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Um sicherzustellen, da ein Nachweis aller Anderungsnachtrage fiir diese Reparaturanleitung besteht, werden alle revidierten
oder zusatzlichen Seiten von einem Anderungsnachweis begleitet.

Die Titelseite der Reparaturanleitung ist neu, und die Teilenummer ist der Neuausgabe angepal3t worden. Mit Ausnahme der
Inhaltslibersicht weisen alle revidierten und neuen Seiten am unteren Rand ein Ausgabedatum sowie einen Zusatz auf, der
erkennen laRt, ob die Seite neu oder lUberarbeitet ist.

Bitte heften Sie diesen Anderungsnachweis vorn in der Reparaturanleitung ab, um die Einheftung der neuen Seiten zu
bestétigen. Der vorherige Anderungsnachweis darf nicht weggeworfen werden.

Die Reparaturanleitung ist nur auf dem neuesten Stand, wenn alle vorherigen Anderungen mit beriicksichtigt werden.

Die Ablageanweisungen geben die betreffenden Sektions- und Seitennummern an. Es kdnnen zusétzliche Seiten und véllig

neue Sektionen herausgegeben werden; in diesen Féllen ist das neue Material den Angaben entsprechend abzuheften.

ABLAGEANWEISUNG

Sektion Existierende Seiten Neue Seiten einfiigen  JAnderungsgrund
wegwerfen

Titelseite Titelseite Titelseite Teilenummer fur neue Ausgabe
heraufgesetzt.

09 - Schmierstoffe, Flissigkeiten | Seite 1 und 2 Seite 1 und 2 Schmierstofftabelle gedndert.

und Fillmengen

12 - Motor Td5 - Reparaturen Seite 15 bis 18 Seite 15 bis 18 Festziehmoment fur die Schrauben
am Kraftstoffkiihler geéndert.

19 - Kraftstoffsystem Td5 - Seite 3und 4 Seite 3und 4 Festziehmoment fur die Schrauben

Reparaturen am Kraftstoffkiihler geandert.

30 - Krimmer und Auspuff Td5 - | Seite 5 und 6 Seite 5und 6 Festziehmoment fur die Schrauben

Reparaturen am Kraftstoffkiihler geéndert.
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EINFUHRUNG

EINFUHRUNG

ORIENTIERUNG

Dieses Werkstatthandbuch wendet sich an den
Fachmechaniker, um ihn bei der effizienten Reparatur und
Wartung des Land Rover Defender zu unterstiitzen.

Wer selber Reparaturarbeiten in Angriff nehmen moéchte,
sollte Uber ein gewisses Maf an Schulung und
Fachkenntnissen verfiigen und sich bei diesen Arbeiten auf
solche Bauteile beschranken, die weder das Fahrzeug noch
seine Insassen in ihrer Sicherheit gefahrden. Es empfiehlt
sich unbedingt, Reparaturen an sicherheitskritischen
Systemen, wie Lenkung, Bremsen, Aufhdngung oder
Airbag, einem Land Rover Betrieb zu Uberlassen. Von
ungeschulten Kréaften sollten derartige Reparaturen AUF
KEINEN FALL AUSGEFUHRT WERDEN.

Unter "WARNUNG" , "VORSICHT" und "HINWEIS" istin
diesem Zusammenhang Folgendes zu verstehen:

werden missen, um moglichen Verletzungen

g WARNUNG: Schritte, die genau eingehalten
vorzubeugen.

VORSICHT: Schritte, die eingehalten werden
& muissen, um die Beschadigung von Bauteilen

Zu vermeiden.

HINWEIS: Hilfreiche Tips zur Erleichterung der
A Arbeiten.

ABMESSUNGEN

Die angegebenen Mal3e entsprechen der
konstruktionstechnischen Spezifikation. Angaben in
alternativen Maf3einheiten (in Klammern) wurden aus der
Spezifikation abgeleitet.

In dieser Reparaturanleitung enthaltene Verweise auf die
rechte oder linke Fahrzeugseite gelten vom Fahrzeugheck
aus nach vorn gesehen. Bei ausgebautem Motor- und
Getriebeaggregat gilt die Seite mit der Kurbelwellenscheibe
als vorn.

Zur Vermeidung von Textwiederholungen enthalten einige
Arbeitsgénge in dieser Reparaturanleitung keine Hinweise
auf das Testen des Fahrzeugs nach einer Reparatur.

Es ist jedoch unerlaBlich, alle Reparaturen zu prifen und
ggof. einen Stralentest vorzunehmen, insbesondere wenn
fur die Verkehrs- oder Betriebssicherheit des Wagens
wichtige Teile repariert oder ersetzt wurden.

REPARATUREN UND ERSATZTEILE

Als Ersatzteile dirfen nur die von Land Rover empfohlenen
Teile verwendet werden.

Es wird insbesondere auf die folgenden Punkte bei der
Reparatur und dem Einbau von Ersatzteilen und
Zusatzausristungen verwiesen: Die Sicherheitskonstruktion
des Fahrzeugs konnte durch die Verwendung nicht von
Land Rover zugelassener Bauteile beeintrachtigt werden. In
manchen Landern ist der Einbau von Teilen, die sich nicht
an die Spezifikation des Fahrzeugherstellers halten,
gesetzlich verboten. Die in dieser Reparaturanleitung
angefiihrten Anzugsdrehmomente sind Sollwerte und
missen eingehalten werdento. Arretier- und
Sperrvorrichtungen missen Uberall benutzt werden, wo sie
vorgeschrieben werden. Beim Aus- oder Abbau beschadigte
Arretierungen sind zu erneuern. Bestimmte
Befestigungselemente dirfen nicht verwendet werden.
Diese Bauteile werden in der Reparaturanleitung genau
aufgefihrt.

GIFTIGE SUBSTANZEN

Viele in Kraftfahrzeugen benutzte Flissigkeiten und
Substanzen sind toxisch und dirfen unter keinen
Umstanden eingenommen werden. Der Kontakt mit der
Haut, besonders mit offenen Wunden, sollte soweit wie
maoglich vermieden werden. Bei diesen Flussigkeiten und
Substanzen handelt es sich u.a. um Frostschutzmittel,
Bremsfliissigkeit, Kraftstoff, Waschflissigkeitszusatze,
Kaltemittel, Schmierstoffe und verschiedene Klebstoffe.

INFORMATIONEN 1
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VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM UMGANG MIT
KRAFTSTOFF

Die folgenden Hinweise beziehen sich auf grundlegende
Sicherheitsvorkehrungen fiir den gefahrlosen Umgang mit
Kraftstoff. Sie behandeln auch andere Gefahrenquellen, die
nicht bersehen werden durfen.

Diese Hinweise sind nur als allgemeine Anleitung zu
verstehen; bei diesbeziiglichen Unklarheiten muf3 der
zustandige Brandschutzbeauftragte herangezogen werden.

Kraftstoffdampfe sind nicht nur leicht entflammbar, sondern
in geschlossenen Raumen auch explosiv und toxisch; bei
der Verdiinnung mit Luft entsteht ein leicht entziindliches
Gemisch. Die Dampfe sind schwerer als Luft und sinken
daher immer auf die niedrigstmdgliche Bodenhthe ab. Sie
kdnnen in einer Werkstatt leicht durch Luftzug verteilt
werden. Aus diesem Grunde ist selbst eine geringe Menge
von vergossenem Kraftstoff potentiell sehr geféhrlich.

Uberall wo Kraftstoff gelagert, eingefiillt oder abgelassen
oder wo an Kraftstoffsystemen gearbeitet wird, muf3 ein
Feuerloscher vorhanden sein, der SCHAUM, CO? GAS oder
PULVER enthélt.

WARNUNG: Wéahrend an der Kraftstoffanlage

gearbeitet wird, darf auf keinen Fall die Batterie

abgeklemmt werden, da durch Funkensprung
die explosiven Kraftstoffdampfe entziindet werden
kdnnen. Die Fahrzeugbatterie muf3 immer abgeklemmt
werden, BEVOR die Arbeit am Kraftstoffsystem
aufgenommen wird.
Uberall wo Kraftstoff gelagert, eingefiillt oder
abgelassen wird oder wo Kraftstoffsysteme ausgebaut
werden, missen alle potentiellen Ziindquellen geldscht
oder entfernt werden, Suchlampen miissen feuersicher
sein und vor dem etwaigen Kontakt mit auslaufendem
Kraftstoff geschutzt werden.
Reparaturarbeiten am Kraftstoffsystem dirfen nur von
entsprechend geschultem Personal ausgefuhrt werden.

VorsichtsmaBnahmen beim Umgang mit heiRem
Kraftstoff

WARNUNG: Bevor zu irgendwelchen

Reparaturen Kraftstoff aus dem Tank

abgelassen wird, sind die folgenden
MaRnahmen zu beachten:

1. Den Kraftstoff lange genug abkuhlen lassen, um den
Kontakt mit heil3er Flussigkeit zu vermeiden.

2. Die Anlage entliften, indem der Tankdeckel in einem
gut belufteten Bereich abgeschraubt wird. Den
Tankdeckel wieder aufdrehen, bis der Kraftstoff
abgelassen wird.

Ablassen von Kraftstoff

WARNUNG: Kraftstoff darf nie abgelassen
werden, wenn das Fahrzeug Uber einer
Montagegrube steht.

Das Ablassen von Kraftstoff aus einem Kraftstofftank muf3
in einem gut bellfteten Bereich erfolgen. Es ist ein
zugelassener Zwischentank zu benutzen; dabei sind die
Gebrauchsanleitungen des Herstellers und die értlichen
Vorschriften zu beachten, auch im Hinblick auf die
Masseverbindung des Tanks.

Ausbau des Kraftstofftanks

Auf ausgebauten Kraftstofftanks sind sofort Warnetiketten
VORSICHT BENZINDAMPFE anzubringen.

Reparatur des Kraftstofftanks

Unter keinen Umstanden dirfen an einem Kraftstofftank
Reparaturen ausgefuhrt werden.
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EINFUHRUNG

SYNTHESEKAUTSCHUK

ALTOL

Viele O-Ringe, Schlauche und &hnliche, anscheinend aus
Naturkautschuk hergestellte Artikel bestehen in Wirklichkeit
aus Kunststoff, einem sogenannten Fluorelastomer. Unter
normalen Einsatzbedingungen ist dieses Material
unbedenklich und stellt keine Gefahr fur die Gesundheit dar.
Wenn es jedoch durch Feuer oder starke Hitzeeinwirkung
beschadigt wird, kann es sich zersetzen und stark atzende
Fluorwasserstoffsaure bilden, die bei Hautkontakt schwere
Verbrennungen hervorrufen kann. Sollte sich das Material in
einem solchen Zustand befinden, darf es nur mit nahtlosen
Arbeitshandschuhen beriihrt werden. Diese Handschuhe
muissen dann sofort nach dem Gebrauch entgiftet und
entsorgt werden.

Falls das Material dennoch mit der Haut in Beriihrung
kommen sollte, ist die verschmutzte Kleidung sofort
abzulegen und unverziiglich arztliche Hilfe zu suchen.
Unterdessen ist die betroffene Hautpartie fiir die Dauer von
15 bis 60 Minuten mit viel kaltem Wasser oder Kalkwasser
zu waschen.

EMPFOHLENE DICHTMITTEL

Fur Wartungs- und Reparaturarbeiten werden in diesem
Werkstatthandbuch bestimmte Markenprodukte empfohlen.
Dabei handelt es sich u.a. um:

HYLOMAR GASKET AND JOINTING COMPOUND und
HYLOSIL RTV SILICONE COMPOUND.

Diese Produkte sollten normalerweise im FachgroZhandel
erhéltlich sein. Falls dennoch Versorgungsprobleme
entstehen, kdnnen Sie sich von den folgenden Firmen
generell und im Hinblick auf die glinstigste Bezugsquelle
beraten lassen.

MARSTON LUBRICANTS LTD.
Hylo House,

Cale Lane,

New Springs,

Wigan WN2 1JR

Tel 01942 824242

mit Mineraldl entfernt die nattirlichen Fette aus

der Haut und fiihrt zu Trockenheit, Reizung und
Dermatitis. AuBerdem enthalten verbrauchte Motordle
potentiell schadliche Verunreinigungen, die zu
Hautkrebs fihren kénnen. Es miissen deshalb
angemessene Hautschutzmittel und
Wascheinrichtungen vorgesehen werden.

g WARNUNG: Langerer und wiederholter Kontakt

GesundheitsschutzmalRnahmen

1. Langeren und wiederholten Kontakt mit Ol, vor allem
Altol, vermeiden.

2. Schutzkleidung und nach Mdglichkeit dichte
Handschuhe tragen.

3. Keine Ollappen in die Tasche stecken.

4. Vermeiden, daB Kleidung, besonders Unterhosen, mit
Ol verschmutzt werden.

5. Overalls missen regelmafig gereinigt werden. Nicht
waschbare Kleidungsstiicke und dlimpragnierte
FuRRbekleidung fortwerfen.

6. Bei offenen Schnittwunden und Verletzungen sofort
erste Hilfe anwenden.

7. Um die Entfernung des Ols von der Haut zu
erleichtern, vor Beginn der Arbeitszeit mit
Schutzcreme einschmieren.

8. Mit Seife und Wasser waschen, um sicherzustellen,
daR das gesamte Ol entfernt worden ist
(Hautreinigungsmittel und Nagelbirsten helfen).
Lanolinhaltige Praparate ersetzen die verlorenen
natirlichen Hautdle.

9. Zum Waschen der Haut kein Benzin, Kerosin, Diesel,
Gasol, keine Verdiinner oder Lésungsmittel
verwenden.

10. Bei Hauterkrankung ist ein Arzt aufzusuchen.

11. Wenn méglich, Bauteile vor der Handhabung
entfetten.

12. Besteht die Gefahr von Augenkontakt, sollte ein
Augenschutz getragen werden, z.B. eine Chemiebrille
oder ein Gesichtsschirm; au3erdem sollte eine
Einrichtung zum Auswaschen der Augen vorgesehen
werden.

Entsorgung von Altol
Umweltschutzmaflinahmen

Es ist gesetzlich verboten, Altdl in den Boden, das
Abwassernetz oder natlirliche Gewasser abzulassen.

Altol ist durch anerkannte Spezialunternehmen entsorgen
zu lassen. Lassen Sie sich im Zweifelsfall durch die
ortlichen Behorden beraten.

INFORMATIONEN 3
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ZUBEHOR UND UMBAUTEN

COPYRIGHT

UNTER KEINEN UMSTANDEN diirfen nicht-zugelassene
Zubehorteile eingebaut oder Umbauten am Fahrzeug
vorgenommen werden, da sie die Sicherheit des Fahrzeugs
beeintréachtigen kdnnten.

Land Rover tibernimmt keinerlei Haftung fur Todesfélle,
Kdrperverletzungen oder Sachschéden, die sich direkt auf
den Einbau nicht-zugelassener Teile zuriickfiihren lassen.

RADER UND REIFEN

WARNUNG: Die Laufrader durfen NUR durch

Originalersatzrader von Land Rover ersetzt

werden; diese Mehrzweckrader sind fur den
Einsatz auf der StraRe und im Geldnde ausgelegt und
spielen eine wichtige konstruktive Rolle im Hinblick auf
das Aufhdngungssystem und das Fahrverhalten. Die
Ersatzreifen missen der fiir das Fahrzeug empfohlenen
Sorte und GréRe entsprechen, und alle Reifen rundum
missen in Sorte, Ply-Rating und Profilmuster
Ubereinstimmen.

DAMPFREINIGUNG

Um die spatere Rostbildung zu verhindern, MUSSEN die
metallischen Teile im Anschluf3 an die Dampfreinigung des
Motorraums sorgfaltig neu gewachst werden. Dabei ist der
Lenksdule, den Motorwasserleitungen und den
Schlauchschellen besondere Beachtung zu schenken.

SPEZIFIKATION

Die in diesem Handbuch angegebenen Spezifikationen und
Anleitungen gelten fur die gesamte Serie und nicht fur ein
bestimmtes Fahrzeug. Genaue Angaben lber die
technische Ausfiihrung eines bestimmten Fahrzeugs erhalt
der interessierte Kunde von seinem Autohaus.

Der Hersteller behélt sich das Recht auf technische
Anderungen ohne Vorankiindigung vor. Im Rahmen der
standigen Produktverbesserung sind jederzeit kleinere oder
groRere Anderungen moglich.

Obwohl alle Anstrengungen unternommen worden sind, um
die Richtigkeit der in diesem Handbuch gemachten
Angaben zu gewahrleisten, kdnnen weder der Hersteller
noch der Handler, der dieses Handbuch geliefert hat, fur
etwaige Fehler oder deren Folgen die geringste
Verantwortung Gbernehmen.

00 1998 Rover Group Limited

Alle Rechte vorbehalten.Diese Publikation darf ohne
vorherige schriftliche Genehmigung der Rover Group weder
ganz noch teilweise elektronisch, mechanisch,
photomechanisch oder sonstwie verarbeitet, gespeichert,
vervielfaltigt oder Gibertragen werden.
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HOCHBOCKEN

Bevor das Fahrzeug angehoben wird, sind die folgenden
Anweisungen zu beachten.

Fahrzeug auf ebenen Boden stellen.
Feststellbremse anziehen.

Hauptgetriebe auf 1. Gang schalten.
Verteilergetriebe auf Gelandegang schalten.

PwnhpE

Bauteile am Unterboden des Fahrzeugs zu
vermeiden, sind die folgenden Anweisungen
fir das Aufbocken des Fahrzeugs zu beachten.

2 VORSICHT: Um eine Beschéadigung der

HEBER ODER STUTZBOCKE NICHT UNTER DEN
FOLGENDEN BAUTEILEN ANSETZEN.

Karosserie
StoRRfanger
Kraftstoffleitungen
Bremsleitungen
Schubstrebe vorn
Panhardstab
Lenkgestange
Langslenker hinten
Kraftstofftank
Motordlwanne
Getriebeglocke

Das Fahrzeug darf nur an den Achsen angehoben oder
abgestiitzt werden.

Wagenheber

Der zum Fahrzeug gehérende Wagenheber ist nur fir
Pannenhilfe gedacht, wenn ein Rad gewechselt werden
muf. Den Wagenheber NICHT fir andere Zwecke
verwenden. Ndhere Angaben zum Gebrauch und zur
Anordnung der Wagenheberaufnahmen sind in der
Betriebsanleitung zu finden. Nie unter dem Fahrzeug
arbeiten, wenn es lediglich mit dem Wagenheber abgestiitzt
ist.

Rangierwagenheber

Es muR ein Rangierwagenheber mit einer Tragkraft von
1500 kg verwendet werden, siehe J6083.

VORSICHT: Arbeiten unter dem Fahrzeug erst
& dann beginnen, wenn geeignete Stiitzbdcke

unter die Achsen gestellt worden sind, siehe
J6084.

J6083

Fahrzeug vorn anheben

1. Kopf des Rangierwagenhebers am
Differentialgehduse ansetzen.

mittig an der Achse. Beim Anheben der
Vorderachse ist Vorsicht geboten, da die
Hinterachse eine geringere Quersteifigkeit aufweist.

2 HINWEIS: Das Differentialgehduse liegt nicht

2. Vorderrader so weit anheben, dal ein Stiitzbock unter
das linke Achsrohr gesetzt werden kann.

INFORMATIONEN 5
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3. Einen Stiitzbock unter das rechte Achsrohr setzen
und Wagenheber vorsichtig absenken, bis die Achse
auf beiden Stutzbdcken sicher aufliegt;
Werkstattheber entfernen.

4. Bevor mit Arbeiten unter dem Fahrzeug begonnen
wird, den sicheren Stand des Fahrzeugs auf den
Stiitzbdcken Uberpriifen.

5. Zum Entfernen der Stiitzbécke in umgekehrter
Reihenfolge vorgehen.

Fahrzeug hinten anheben

1. Kopf des Rangierwagenhebers am
Differentialgehduse ansetzen.

2. Fahrzeug so weit anheben, dal? Montagestander
unter das rechte und linke Achsrohr gestellt werden
kdnnen.

3. Wagenheber absenken, bis die Achse sicher auf den
Stiitzbdcken aufliegt; Werkstattheber entfernen.

4. Bevor mit Arbeiten unter dem Fahrzeug begonnen
wird, den sicheren Stand des Fahrzeugs auf den
Stiitzbdcken Uberprifen.

5. Zum Entfernen der Stiitzbdcke in umgekehrter
Reihenfolge vorgehen.

ROLLENPRUFSTANDTESTS

HEBEBUHNE (VIERSAULENHEBER)

Nur Rampenbihnen verwenden, bei denen das Fahrzeug
auf den eigenen Radern steht. Wenn ein Rad frei drehbar
sein muf3, eine Rampenbihne mit radfreiem System
verwenden, bei dem das Fahrzeug unter den
Achsgehéusen abgestitzt wird. Als Alternative das
Fahrzeug auf festem, ebenem Boden abstellen und auf
Achsbdcken hochsetzen.

ZWEISAULENHEBER

Von Zweisaulenhebern, die mit vier einstellbaren
Stiitzarmen arbeiten, rat der Hersteller von Land Rover
Fahrzeugen ab. Die Sicherheit dieser Systeme fiir Land
Rover Fahrzeuge ist fragwiirdig.

Reparaturbetriebe, die einen Land Rover auf einem
Zweiséulenheber hochsetzen, tun dies im Hinblick auf
die Sicherheit des Fahrzeugs und des
Betriebspersonals auf eigene Verantwortung.

Die Vorder- und Hinterachsen lassen sich nicht unabhéngig
voneinander antreiben.

einzelne Laufrader anzutreiben, wahrend das
Fahrzeug mit einem Werkstattheber abgestutzt
wird oder auf Stiitzbécken sitzt.

g WARNUNG: AUF KEINEN FALL versuchen,

Zweiachsrollenpriifstinde

Solange die vorderen und hinteren Rollen mit gleicher
Geschwindigkeit drehen und die normale
Sicherheitsdisziplin in der Werkstatt eingehalten wird, gelten
fur die Prufung keine Geschwindigkeitseinschrankungen mit
Ausnahme der Reifensicherheit.

Einachsrollenprufstande

WICHTIG: Fur Bremsprufungen nach Mdglichkeit einen
Zweiachsrollenpriifstand verwenden.

Wenn eine Bremsprufung auf einem Zweiradprifstand
durchgefiihrt werden muB3, ist die Gelenkwelle von der
Hinterachse zu l6sen, wahrend das Hauptgetriebe UND das
Verteilergetriebe auf Leerlauf (Neutral) zu stellen sind. Bei
der Bremsprufung den Motor im Leerlauf laufen lassen, um
den Unterdruck des Bremskraftstarkers aufrechtzuerhalten.
Wenn die Motorleistung gepruft wird, muf? das
Verteilergetriebe auf Strallengang gestellt werden. Die
Antriebswelle zur stehenden Achse muf? geldst sein.

6 INFORMATIONEN




EINFUHRUNG

ABSCHLEPPEN

VORSICHT: Das Fahrzeug verfiigt tber einen
& permanenten Allradantrieb. Beim Abschleppen

sind folgende Anweisungen zu beachten:
Abschleppen des Fahrzeugs auf allen vier Radern, vom
Fahrer gelenkt und gebremst.

1. Zindung auf 1’ stellen, um das Lenkradschlof3 zu
entriegeln.

2. Hauptgetriebe and Verteilergetriebe auf Neutral
stellen.

W A
Q16

J6085

3. Abschleppseil oder Kette an den vorderen
Abschleppdsen befestigen (Abbildung zeigt
verschiedene Typen).

4. Feststellbremse losen.

die Hydraulikpumpen der Lenk- und
Bremskraftverstarker nicht arbeiten. Beim
Lenken und Bremsen des Fahrzeugs ist deshalb ein
hoherer Kraftaufwand erforderlich.
Das Fahrzeug darf in dieser Form nur auf normalen
StraRen abgeschleppt werden.

2 VORSICHT: Bei abgeschaltetem Motor kdnnen

Abschleppen mit angehobener Hinterachse

1. Wenn das Fahrzeug auf der Vorderachse
abgeschleppt wird, den Zindschliissel auf '1’ stellen,
um das Lenkradschlof? zu entriegeln.

2. Hauptgetriebe und Verteilergetriebe auf Leerlauf
stellen.

VORSICHT: Wenn die Hinterachse angehoben

wird, MUSSEN Lenkrad und/oder Lenkgestange

in Geradeausrichtung gesichert werden. Dazu
NICHT das Lenkradschlof3 verwenden.

FAHRZEUGTRANSPORT

Zurr-/Schleppdsen zur Sicherung des Fahrzeugs auf einem
Anhanger oder anderen Transportmittel befinden sich an
den Chassislangstragern vorn und hinten, siehe J6085.

VORSICHT: Zurrhaken und

Anhangerbefestigungen durfen NICHT an

anderen Teilen des Fahrzeugs befestigt
werden.

Fahrzeug auf die Transportflache fiihren und
Feststellbremse anziehen. Hauptgetriebe auf Leerlauf
stellen.
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STARTHILFE

WARNUNG: Wéahrend des normalen Betriebs
geben Batterien Wasserstoff- und
Sauerstoffgas ab. Dieses Gasgemisch kann
explodieren, wenn Flammen, Funken oder glimmender
Tabak in die N&he der Batterie kommt. Beim Laden oder
Einsatz von Batterien in geschlossenen Raumen
deshalb immer fur gute Beluftung sorgen und die
Augen schitzen.

Kinder fernhalten. Batterien enthalten Schwefelsaure.
Nicht auf die Haut, in die Augen oder an die Bekleidung
kommen lassen. Bei Arbeiten im unmittelbaren Bereich
der Batterie ist auRerdem eine Schutzbrille zu tragen,
um die Augen vor moglichen Saurespritzern zu
schitzen. Falls Saure auf die Haut, in die Augen oder an
die Bekleidung kommen sollte, sofort und mindestens
15 Minuten lang griindlich mit Wasser spiilen. Falls
S&ure eingenommen wird, viel Milch oder Wasser
trinken, gefolgt von Magnesiamilch, einem rohen,
geschlagenen Ei oder Pflanzendl.

UNVERZUGLICH ARZTLICHE HILFE IN ANSPRUCH
NEHMEN.

Starthilfe - Batterie mit negativer Masse

WARNUNG: Um dem Verletzungsrisiko so weit

wie moglich vorzubeugen, ist besondere

Vorsicht geboten, wenn eine Hilfsbatterie mit
einer entladenen Batterie verbunden wird.

1. Die Fahrzeuge so aufstellen, daR3 die Starthilfekabel
angeschlossen werden kdnnen; dabei sicherstellen,
daR sich die Fahrzeuge NICHT BERUHREN. Es kann
auch eine geladene Hilfsbatterie neben dem Fahrzeug
auf den Boden gesetzt werden.

2. Sicherstellen, daR3 die Ziindung und alle elektrischen
Verbraucher ausgeschaltet sind, die Festelloremse
angezogen ist und das Getriebe auf Leerlauf steht,
und die Starthilfekabel wie folgt anschlie3en;

A. Das erste Starthilfekabel mit einem Ende an den Pluspol
der Hilfsbatterie anschlief3en.

B. Das andere Ende des ersten Starthilfekabels an den
Pluspol der entladenen Batterie anschliel3en.

C. Das zweite Starthilfekabel mit einem Ende an den
Minuspol der Hilfsbatterie anschlief3en.

D. Das andere Ende des zweiten Starthilfekabels an einen
guten Massekontakt am Pannenfahrzeug (z.B.
Motorhebedse vorn anschliel3en, siehe J6086), NICHT AN
DEN MINUSPOL DER ENTLADENEN BATTERIE .
Starthilfekabel von beweglichen Teilen, Riemenscheiben,
Antriebsriemen und Ventilatoren fernhalten.

WARNUNG: Wenn der letzte Anschlufld mit dem

Starthilfekabel hergestellt wird, kann ein Funke

Uberspringen. Falls dies in Batterienahe
geschieht, kdnnte dies zu einer Explosion fiihren.

3. Wenn die Hilfsbatterie zu einem anderen Fahrzeug
gehort, dessen Motor starten und im Leerlauf laufen
lassen.

4. Motor des Fahrzeugs mit der entladenen Batterie
starten, dafiir die Anweisungen zum Starten in der
Betriebsanleitung beachten.

VORSICHT: Wenn das Fahrzeug nicht innerhalb
& von hochstens 12 Sekunden anspringt, die

Zindung ausschalten und die Ursache
ermitteln. Andernfalls kdnnen irreparable Schaden am
Katalysatoren entstehen (falls vorgesehen).

5. Negatives Starthilfekabel erst vom Motor und dann
von der Hilfsbatterie abklemmen.

6. Positives Starthilfekabel von der Hilfsbatterie und von
der entladenen Batterie abklemmen.
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ABKURZUNGEN UND SYMBOLE

Schltisselweite (SchraubengrofRe) .........ccccevevivieiiierennne. AF
Nach dem unteren Totpunkt nach UT
Nach dem oberen Totpunkt........
Wechselstrom
AMPETE ittt ettt bbbt
Amperestunde
Vor dem unteren Totpunkt ...........ccccoeeiiiiiiieiiiiineen. vor UT
Vor dem oberen Totpunkt ...........ccoeeeeeiiiiieniiniiien. vor OT
Unterer Totpunkt
Brems-PS ...,
British Standards
KohlenmonoXid ..........occeeiiiieiiiieeeeee e
ZENUMELET ..eeiiiieiiee et
Grad (Celsius) .........
Kubikzentimeter
Kubikzoll ..................
Grad (WINKel) ....oeveiieiieiee e deg oder °
Grad (TEMPETIALUN) ......eeeeiieerieee e deg oder °
Durchmesser dia.
Gleichstrom .............

Steuergerét .............

Fahrenheit ...

Fufd pro Minute
DL GaANG s

L. GANG ettt .
Fluid ounce (brit. Flussigkeitsmaf) ...........ccccceeeviiivnnn.n. fl oz
Foot pounds (brit. Drehmomentmal) .........ccccceeevcvveneennn. ftlb
4. Gang
Gramm (Kraft) ......coooviiiiieieeee e
Gramm (MASSE) ....eveeeiiiiiieeeeaiiiiee e e et e e eteee e e eeeeee e
Gallone .......cocoeviiieiiiiiiee

Hochspannung (elektrisch)
Innendurchmesser .....................

Z0ll QUECKSIIDET ....eoiiiiiiiiie e i
o )| SRS i
Kilogramm (Kraft) .........c.cccouveee.

Kilogramm (Masse)
Kilopondzentimeter
Kilopond pro Quadratmillimeter...........c.ccocvveveeeinnns kp/mm?
Kilopond pro Quadratzentimeter ..........c.ccccevvveeenineen. kp/ cm?
Kilopondmeter (Drehmoment)
KIIOMELET ...

Linkslenkung
LINKSGEWINGE ....oooiiiiiiiiiieiieee e
T PR I

NIEAEISPANNUNG ....oeeeiiiee ettt I.t.

Meilen pro Gallone
Meilen pro StUNe .........coooiiiiiiiiiiee e
Minute (WINKEI) ...coouiieiee et
MINUS (TOIErANZ) .....vvviiie e
Negativ (elektrisch)
Newtonmeter (Drehmoment) ..........ccccevvieeeniieniiee e
NUMIMET i
ohm ..o

Ounces (Kraft).......

Ounces (Masse)
AURENAUICMESSET ......oiiiiiieiiiieee e
Ersatzteilnummer

Plus (Toleranz) ........ccccccecovuueee.

POSItiV (ElEKENSCN) ....ooiiieeiiiieeee e
PouNnd (Kraft) .....coooveierieeeiee e
Pounds inch (Drehmoment)
POoUNd (MASSE) ...coiiiiiiieee ettt
Pounds per square inch (Druck)
VErhAINIS ...vviiiiiiice e
BEZUQ .eeeeeiiiiieee et
Umdrehungen pro Minute
RECNLS .o
Sekunde (WINKel) ..........ooeeiiiiiiie e
ZWEILET v

Spezifisches Gewicht ...............

Quadratzentimeter ...................

QUAAIALZOI ... i
Standard wire gauge (brit. Drahtlehre) s.w.g.
Synchroneinrichtung
DItter ..eeeeeeiiiiieee e
Oberer Totpunkt ....
GroRbritannien .........c.ccocveviieniiiies e GB
FahrgestellNUmMmEer .........ccocvveiiiiiiii e VIN
Volt

GEWINDE

British Standard Pipe ........ccccceeiiiiiiiiee e BSP
Unified Coarse
UNified FINE ...
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BEGRIFFE UND ABKURZUNGEN DER

ABGASENTGIFTUNG

NEUER BEGRIFF (ABKURZUNG)
Fahrpedal ..o (AP)
LUFHAIIEET oo (ACL)
KIIMaanlage ..o (AC)
BatteriepluSSpannuNg ........cccccoevverrieeenreeeninee e (B+)
(C1=] (T o = | TR (CL)
Geschlossene Drosselklappe .......cccovveeiiiniiiiiieinine (CTP)
Spulluftventil ... (CANPV)
Gesicherte Systemverbindung ...........ccccceeeiviiiiieeeiinns (DLC)
FENIErcode ........cccooveiiiiiii e (DTC)
Verteilerzindung .........ceeeeriieerieeeniee e (D
MOLOrStEUEIGEIAL .......eeiieeiiiiiiee et (ECM)
Motorkihimittelstand .............ccccooiiiiiienini, (ECL)
Motorkihimitteltemperatur ...........cccocveeeeiiiiiieeeniine. (ECT)
Kihlmitteltemperaturfhler ...........ccooooiviiiniiennnen, (ECTS)
Motordrehzahl ............occoiiriiiiiiiii e (RPM)
Kraftstoffverdunstungsaniage ...........ccccoviiieneeninns (EVAP)
Motorkraftstofftemperaturgeber..............ccocceiiine (EFTS)
4. Gang, 3. Gang USW. .....ccceerueeeanieeeiieaenieens (4GR, 3GR)
Kraftstoffpumpe ........c.oovveiiie e (FP)
Ventilatorsteuermodul ...........cocceeiiiiiiniiieniiec e (FCM)
GENEIALON ....eei et (GEN)
IMIBISSE ettt (GND)
Lambdasonde ... (HO2S)
LeerlaufstabilisSierung ..........ccccccevvveeeeeiiiience e, (IAC)
Leerlaufluftregelventil ...........cccccooevivieiiiiiiiee e, (IACV)
ZUNASTEUETGEIAL ...vvveiveeeeiiie et (IC™m)
Ansauglufttemperatur ..........cccocvveveeee e (IAT)
AnsaugunterdruCkzZone ...........cooceeeeeeiiiiieeee e (MVZ)
LUFtMENQGENMESSEN .....oeiiiiiiiiiiieeiiiiiee e (MAFS)
Ungeregelt ....oovvveeiiiiee e (OL)
Relaismodul ..o (RM)
Festkorperrelaismodul ...........ccoccvveviieeiniieiniecc e (SSRM)
DreiwegekatalySator...........ccocvevieeeiniieenie e (TWC)
Drosselklappengeh@use ...........ccoocuiieieiiiiiiieieeniiieeen (TB)
Drosselklappenwinkelgeber ...........ccccccviiiiiiiiininnnen. (TPS)
Ubersetzungshereich ..........ccoovvveeeeieeieeeeeee e (TR)
Ganz gedffnete Drosselklappe ...........cocevvieeiiiiennnnen. (WQOT)

ALTER BEGRIFF (ABKURZUNG)
GASPEAAN ... )
LUFHFIIEEE oo )
KIMAaanlage .........oocueeiieiiiiiee e (AC)
Batterieplus, Bat +, Batterieversorgung ..............ccceeeee... (B+)
(1= =T [ | PP PRT )
Geschlossene Drosselklappe, Leerlauf..........ccccceeevninen. )
SPUNUFIVENTIL ..o )
Serieller ANSChIUR .........oocviiiii e )
FENIErcOde .......cooiiiiiee e )
Elektronische ZUNAuNg .........ccoooeiiiiiiiiiiie e )
3 (=10 (=] (0[] = | PP (ECU)
KUhImittelstand ..........c..oooeeiiiiiiiee e )
KiUhlmitteltemperatur ...........ccccoveeiiieen e, (Temp)
Kihlmitteltemperaturthermistor ...........cccevevvveiinee e )
Motordrehzahl ... (U/min)
Kraftstoffverdunstungsaniage ...........ccccoovviiieeeenninnnnn. (ELC)
Kraftstofftemparaturthermistor ..............ccoecoeieeiiiiiiee e, )
4.GaNng, 3. GANG ...cvvvieeiiiiiiee e )
Kraftstoffpumpe .......ooovii e )
Kondensatorventilatortimer ...........ccccceeeeiiiieiee i )
GENEIALON ....eiiiiiiiiet e ettt e e e eaeeeae s )
IMBSSE ..eeieieieeiitiee et e ettt ettt e (B-)
Lambdasonde ........cccuvveeiiiiiiiiiie e )
LeerlaufstabiliSierung ..........ccccovvveeviieniiee e (ISC)
SCIMTMOLON ... )
ZONAMOAUI ..o )
Ansauglufttemperatur/AuRentemperatur ............ccccceeeeeueee )
KrimmerunterdrucCk ..........occoveveeeiiiiiiiee s )
LUftMENQGENMESSET ...vvviiieiiiiiiiee et e )
Fehlercodeanzeige .......c.vvovveieieie i )
UNQGEregelt ..o )
REIAIS . )
SEEUEIGEIAL .....eeeiiieiiieiee et )
KatalySator .......ccccoviiiiiiiee it (CAT)
Drosselklappengehause ...........ccovvuiieeeeiiiiiiiie e )
GetrEDEGANG ...ooveeeiiiii e )
Vollgas, ganz getffnete Drosselklappe ...........c.cco...... (WOT)
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FAHRGESTELLNUMMER (VIN)

Die Fahrgestellnummer und die empfohlenen
Hochstgewichte sind in ein Schild eingestanzt, das am
Bremspedalkasten im Motorraum festgenietet ist. Au3erdem
ist die Fahrgestellnummer auf einem Schild links hinter der
Windschutzscheibe zu sehen.

J5259M

A. Musterzulassung

B. Kennzeichnung

C. Zulassiges Fahrzeuggesamtgewicht

D. Zulassiges Fahrzeuggewicht mit Anhénger
E. Zulassige Vorderachslast

F. Zulassige Hinterachslast

Die Nummer ist auch an der rechten Chassisseite hinter der
vorderen Zurrése angegeben, siehe J6089.

J6088 fl

@

J6089

Die Fahrgestellnummer gibt Aufschluf? tber Hersteller,
Modellreihe, Radstand, Karosserietyp, Motor, Lenkung,
Getriebe, Modelljahr und Herstellungsort. Das folgende
Beispiel veranschaulicht das Codierungsprinzip.

SALLDHM87 XA

SAL = Globale Herstellerkennung

LD = Land Rover Defender

H =110 Zoll, V =90 Zoll, K = 130 Zoll

M = Viertlriger Station Wagon, A = 90 Soft Top, Hard Top,
Pick-up, B = Zweitlriger Station Wagon, E = Zweituriger
130 Crew Cab, F = Viertiriger 130 Crew Cab, H = 130 High
Capacity Pick-up

8 = Td5-Motor.

7 = Rechtslenkung, mechanisches Funfganggetriebe, 8 =
Linkslenkung, mechanisches Fiinfganggetriebe

X =MJ 1999, GroRRserie.

A = Hergestellt in Solihull, F = CKD, aus Fertigteilen ortlich
montiert
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01 EINFUHRUNG

ANORDNUNG DER KENNZEICHNUNGSNUMMERN Seriennummer - Hauptgetriebe R380

Seriennummer - Td5-Motor

L L
=) ~J r |
2a i

Eingeschlagen in ein Guf3stlick unten an der rechten
T O\D Getriebeseite.

Seriennummer - Verteilergetriebe LT230

Die Seriennummer des Td5-Motors ist eingeschlagen in die
linke Seite des Zylinderblocks, unter dem Auspuffkrimmer.

Eingeschlagen in das Gehduse auf der linken Getriebeseite
unter dem hinteren Hauptwellenlagergehduse neben dem
unteren Deckel.
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Seriennummer - Vorderachse

Eingeschlagen vorn in das linke Achsrohr, innen neben dem

Schubstrebenhalter.

Seriennummer - Hinterachse

Eingeschlagen hinten in das linke Achsrohr, innen neben

der Federaufnahme.

FEHLERDIAGNOSEGERAT

TestBook

Fur Defender-Modelle, die mit einer Wegfahrsperre und
Alarmanlage ausgeristet sind, steht das Diagnosesystem
TestBook zur Verfiigung, um dem Wartungsmechaniker die
Fehlersuche und Diagnose zu erleichtern. Ein
Diagnoseanschluf3 unter dem vorderen Mittelsitz oder
Ablagefach (siehe Abbildung) dient der Verbindung
zwischen Bordelektronik und Diagnosegerat.

Falls eine Abgasrickfuhrung (EGR) vorgesehen ist, kann
auch diese mit Hilfe von TestBook gepruft werden. Dafir ist
ein ebenfalls unter dem vorderen Mittelsitz oder Ablagefach
angeordneter Diagnoseanschluf3 bestimmt.

Testbook bietet:

Voll aktualisierbare Unterstiitzung fir den Mechaniker.
Strukturierte Diagnose fir alle Fahigkeitsgrade.
Beriihrungsempfindlicher Bildschirm.

Direkter Ausdruck von Bildschirminformationen und
Testresultaten.
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01 EINFUHRUNG

AUFBAU DIESES HANDBUCHS

Dieses Handbuch unterteilt sich in verschiedene Sektionen,
die in der Inhaltstibersicht vorn zusammen mit einer Reihe
von vertrauten Symbolen aufgefihrt sind.

Jeder dieser Hauptabschnitte enthalt die relevanten
Informationen. Die weitere Unterteilung geht aus den
Fulleisten hervor:

Beschreibung und Funktionsweise.
Einstellungen.

Reparaturen.

Instandsetzung.

Um uberflussige Textwiederholungen zu vermeiden, wenn
ein Arbeitsgang Schritte aus verschiedenen Sektionen
enthalt, wird der Leser ggf. an die entsprechende Stelle
verwiesen.

Ein Beispiel:

In der Sektion Wartung wird zum Austausch des
Nockenwellenantriebsriemens aufgefordert. Ein
Querverweis fiihrt nach: Sektion 12 Motor

- Teilsektion: Reparaturen

- Uberschrift: Nockenwellenantriebsriemen erneuern.
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04 - ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONSDATEN

INHALT

Seite
INFORMATIONEN
MOTOR = TS oot e e et e e e e et e e e e e eaa b e e e e e e s eabb e e e e e e sntbeeeeesantreneaenan 1
KRAFTSTOFFANLAGE - Td5 3
KUHLUNG = TS vttt sttt sttt st et e et e bt entseteeatssnesassreesessneeseeareea 3
KUPPLUNG - TAD ittt st e e e e e e e e e e e et s s s st s e e e e e e e aeaaaaaaaaaeeeneaasnsnnnsnnnnnnnn 3
(] S ST ST e o [ PP 4
LENKUNG 5
FEDERUNG 6
STOSSDAMPFEER ....ovviitiieie ettt ettt ettt e ettt ettt e et e et e stt et e enteetesneeeteanessaeeaens 7
BREMSEN .ottt e e e e e e e e s bbbttt e e et e e e e aaaaeeaaenenean e b prparae 7
KLIMAANLAGE ...ttt s e e e e e e e e et et e e e e e e e e eeeeaesnannaeeeeaeeeeeennneen 8
WISCHERMOTOREN ....uuiiiiii ettt s e e e e e e e e e et a s e e e e e e e eeaasataaeaeeeeeeeennneen 8
ELEKTRISCHE ANLAGE ......uuttitiiiiiiiiiti ittt e e e e e e aaaeaeaaeesnssassnnnsnenennnes 8
LTI LTI L= = TP 9
FAHRZEUGGEWICHTE UND ZULADUNG .....oiiiii i e e 10
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ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONSDATEN

MOTOR - Td5
LY S O PRSP TP PPRRTUPRPTI 2,5-Liter-Turbodieselreihenmotor mit Direkteinspritzung und
Ladeluftkiihler
Anzahl der ZYINAEN ......cooiiiiiieei e 5 in Reihe, Zylinder 1 an der Stirnseite
BONIUNG . 84,450 mm (3,3248 in)
HUD oo 88,950 mm (3,5020 in)
HUDBFAUM .o 2498 cm? (152.5 in%)
ZUNAFOIGE .ot 1-2-4-5-3
VErdiCHTUNG ....ciiiiiiiiiee et e e 19,5:1
DrehriChtUng ....c.oooeeeiiie e Uhrzeigersinn, von der Motorstirnseite aus gesehen.
Abmessungen
[ 0T T TP RPP 766 mm (30,1 in)
BIEILE ...ttt 708 mm (27,8 in)
HONE .o 788 mm (31,0 in)
EMISSIONSStaNdard ...........ccueieiiiiiiiieee e ECD 2
Schmierung
B/ IO TSP TPPPRRPT NafRsumpf, Druckumlaufschmierung
PUMPENTIYP .o Rotorpumpe, kurbelwellenbetrieben, mit Verstarkungsblech.
Filtertyp:
PHIMAE oo Zentrifugalfilter
SEKUNCAN ....ccoiiiiiii e Vollstrom mit Wechselpatrone
Druck im Leerlauf (Kalt) ..........coooviiiiieeiiiiiie e 3,0 bar (43,5 Ibf.in?)
Druck at 3500 U/MiN (NOL) ...vvvveeiiiiiiieie e 1,5 - 3,0 bar (21,75 - 43,5 Ibf.in?)
Druckbegrenzungsventil 6ffnet..........cccovvviiiiiiiee e, 4,0 bar (58 Ibf.in?)
Olniederdruckschalter ffNEL ........c.eee oo 0,2 - 0,6 bar (3,0 - 8,8 Ibf.in?)
Kurbelwelle
Hauptlagerzapfendurchmesser .........c.ccooccvevieiiiciiiee e 61,9875 - 62,0125 mm
Kurbelzapfendurchmesser ... 53,99 - 54,01 mm
KurbelwellenaxialSpiel ............oooiiiiiiie e 0,020 - 0,250 mm
Hauptlager
ANZANTUNA TYP oo 6 Halbschalen (5 Hauptlager, 1 Drucklager)
Kolben
I3/ I SRR USRI Graphit-Kolbenschaft mit Brennraum im Kolbenboden.
Spiel in Zylinderbohrung .........ccocvveeiiiiiiie e, 0,172 - 0,206 mm (gemessen am unteren Schaftrand, 90°
zum Kolbenbolzen)
DUICHMESSEN ...t 84,270 - 85,254 mm (gemessen 90° zum Kolbenbolzen and

40,00 mm vom unteren Schaftrand.)
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04 ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONSDATEN

Kolbenbolzen
LY S O PP U PP PPPRPPPRPTI Schwimmend gelagert, zur Kolbendruckseite versetzt.
Kolbenringe
Typ
1. VerdichtungSring ......cceeeiiieeiiiieeiee e Konisch, verchromt
2. VerdichtuNgSIiNg ...ooooveeeireeeeiie e Minutenring
(0] =Y oLy (=11 =) U Fasenring mit Feder

Spiel zwischen neuem Ring und Nut

1. VerdichtungSring ......oeooveiiiieei e Nicht gemessen
2. VerdichtuUNgSIiNg ......ceeveeeiiiiiiee e 0,050 - 0,082 mm (0,002 - 0,003 in)
OlADSIIEITET ... e 0,050 - 0,082 mm (0,002 - 0,003 in)
Kolbenringstol3 nach Einbau in Zylinderbohrung
1. VerdichtungSring ......ccooieiiiiie i 0,30 - 0,45 mm (0,0118 - 0,0177 in)
2. VerdichtuUNgSIiNg ......cvvveeeiiiiieee e 0,40 - 0,60 mm (0,0157 - 0,0236 in)
OlADSIIEITET ...t e 0,25 - 0,40 mm (0,0098 - 0,0157 in)
Nockenwelle
ANTHED e Duplexkette
AXIAISPIET ... 0,6 - 0,16 mm
ANZAN] eI LAGET ....eeiiiiiieeiiie et 6
StoRRel
I3/ ISP EU PSP Hydraulische Ventileinstellung
Ventile
Schaftdurchmesser
AUSIAMR Lo 6,905 + 0,008 mm (0,271 + 0,0003 in)
BINIAR .o 6,915 + 0,008 mm (0,272 + 0,0003 in)
Kopfdurchmesser
AUSIAR e —————— 31,7 mm (1,25 in)
BINIAMR ..o 34,7 mm (1,37 in)
Sitzwinkel
AUSIAR ..o 45°
EINLAR .ot 30°
Tellerwinkel
AUSIAR ..o 44°48 + 12’
BINIAMR ...t e 29°48' + 12’
Ventilfedern
1Y/ < PP O PUPPOPPRPPTR Parallel, einfache Schraubenfeder
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ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONSDATEN

KRAFTSTOFFANLAGE - Td5

Typ
Einstellung des Druckreglers
Pumpe
Forderleistung
Niederdruck
Hochdruck
Max Verbrauch
Einspritzdiisen
Normaler Betriebsdruck der Einspritzdiuse
Filter

KUHLUNG - Td5

Ein

KihImittelpumpe

Thermostat
Thermostatbetrieb
offnet bei
ganz offen
Betriebsdruck des Uberdruckventils im
Ausgleichbehalterdeckel

KUPPLUNG - Td5

Kupplungsscheibndurchmesser
Druckplattendurchmesser

Druckregulierte Direkteinspritzung mit gekuhltem Rucklauf
4 bar (58 Ibf.in?)
Zweistufige Elektrotauchpumpe

30 I/h (6,6 gal/h) bei 0,5 bar (7,25 Ibf.in?)

180 I/h (39,6 gal/h) bei 4 bar (58 Ibf.in?%)

30 I/h (6,6 gal/h)

Elektronische Einspritzdiisen

1500 bar (21750 Ibf.in?)
In-line-Filter/Wasserabscheider mit Wassersensor

Zwangsumlaufsystem mit Ricklauf, Teilstrom,
thermostatisch gesteuert

11 Axialstromblatter auf Viskokupplung und 11
Axialstromblatter mit Elektroantrieb

Fahrgeschwindigkeiten bis 80 km/h (50 mph) bei
AuRentemperaturen ab 28°C (82°F)
Fahrgeschwindigkeiten ab 100 km/h (62,5 mph) bei
AuRentemperaturen bis 25°C (77°F)

Kreiselpumpe mit Impeller, Riemenantrieb von der
Kurbelwelle

Dehnstoffelement mit Uberdruckventil

82°C (179°F)
96°C (204°F)

1,4 bar (20,3 Ibf.in?)

Membranfeder, hydraulisch betatigt, mit
selbstzentrierendem, vorgespanntem Ausriicklager
267 mm
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GETRIEBE - Td5

Hauptgetriebe

Typ R380 Einfache Schragverzahnung mit Dauereingriff

(€ 1y [0 [T PP TRRPR 5 Vorwartsgange, 1 Rickwartsgang, vollsynchronisiert

Verteilergetriebe

TYPE LT230 ettt e e e Zweigangige Reduzierung des Hauptgetriebeabtriebs.
Vorder- und Hinterachsantrieb tber ein Sperrdifferential in
standigem Eingriff

Hinterachse

B3/ I PP PUT T URPPRPTN Bogenverzahnung, Wellen schwimmend gelagert

UbersetzungSVerhaltnis .............cccceeveeeeeeeeeeeee e 3,54:1

Vorderachse

I3/ I PRSP Bogenverzahnung, gekapselte Gleichlaufgelenke, Wellen
schwimmend gelagert, Kreuzgelenk 32° am Anschlag

UbersetzungSVerhaltnis .............c.cccveeveeeeeeieee e 3,54:1

Gelenkwellen

Typ, vOrn und NINEEN ..o Rohrwelle, 51 mm Durchmesser

KreUzZgelenke .........c.oueiiiiiiiiiee e Offener Typ Hookes O3EHD
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LENKUNG

Servolenkgetriebe

FaDIKAU/ TYP e Adwest Varamatic - Schneckenrolle
Ubersetzungsverhaltnis Variabel: geradeaus 19,3:1, am Anschlag 14,3:1
Lenkradumdrehungen zwischen Anschlagen 3,375

Servolenkpumpe

FaDIKal/ TYP e Hobourn-Eaton Serie 500
Lenkgeometrie

LenkraddUrChMESSEN ........ccvviiiiiiiiiec e 412 mm (16,22 in)
NaChSPUF - MM ... 0 bis 2 mm

Nachspur - Flankenwinkel 0° bis 0° 20’

StUIZ v, 0" *

Nachlaufwinkel 3% *

SPreizung, StatiSCh .......oiveieiecc e 7°*

* Fahrzeug statisch und bei Leergewicht priifen, d.h. in
unbeladenem Zustand und mit 22,5 | Kraftstoff betankt. Das
Fahrzeug vorn herunterdriicken und in die normale Stellung
hochwippen lassen.

Wendekreis zwischen Randsteinen

Defender 90:

265/75 X 16 REIFEN ..o 12,65 m (41,5 ft)
Alle anderen ReIfEN ........cocvviiii i 11,70 m (38,4 ft)
Defender 110:

750 X 16 REIFEN ..eeeiiiiiii e 13,41 m (44 ft)
Defender 130:

750 X 16 REIFEN wuvvviiiiiiiiii et 15,24 m (50 ft)
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FEDERUNG

LY S O PP U PP PPPRPPPRPTI Schraubenfedern, gesteuert durch Teleskopdampfer vorn
und hinten.

AV ] 1 o PP RUTTURPRRPTN Querfuhrung der Achse durch Panhardstab, Langsfiihrung

der Achse durch zwei Lédngslenker. Stabilisator serienméaRig
bei Defender 90 mit 265/75 Reifen und Defender 130.

HINTEN .o Begrenzung der Vor- und Riickbewegung durch zwei
Rohrléangslenker. Zentrierung der Achse durch einen mittig
positionierten Dreieckslenker, der an der Spitze mit einer
Kugelgelenkhalterung verschraubt ist. Stabilisator
serienmafig bei Defender 90 mit 265/75 Reifen, Defender
110 mit Niveauregulierung und Defender 130.

FEDERUNG

90 (2400 kg) Teilenummer Farbcode
Vorn - Fahrerseite NRC 9446 Blau/grin
Vorn - Beifahrerseite NRC 9447 Blau/gelb
Hinten - Fahrerseite NRC 9448 Blau/rot
Hinten - Beifahrerseite NRC 9449 Gelb/weil}

90 (2550 kg)

Vorn - Fahrerseite NRC 9446 Blau/grin

Vorn - Beifahrerseite NRC 9447 Blau/gelb
Hinten - Fahrerseite NRC 9462 Griun/gelb/rot
Hinten - Beifahrerseite NRC 9463 Grun/gelb/weif3
110 (3050 kg)

Vorn - beide Seiten NRC 8045 Gelb/gelb
Hinten - beide Seiten NRC 6904 Rot/griin

110 mit Niveauregulierung (2950 kg)

Vorn - beide Seiten NRC 8045 Gelb/gelb
Hinten - beide Seiten NRC 7000 Grin/weil3

110 (3400 kg)

Vorn - beide Seiten NRC 8045 Gelb/gelb
Hinten - beide Seiten NRC 6904 Rot/griin
Hilfsfedern hinten - beide Seiten RRC 3266 Ohne Farbcode

110 (3600 kg)

Vorn - Fahrerseite NRC 9448 Blau/rot

Vorn - Beifahrerseite NRC 9449 Gelb/weil3
Hinten - beide Seiten NRC 6904 Rot/griin
Hilfsfedern hinten - beide Seiten RRC 3226 Ohne Farbcode

130 (3500 kg)

Vorn - Fahrerseite NRC 9448 Blau/rot

Vorn - Beifahrerseite NRC 9449 Gelb/weil3
Hinten - Fahrerseite NRC 6389 Rot/rot

Hinten - Beifahrerseite NRC 6904 Rot/griin
Vorn/Hilfsfedern hinten - beide Seiten RRC 3266 Ohne Farbcode
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STOSSDAMPFER

LY S O PRSP TP PPRRTUPRPTI TeleskopstoRdampfer, in Zug- und Druckstufe wirkend, nicht
einstellbar

BohrungsdurChmesSer ..........ooiiiiiiiiiieie e 35,47mm

BREMSEN

Betriebsbremse vorn

Y= 11 (= AP Lockheed, 4 Gegenkolben

FUNKLONSWEISE .....oevviiieee et hydraulisch, selbstnachstellend

SCREIDE ..o 90 - massiv, au3en, 110/130 - innenbellftet, aulen

ScheibendurchmesSer ........ooovviiiiii e 298 mm (11,73 in)

SChelbenstarke ........oooovveieee e 90 - 14,1 mm (0,56in), 110/130 - 24mm (0,95 in)

VersChleiBGreNZe .......oooo i 1 mm (0,04in) auf jeder Scheibenseite

Scheibenschlag MaX. ..o 0,15mm (0,006 in)

Belagflache ........ccocviiiececece e 58 cm? (9,0 in?)

Bremswirksame Scheibenflache iNSg. .........ccceevvveveieeceiieeenns 801,3 cm? (124,2 in?)

Belagmaterial ..........ooovveieiiieiei e Ferodo 3440 asbestfrei

Mindestbelagstarke ... 3 mm (0,12in)

Betriebsbremse hinten

SAE i AP Lockheed Gegenkolben

FUNKLONSWEISE .....covviiiieeee e hydraulisch, selbstnachstellend

SChEIDE ... massiv, auflen

SchelbendurChMEeSSEr ......coooiiiiiiiee e 90 - 290 mm (11,42 in), 110/130 - 298 mm (11,73)

SChEIDENSIATKE ....oeeeiieiee e 90 - 12,5 mm (0,49 in), 110/130 - 14,1 mm (0,56 in)

VersChlIBGreNZE .......cccoiiuiiiiei et 90 - 0,38 mm (0,015 in), 110/130 - 1,0 mm (0,04 in) auf
jeder Scheibenseite

Scheibenschlag MaXx. ......ccvviviieeriiii e 0,15 mm (0,006 in)

BelagflaChe .........ooovieiiiii e 90 - 30,5 cm? (4,37 in?), 110/130 - 36,2 cm? (5,61 in?)

Bremswirksame Scheibenflache insg. ..........cccocooveveciceveenennne. 90 - 694 cm? (106,98 in?)

Belagmaterial .............ooiiiiiiiiie e Ferodo 3440 asbestfrei

MindestbelagStarke ... 3 mm (0,12 in)

Feststellbremse

I3/ PRSP URPTN Mechanische, seilzugbetétigte Trommelbremse, hinten an
der Abtriebswelle des Verteilergetriebes

Innendurchmesser der Trommel ..........cccceviieiiieeiniie e, 254 mm (10,0 in)

2= 1 (= PRSP 70 mm (2,75 in)

Belagmaterial ..........oooviieiiiiiei e Ferodo 3611 asbestfrei

Bremskraftverstarker/Hauptzylinder

HErSTEIIET ..o Lucas

Bremskraftverstarkertyp .......cceeeoveiiiee i LSC 80

HauPtZYINAErtYP ..o.evveiiiieeieeee e 25,4 mm (1,0 in) Durchmesser, Tandemzylinder

Druckminderventil, fehlerempfindlich .............ccoooeeiiiiiniennen. Auslosedruck, 90 - 24 bar (360 Ibf/in?)

Ubersetzungsverhdltnis 4,0:1, 110 - 43 bar (645 Ibf/in?)
Ubersetzungsverhaltnis 2,9:1*

2 HINWEIS: * Druckminderventile sind beim Defender 110 nicht in allen Spezifikationen vorgesehen.
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KLIMAANLAGE

SYSTEIM L. FCKW-freies Expansionsventilsystem
Kompressor Nippon Denso

Kaltemittel ............... R134a FCKW-frei

Lademenge 7509 + 50¢g

Kéltemittelol ND-OIL 8

WISCHERMOTOREN

Heckscheibenwischer

FabrKat/ TYP .ovveeeeiiiiiee e IMOS (nicht reparierbar)
Leistungsaufnahme, nasse Scheibe bei 20°C

UmgebungsSteEMPEratur ..........coovvvierieeeiree e 1,0 bis 2,8A

Wischergeschwindigkeit, nasse Scheibe bei 20°C

Umgebungstemperatur .............oooooiiiiiiiiiiieeeee e 37 bis 43 Zyklen/min
Frontscheibenwischermotor

FabriKat/TYP .o Lucas 14W Zweistufen-Hochleistungsmotor
Ankeraxialspiel 00,1 bis 0,2 mm

BUrstenlange mind. ..o 4,8 mm

Blrstenfederspannung ........cccceeoviiiiee i 140 bis 200 g

Widerstand der Ankerwicklung

bei 16°C (69°F) zwischen benachbarten

Kommutatorsegmenten ..........coooiiuiiieieiiiiee e 0,23 bis 0,30 Ohm

Leichter Betrieb, Zahnstange geldst: Spannung 13,5V ............. 2,0A

Wischergeschwindigkeit, nasse Scheibe, 60 Sekunden ab kalt Betriebsstufe langsam - 45 + 3 U/min, Betriebsstufe schnell
-65+ 5U/min

ELEKTRISCHE ANLAGE

SYSEEIM L.t a e 12 Volt, negative Masse
Batterie

FabriKat/TYP ..o Delphi GP31

Generator - Td5

13/ SR UU PRSP Nippon Denso
Sicherungen
1Y o T TSP Autosicherung (Flachsicherung), Sicherungscharakteristik je

nach Stromkreis

Signalhorner

FaDIKAU/ TYP .eeeeeee e Mixo TR99
Starter

Fabrikat UNd TYP .ooccveeeee e Bosch 12 V
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GLUHLAMPEN

Ersatzlampen Typ

Scheinwerfer 12v 60/55W Halogen
Begrenzungsleuchten vorn 12v 5W
Seitliche Blinkleuchten 12v 5W
SchluB3leuchten 12v 21w
Hochgesetzte Bremsleuchte 12v 21W
Blinkleuchten 12v 21W
Nummernschildleuchte 12v 4w
Ruckfahrscheinwerfer 12v 21W
NebelschluBBleuchte 12v 21w
Dachleuchten innen 12v 10w
Instrumentenbeleuchtung 12v 1,2W
Warnleuchtenfeld 12v 1,2W
Schalter Warnblinkanlage 12v 1,2W

AN

VORSICHT: Der Einbau von Glihlampen mit héherer Leistungsaufnahme (Wattzahl) als vorgeschrieben fuhrt
zu Schaden an Verkabelung und Schaltern.
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FAHRZEUGGEWICHTE UND ZULADUNG

Bei der Beladung eines Fahrzeugs bis zu dessen zuldassigem Gesamtgewicht sind das Leergewicht sowie die Lastverteilung zu
beriicksichtigen, um sicherzustellen, dal3 die zuldssigen Achslasten nicht Giberschritten werden.

Der Fahrer ist fir die Begrenzung der Zuladung verantwortlich und hat sicherzustellen, daf weder die zuldssigen Achslasten
noch das zulassige Gesamtgewicht Gberschritten werden.

Zulassiges EU-Leergewicht und Lastverteilung - mit allen Extras

ACHSLASTEN

Defender 90 Station Wagon Utility
VOrderachSe .......cocuvviiiiiiiiiii e 1200 kg (2645 Ib) 1200 kg (2645 Ib)
HINtEraChSe ... 1500 kg (3307 Ib) 1500 kg (3307 Ib)
GeSaAMEGEWICHT .....eiiiiiiiiii e 2550 kg (5291 Ib) 2400 kg (5622 Ib)
Defender 110 Station Wagon Utility
VOrderachSe .......cocuviiiiiiii it 1200 kg (2645 Ib) 1200 kg (2645 Ib)
HINEraChSE ... 1750 kg (3858 Ib) 1850 kg (4078 Ib)
GEeSAMIGEWICHT ....eeiiiiiiiii e 2950 kg (6503 Ib) 3050 kg (6724 Ib)
Defender 130 Utility

V0] (o [T - T o T PR SRP SRR 1580 kg (3483 Ib)
HINTEIACKSE ... et ettt et e st e e e b e nenees 2200 kg (4850 Ib)
GESAMUEGEWICKT ....eeeeiiii ettt e et e et e e e st e e st e e s sn e e e snbe e e sne e e s nnneeeanreeen 3500 kg (7716 Ib)

HINWEIS: Achslasten dirfen nicht als Gesamtwert betrachtet werden. Es diirfen weder die einzelnen
A zulassigen Achslasten noch das zuldssige Gesamtgewicht Uberschritten werden.

EU-LEERGEWICHTE

Defender 90 Standard Heavy Duty

£ 0] 10 o USSR 1770 kg (3402 Ib) 1993 kg (4393 Ib)

PICK-UD: o 1770 kg (3402 Ib) 1993 kg (4393 Ib)

[ F=T 0 | (0] o L PSPPSR 1815 kg (4001 Ib) 1987 kg (4380 Ib)

StationN WagOn: ...ouveeeeeeiiieiee et 1870 kg - 1885 kg 1989 kg - 1998 kg
(4122 b - 4155 Ib) (4385 Ib - 4404 Ib)

Defender 110

S0 ] 1 1(0] o RS 1885 kg - 2080 kg (4155 Ib - 4585 Ib)

High-capacity PiCK-UP: .....ccouiieeiiiiiee e 1920 kg - 2122 kg (4232 1b - 4678 Ib)

[ F= 10 | (o] o PP ORTPRRR 1920 kg - 2110 kg (4232 Ib - 4651 Ib)

Station WagON: .....eiiiiieeiiie et 2055 kg - 2229 kg (4530 Ib - 4914 |b)

Defender 130
Crew Cab und High-capacity PiCK-UP: ......ccoiiiiiiiiaiiiieii et e e e 2177 kg - 2286 kg
(4667 Ib - 5039 Ib)

EU-Leergewicht = Fahrzeug unbeladen + voller Kraftstofftank + 75 kg (165 Ib).
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ANHANGELASTEN

StraRe Gelande
Ungebremste ANhENGET .......c..eeiiiiiiiieee e 750 kg 500 kg (1102 Ib)
Anhanger mit Auflaufbremsen ...........cccoooii i 3500 kg (7716 Ib) 1000 kg (2204 |b)
Vierrad-Anhanger mit gekoppelten Bremsen *...........ccccccceevnnen. 4000 kg (8818 Ib) 1000 kg (2204 Ib)

2 HINWEIS: * Gilt nur fir Fahrzeuge, die fur eine gekoppelte Bremsanlage ausgeristet sind.

HINWEIS: Alle Gewichtsangaben sind Herstellerempfehlungen und unterliegen den 6értlich geltenden
A gesetzlichen Bestimmungen.

GELANDELEISTUNG
Defender 90
Max. Steigfahigkeit (EU-Leergewicht) ...........c.cccoevveveieeireiveennens 45°
Uberhangwinkel vorn:
Soft Top und Pick-up (EU-Leergewicht) ..........ccceeverurennene. 48°
Hard Top und Station Wagon (EU-Leergewicht) .............. 51,5°
Uberhangwinkel hinten
Soft Top und Pick-up (EU-Leergewicht) ..........ccccccevveunnien 49°
Hard Top und Station Wagon (EU-Leergewicht) ............ccceee.. 53°
WaALHETE ... 500 mm (20 in)
Min. Bodenfreiheit** (unbeladen):
Soft Top und PiCK-UP ....vvveiiiiiiiiiiccccee e 191 mm (7,5 in)
Hard Top und Station Wagon .........ccccceeevicivieeeeciiiieee e 229 mm (9,0 in)

2 HINWEIS: Angaben fir Uberhangwinkel hinten verstehen sich ohne Anhéangerkupplung.

Defender 110 und Defender 130

Max. Steigfahigkeit (EU-LEergewicht) ...........ccccveveeeieeieieennnns 45°
Uberhangwinkel vorn (EU-Leergewicht)...........cc.cccovvevrieeivenennn, 50°
Uberhangwinkel hinten (EU-Leergewicht)

DefENdEr 110 ...ocvcvieeiiiieieeiei et 35°

DefENder 130 ...ocvcviiveiiiieieeieieie et 34

WALHETE ... 500 mm (20 in)
Min. Bodenfreiheit** (unbeladen) ...........cccocciiii e 215 mm (8,5 in)

2 HINWEIS: Angaben fiir Uberhangwinkel hinten verstehen sich ohne Anhéangerkupplung.
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BEREIFUNG UND REIFENFULLDRUCKE

Defender 90
Normal - alle Zuladungen
205 R16 Glrtelreifen
und 265/75 R16 (Mehrzweckreifen)

750 R16 Giirtelreifen

Defender 110
Normal - alle Zuladungen
750 R16 Gurtelreifen

Defender 130
Normal - alle Zuladungen
750 R16 Girtelreifen

WARNUNG: Reifendriicke sind bei kalten

Reifen zu prufen, da die Reifen bei normaler

Betriebstemperatur einen Druck von ca. 0,21
bar (3 Ibf/in 2, 0,2 kp/cm %) mehr aufweisen. Wenn das
Fahrzeug in der Sonne oder hoher Lufttemperatur
gestanden hat, die Reifendriicke NICHT reduzieren,
sondern das Fahrzeug in den Schatten stellen, bis sich
die Reifen abgekihlt haben, bevor der Reifendruck
kontrolliert wird.

RADER

Defender 90

StahlfelgengroRe:
Hochleistungstyp - Grof3britannien und Westeuropa
Sonstige Markte
Leichtmetallfelgengrof3e

Defender 110
StahlfelgengroRe:

Hochleistungstyp - Grof3britannien und Westeuropa
Sonstige Markte

Defender 130
StahlfelgengroRe:

Hochleistungstyp - Grof3britannien und Westeuropa
Sonstige Markte

Vorn Hinten

1,9 bar 2,4 bar

28 Ibffin? 35 Ibf/in?
2,0 kp/cm? 2,5 kp/cm?
1,9 bar 2,75 bar
28 1bf/in? 40 Ibf/in?
2,0 kp/cm? 2,8 kp/cm?
1,9 bar 3,3 bar

28 Ibf/in? 48 Ibffin?
2,0 kp/cm? 3,4 kp/cm?
3,0 bar 5,10 bar
44 |bffin? 75 Ibffin?
3,1 kp/cm? 5,2 kp/cm?

WARNUNG: Verwenden Sie vorn und hinten

STETS Glrtelreifen der gleichen Marke und

Sorte. Verwenden Sie KEINE Diagonalreifen,
und wechseln Sie die Reifen nicht von vorn nach hinten.
Wenn das Rad die Markierung "'TUBED’ tragt, MUSS
der Reifen mit einem Schlauch versehen werden,
selbst wenn es kein Schlauchreifen ist.
Bei Radern mit der Markierung 'TUBELESS'’ sind
Schlauche nicht erforderlich.

6,5F X 16
5,5F X 16
7) X 16

6,5F X 16
5,5F X 16

6,5F X 16
5,5F X 16
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FAHRZEUGABMESSUNGEN
Defender 90
Gesamtlange:
Soft Top und PiCK-UP ....ceeeeiiiiiiiiiiiiiee e 3722 mm (146,5 in)
Hard Top und Station Wagon ..........cccceevieeeiniiennieeennenn. 3883 mm (152,9 in)
GESAMIDIEILE: ..o 1790 mm (70,5 in)
Gesamthohe:
SOMEOP et 1965 mm (77,4 in)
Pick-up und Station Wagon ..........cccceeeeviiiiieee i, 1963 mm (77,3 in)
[ F= g0 1 (o] o I USSP PTPSRN 1972 mm (77,6 in)
RAASIANG ... 2360 mm (92,9 in)
SPUF VOIN/NINTEN ..o 1486 mm (58,5 in)
Breite zwischen Radkasten ... 925 mm (36,4 in)

Defender 110

Gesamtléange:

Soft TOp UNd PIiCK-UP ...cooiiiiiiee e 4438 mm (175 in)

High-capacity PiCK-UP .......coocviiiiiiiiiiieiee e 4631 mm (182 in)

Hard Top/Station und CouNty ........cccccueeeriieeiiiieeiieee e 4599 mm (181 in)
GeSAMIDIEITE: ....eeiiiiii 1790 mm (70,5 in)
GeSAMINONE: ... .eiiiiiicee e 2035 mm (80,1 in)
RAASIANG ... ..o 2794 mm (110 in)
SPUF VOIN/NINTEN ..o 1486 mm (58,5 in)
Breite zwischen Radkasten:

High-capacity PiCK-UP .......ccooiviiiiiiiiiiie e 1090 mm (43 in)

Alle anderen Modelle ... 925 mm (36,4 in)
Defender 130
GESAMIENGE ....vvieieiiieee e 5132 mm (202 in)
GESAMEDIEITE ...vvviiiiiiiieie et 1790 mm (70,5 in)
GESAMINONE .....eeiiiiii e 2035 mm (80,1 in)
RAASTANG ... 3226 mm (127 in)
SPUF VOIN/NINTEN ..ot 1486 mm (58,5 in)
Breite zwischen Radkasten ... 1090 mm (43 in)

INFORMATIONEN
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MOTOREINSTELLDATEN

MOTOR - Td5
LY S O PRSP TP PPRRTUPRPTI 2,5-Liter-Turbodieselmotor mit Direkteinspritzung und
Ladeluftkiihler
ZUNAFOIGE ...veiiiiciee e 1-2-4-5-3
EINSPritZSIEUEIUNG  .oooeiieiiiie e ECM-gesteuert
Drehzahlregelung bis .........eooiiii e 4850 U/min
Hochstdrehzahl im Schiebebetrieb ... 5460 U/min
LEErIaUT ... 740 + 50 U/min
GLUHKERZEN - Td5
Fabrikat und TYP ..o Beru 12 V.
Anzahl der GIUhKErzen .........ccccooviviiie i 4, nur in Zylinder 1, 2, 3und 4
EINSPRITZDUSEN - Td5
Einspritzdiisen
FabriKat/TYP .vvveeeeeicieeee e Lucas EV1
NennbetriebSArUCK ..........covecveeiececece e 1500 bar (21750 Ibf.in?)
TURBOLADER - Td5
Fabrikat und TYP ..o Garrett GT 20
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ALLGEMEINE EINBAUANLEITUNGEN

ALLGEMEINE EINBAUANLEITUNGEN

SICHERHEITSMASSNAHMEN

FUR DIE SICHERHEIT AM ARBEITSPLATZ SIND SIE
VERANTWORTLICH!

Die Vorschlage, VorsichtsmaRnahmen und
Warnhinweise in dieser Sektion verstehen sich als
Gedachtnisstitzen fir geschulte, erfahrene Mechaniker.
Dieses Handbuch ist keine Bibel fiir Kfz- Technik oder
Werkstattsicherheit .

Die Ausrustung und Einrichtung der Werkstatt sowie
der Gebrauch und die Entsorgung von Lésungsmitteln,
Flissigkeiten und Chemikalien unterliegen gesetzlichen
Bestimmungen, die ein Mindestmalf? an Sicherheit
bieten sollen. Sie selbst sind personlich dafiir
verantwortlich, diese Bestimmungen zu kennen und
einzuhalten .

SCHUTZ VOR BESCHADIGUNGEN

1. Vor Beginn der Arbeiten im Motorraum stets die
Kotfligel schiitzend abdecken.

2. Vor Arbeiten im Innenraum des Fahrzeugs die Sitze
und Teppiche abdecken, einen sauberen Overall
anziehen und die Hande waschen bzw. saubere
Handschuhe tragen.

3. Lassen Sie keine Hydraulikflissigkeit oder

Batteriesdaure mit Lackflachen in Beriihrung kommen.

Gegebenenfalls sofort mit Wasser abwaschen. Die
Sitze und Teppiche mit Plastikfolie schiitzen.

4. Immer die fur den jeweiligen Arbeitsgang
empfohlenen Werkzeuge benutzen.

5. Voribergehend freigelegte Schraubengewinde
schiitzen, indem Muttern wieder aufgedreht oder
Plastikkappen aufgesetzt werden.

1. Zu Arbeiten unter dem Fahrzeug anstatt eines
Wagenhebers nach Mdglichkeit immer eine
Hebebuhne benutzen. Die Laufrader mit
Unterlegkeilen absichern und die Handbremse
anziehen.

WARNUNG: Bei Arbeiten an der
Kraftstoffanlage darf das Fahrzeug nicht Uber
der Montagegrube stehen.

2. Verlassen Sie sich nie auf den Wagenheber allein, um
ein Fahrzeug abzustiitzen. Benutzen Sie Achsstander
oder Blocke, die sorgféltig unter die
Wagenheberaufnahmen zu setzen sind, um fir einen
sicheren Stand des Wagens zu sorgen.

3. Achten Sie darauf, daR ein geeigneter Feuerldscher
zur Hand ist.

4. Stellen Sie sicher, da3 Hebevorrichtungen
leistungsfahig genug und in brauchbarem Zustand
sind.

5. Lulftfilter entfernen.

WARNUNG: Leitungen der Klimaanlage durfen

nur von geschulten und ausdricklich dazu

aufgeforderten Fachkraften geldst werden. Das
benutzte Kaltemittel kann beim Kontakt mit den Augen
zur Blindheit fuhren.

6. Bei der Arbeit mit flichtigen Entfettungsmitteln darauf
achten, da3 der Raum gut geliftet ist.

7. Versuchen Sie nicht, festgefressene Muttern oder
Fittings unter Hitzeeinwirkung zu 18sen; nicht nur
kdnnen dadurch Schutzbeschichtungen beschadigt
werden, sondern es besteht auch das Risiko der
Beschadigung von elektronischen Geraten und
Bremsbelagen.

INFORMATIONEN 1
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VORBEREITUNG

UNTERSUCHUNG - ALLGEMEINES

1.

Vor dem Ausbau eines Teils miissen das Teil selbst
und der umliegende Bereich griindlich gesaubert
werden.

Die beim Ausbau von Teilen freigelegten Offnungen
sind mit Hilfe von fettdichtem Papier und Klebeband
zu verschlie3en.

Kraftstoff-, Ol- und Hydraulikleitungen sind sofort nach
der Trennung mit Plastikkappen oder Stopfen zu
verschliel3en, um das Auslaufen von Flissigkeit und
das Eindringen von Schmutz zu verhindern.

Die beim Ausbau von Teilen freigelegten Olkanile
sind mit konischen Hartholzstopfen oder leicht
sichtbaren Plastikstopfen zu verschlieRen.

Das entfernte Teil sofort nach dem Ausbau in einen
geeigneten Behalter legen; fur jedes Bauteil und die
dazugehdrigen Teile einen anderen Behalter nehmen.
Vor dem Zerlegen eines Teils ist es mit einem
empfohlenen Sauberungsmittel griindlich zu sédubern;
darauf achten, daR sich das Mittel fur alle Materialien
des Teils eignet.

Die Werkbank sdubern und Markierungsmaterial,
Etiketten, Behalter und Sicherungsdraht bereithalten,
bevor mit dem Zerlegen eines Teils begonnen wird.

ZERLEGEN

1.

Beim Zerlegen von Bauteilen, besonders bei Teilen
der Brems- , Kraftstoff- und Hydraulikanlagen, ist
peinliche Sauberkeit geboten. Ein Schmutzpartikel
oder eine Fluse kdnnten in einem solchen System
einen gefahrlichen Defekt auslosen.

. Alle Gewindebohrungen, Spalte, Olkanile und

Durchlaufe mit Druckluft ausblasen. Sicherstellen, daR
zu Dichtungszwecken benutzte O-Ringe korrekt
ersetzt oder erneuert werden, wenn sie gestort
worden sind.

Paf3teile mit Anreif3tinte so markieren, dafd sie nach
dem Zerlegen wieder korrekt montiert werden. So laf3t
sich das Risiko von Verwerfungen oder
Beschadigungen, die bei Benutzung eines Kérners
oder einer Reil3nadel auftreten kbnnten, ausschalten.
Palteile ndtigenfalls mit Draht zusammenbinden, um
eine versehentliche Verwechselung zu vermeiden
(z.B. Kugellagerteile).

Alle zu erneuernden oder vor der Montage einer
naheren Untersuchung bedirftigen Teile
entsprechend beschildern (mit Draht befestigen);
diese Teile in anderen Behaltern aufbewahren als die
Teile, die weiterverwendet werden kénnen.

. Erneuerungsbedurftige Teile erst dann wegwerfen,

wenn sie mit den neuen Teilen verglichen worden
sind, um sicherzustellen, daR3 das richtige Ersatzteil
vorhanden ist.

1. Ein Bauteil darf nur auf Verschleil? oder MaR3haltigkeit

untersucht werden, wenn es absolut sauber ist; selbst
eine leichte Fettspur kann einen beginnenden Defekt
verbergen.

. Bei der Untersuchung eines Bauteils auf MaR3haltigkeit

nach angegebenen Sollwerten sind die richtigen
Werkzeuge (Richtplatten, Mikrometer, Mel3uhren
usw.) in brauchbarem Zustand zu benutzen. Die
Verwendung von Behelfswerkzeugen kann
gefahrliche Folgen haben.

. Bauteile, die ihre Toleranzen nicht einhalten oder

Anzeichen einer Beschadigung aufweisen, sind
auszutauschen. Ein Teil, das den Sollwert genau
einhalt und im Ubrigen einwandfrei ist, darf jedoch
weiterverwendet werden.

. Das Spiel von Lagerlaufflachen mit Hilfe von

'Plastigauge’ 12 Typ PG-1 prifen.
Gebrauchsanweisungen und eine Lagerspielskala
(Einteilung: 0,0025 mm) gehéren zu diesem
Werkzeugsatz.

INFORMATIONEN
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KUGEL- UND ROLLENLAGER

AN

VORSICHT: Kugel- und Rollenlager dirfen
immer erst dann wieder eingebaut werden,
wenn sichergestellt worden ist, dal} sie sich in

einwandfreiem Zustand befinden.

1.

Alle Schmierstoffreste von dem zu untersuchenden
Lager entfernen, indem es in Benzin oder einem
geeigneten Entfettungsmittel gewaschen wird. Bei
allen diesen Arbeiten ist peinliche Sauberkeit geboten.
Die Kugeln bzw. Rollen, Laufflachen, AulRenseiten der
AuRenringe und Innenseiten der Innenringe auf
sichtbare Makel untersuchen. Gegebenenfalls das
Lager austauschen, da dies erste
VerschleiRerscheinungen sind.

Das Lager mit Daumen und Zeigefinger am Innenring
halten, den AuRenring in Drehung versetzen und
darauf achten, daf er sich absolut reibungslos
bewegt. Das Lager am Auf3enring halten und die
Prufung am Innenring wiederholen.

. Den AuRenring leicht hin- und herbewegen, wahrend

das Lager am Innenring gehalten wird; auf
Widerstéande bei der Drehung achten und das Lager
austauschen, wenn es nicht vollig einwandfrei
funktioniert.

Vor dem Wiedereinbau das Lager reichlich mit einem
zweckmaRigen Mittel abschmieren.

. Welle und Lagergehause auf Verfarbung oder andere

Anzeichen von Bewegungen zwischen Lager und
Sitzen untersuchen. (Mit solchen Erscheinungen ist
besonders zu rechnen, wenn &hnliche Anzeichen bei
Arbeitsschritt 2 festgestellt wurden).

Darauf achten, daR Welle und Gehause sauber und
gratfrei sind, bevor das Lager eingebaut wird.

8.

ST1042M

9.

10.

11.

Falls ein Lager eines Lagerpaares Defekte aufweist,
empfiehlt es sich im allgemeinen, beide Lager zu
erneuern; eine Ausnahme kann gemacht werden, falls
das defekte Lager noch nicht lange gearbeitet hat und
die Beschadigung nachweislich das andere Lager
nicht beruhrt.
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Bei der Montage des Lagers auf die Welle darf nur der
Innenring forciert werden; beim Einbau in das
Gehause gilt dies analog nur fur den AuBenring (siehe
oben).

Bei Fettlagern (z.B. Radlager) den Raum zwischen
dem Lager und der aufReren Dichtung mit Fett der
empfohlenen Sorte stopfen, bevor die Dichtung
montiert wird.

Die Bauteile zerlegbarer Lager (z.B. Kegellager)
vorher stets markieren, um den korrekten
Zusammenbau zu ermdglichen. Rollen dirfen nie in
eine gebrauchte Lagerschale montiert werden, immer
das Lager komplett austauschen.

INFORMATIONEN 3
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OLDICHTUNGEN

sicherstellen, daf? die Dichtungslaufflache
keine Spuren von Lochfraf3, Riefen, Korrosion
oder sonstigen Schaden aufweist.

2 HINWEIS: Vor dem Einbau der Ersatzdichtung

1. Beim Zusammenbau einer Baugruppe stets neue
Oldichtungen verwenden.

2. Vor dem Einbau die Dichtung sorgfaltig untersuchen,
um sicherzustellen, daf3 sie sauber und unbeschédigt
ist.

3. Die Dichtungslippen mit sauberem Fett schmieren; die
Staubschutzdichtungen mit Fett packen und bei
Duplexdichtungen den Raum zwischen den
Dichtungslippen grof3ziigig abschmieren.

4. Sicherstellen, dal3 ggf. die Dichtungsfeder korrekt
montiert wird.

B

5. Die Dichtung, mit der Lippe zu der abzudichtenden
Flissigkeit weisend, auf die Welle schieben; dabei
nach Mdglichkeit eine Montagemuffe verwenden, um
die Lippe vor der Beschadigung durch scharfe
Kanten, Gewinde oder Keilzdhne zu schitzen. Falls
keine Montagemuffe zur Verfligung steht, ein
Plastikrohr oder Klebeband nehmen, um eine
Beschéadigung der Dichtungslippe zu vermeiden.

6. Den AufRenrand der Dichtung abschmieren und die
Dichtung flach auf den Gehausesitz dricken, wobei
groRe Vorsicht geboten ist; nach Mdglichkeit eine
'Glocke’ benutzen, um sicherzustellen, daf3 die
Dichtung sich nicht verkantet. In manchen Féllen
empfiehlt es sich, die Dichtung erst in das Gehause
zu montieren und erst dann auf die Welle. Unter
keinen Umstanden das volle Gewicht der Welle auf
der Dichtung ruhen lassen.

ST1038M

N

ST1037M

7. Wenn das richtige Servicewerkzeug nicht zur
Verfligung steht, einen geeigneten Treiber
verwenden, der etwa 0,4 mm kleiner ist als der
Auf3endurchmesser der Dichtung. Mit einem Hammer
SEHR LEICHT auf den Treiber klopfen, wenn eine
Presse nicht geeignet ist.

8. Die Dichtung bis zum Anschlag (bei Schultersitzen)
oder ansonsten biindig zur Gehauseflache in den Sitz
pressen oder treiben. Darauf achten, daR die
Dichtung sich bei der Montage nicht verkantet.

HINWEIS: Undichte oder versagende

Oldichtungen sind in den meisten Fallen auf

eine sorglose Montage zuriickzufiihren, die
eine Beschadigung sowohl der Dichtung als auch der
Dichtungsflachen bewirkt. Sorgfalt bei der Montage ist
unerlaBlich, wenn gute Ergebnisse erzielt werden
sollen. Dichtungen, die unsachgemaf gelagert oder
behandelt worden sind (z.B. auf einen Haken oder Nagel
gehangt), durfen auf keinen Fall verwendet werden.

4 INFORMATIONEN
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VERBINDUNGEN UND AUFLAGEFLACHEN

FLEXIBLE HYDRAULIKROHRE, SCHLAUCHE

1.

2.

Stets die korrekten Dichtungen verwenden, wo diese
vorgeschrieben werden.

Dichtungsmasse nur dann benutzen, wenn dazu
aufgefordert wird. Ansonsten die Verbindungen
trocken montieren.

Bei Verwendung von Dichtungsmasse diese dinn und
gleichméaRig auf die Metalloberflachen auftragen;
sorgfaltig darauf achten, daf? die Masse nicht in
Olkanéle oder blinde Gewindebohrungen eintreten
kann.

Vor dem Zusammenbau alle Spuren der alten
Dichtmittel entfernt werden. Keine Werkzeuge
benutzen, mit denen die Dichtflachen beschéadigt
werden kénnen.

Die Kontaktflachen auf Kratzer und Grate
untersuchen und mit einer feinen Feile oder einem
Olstein entfernen; Schleifstaub und Schmutz diirfen
nicht in Gewindebohrungen oder gekapselte Teile
eindringen.

. Leitungen, Kanéle und Spalte mit Druckluft

ausblasen, wonach etwaige von der Druckluft
verschobene O-Ringe und Dichtungen zu ersetzen
sind.

1.

10.

11.

12.

Vor dem Entfernen eines Brems- oder
Servolenkungsschlauches sind die Anschliisse und
ihre unmittelbare Umgebung so griindlich wie méglich
zu séaubern.

Geeignete Stopfen oder Kappen bereithalten, bevor
die Schlauchanschliisse geldst werden, damit die
Offnungen sofort verschlossen werden kénnen.

Den Schlauch auRen saubern und mit Druckluft
durchblasen. Sorgféltig auf Risse, Lagentrennung,
sicheren Sitz der AnschluRteile und aul3ere
Beschadigung achten. Nicht einwandfreie Schlduche
austauschen.

Beim Wiedereinbau eines Schlauchs sicherstellen,
dal er moglichst gerade gefiihrt wird; der Schlauch
darf sich vor und wahrend des Festziehens der
Uberwurfmuttern nicht verdrehen.

Behalter fur Hydraulikflussigkeit missen absolut
sauber gehalten werden.

Keine Hydraulikfliissigkeit in unverschlossenen
Behaltern aufbewahren. Die Flissigkeit nimmt sehr
schnell Feuchtigkeit aus der Luft auf, und ihre
Verwendung in diesem Zustand wére aufgrund des
niedrigeren Siedepunkts gefahrlich.

Darauf achten, dafl? Hydraulikflissigkeit nicht mit
Mineraldl vermischt wird, und keine Behalter
benutzen, in denen zuvor Mineraldl aufbewahrt wurde.
Aus der Anlage abgelassene Bremsfliissigkeit darf
nicht wieder eingefiillt werden.

Zur Reinigung von Hydraulikanlageteilen immer nur
saubere Bremsflissigkeit benutzen.

Nach dem Lésen einer Hydraulikverbindung sind
sowohl die offene Leitung als auch der Stutzen mit
Kappen zu verschlieen, um das Eindringen von
Schmutz zu verhindern.

Bei der Arbeit mit Hydraulikteilen ist zu allen Zeiten
absolute Sauberkeit unerlaRlich.

Nach Abschluf? der Arbeiten an einer Hydraulikanlage
unter dem Fahrzeug sorgféaltig nach Lecks suchen,
wahrend ein Helfer bei laufendem Motor scharf auf die
Bremse tritt und die Lenkung betatigt.

INFORMATIONEN 5
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KRAFTSTOFFSCHLAUCHE

METRISCHE MUTTERN - KENNZEICHNUNG

zwei Lagen auf - auRen eine bewehrte

Gummihtlse und innen einen Vitonschlauch.
Wenn sich ein Kraftstoffschlauch geldst hat, muf3
unbedingt in jedem Fall untersucht werden, ob sich die
Vitonlage innen von der bewehrten Auf3enhtilse
getrennt hat. Bei Trennung der Lagen muf3 der Schlauch
ausgetauscht werden.

2 VORSICHT: Alle Kraftstoffschlauche weisen

RR2302M

METRISCHE SCHRAUBEN - KENNZEICHNUNG
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1. Nach metrischen ISO-Normen hergestellte
Stahlschrauben mit Durchmessern tiber 6 mm sind
durch die Symbole ISO M oder M gekennzeichnet, die
als Kopfpragung angebracht sind.

2. Zusatzlich zu Symbolen zur Kennzeichnung des
Herstellers tragt der Kopf auch Bezeichnungen fiir
den Festigkeitsgrad wie z.B. 8,8, 12,9 oder 14,9.
Dabei steht die erste Zahl fir die Mindestzugfestigkeit
in 10 x kp/mm?2,

3. Verzinkte, metrische 1ISO-Schrauben und -Muttern
sind chromatpassiviert und haben dementsprechend
eine bronzegoldene Farbe.

™
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1. Eine Mutter mit einem metrischen ISO-Gewinde ist
auf einer Seite oder auf einer der Flachen des
Sechskants mit der Festigkeitsbezeichnung 8, 12 oder
14 versehen. Einige Muttern mit dem Festigkeitsgrad
4, 5 oder 6 sind ebenfalls gekennzeichnet, und
manche haben auf der Flache gegenuber der
Festigkeitsbezeichnung ein M zur Bezeichnung des
metrischen Gewindes.

2. Ein weiteres Kennzeichnungsverfahren fur den
Festigkeitsgrad ist ein Zifferblattsystem. Die auf3eren
Fasen oder eine Flache der Mutter sind dabei wie die
Stundenanzeige einer Uhr gekennzeichnet, um den
Festigkeitsgrad anzugeben.

3. Ein Punkt bezeichnet die Stellung 12 Uhr, und ein
Strich gibt den Festigkeitsgrad an. Wenn der
Festigkeitsgrad hoher als 12 ist, befinden sich in der
12 Uhr-Position zwei Punkte.

KEILE UND KEILNUTE

1. Keilnutenrander sind mit einer feinen Feile zu
entgraten und grundlich zu sédubern, bevor der Kelil
wieder montiert wird.

2. Den Keil saubern und genau untersuchen. Keile
darfen nur weiterverwendet werden, wenn sie von
neuen Keilen nicht zu unterscheiden sind, und
Einkerbungen sind als erste VerschleiRerscheinungen
zu betrachten.

SICHERUNGSSCHEIBEN

1. Unterlegscheiben mussen dort, wo sie vorgesehen
sind, beim Wiedereinbau erneuert werden. Immer nur
neue Sicherungsbleche montieren.

2. Darauf achten, daf3 das neue Sicherungsblech mit
dem alten Gbereinstimmt.
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SPLINTE

SCHRAUBGEWINDE

i —

ST1030M

1. Fit new cotter pins throughout when replacing any
unit.

2. Wo Splinte vorgesehen sind, miissen diese auch
wieder montiert werden. Splinte nicht durch
Federscheiben ersetzen - fur die Verwendung eines
Splints besteht immer ein guter Grund.

3. Splinte sind immer abbildungsgemaf zu montieren,
sofern keine anderweitigen Anweisungen gegeben
werden.

MUTTERN

1. Schlitz- oder Kronenmuttern dirfen nach dem
Festziehen nicht wieder gelockert werden, um das
Einsetzen von Splinten oder Sicherungsdraht zu
erleichtern, sofern dies nicht ausdrticklich Teil der
Montageanleitung ist. Im Problemfall sind andere
Unterlegscheiben oder Muttern zu wahlen, oder die
Starke der Unterlegscheibe ist zu reduzieren.

2. Es empfiehlt sich, geloste Sicherheitsmuttern bei der
Montage durch identische Ersatzmuttern zu erneuern.

missen, sind die Muttern unter Beachtung der

2 HINWEIS: Wo Lager vorgespannt werden
spezifischen Anleitungen festzuziehen.

SICHERUNGSDRAHT

1. Wo dies verlangt wird, stets neuen Sicherungsdraht
der richtigen Sorte montieren.

2. Den Draht so anordnen, daf seine Spannung die zu
montierenden Schrauben oder Muttern festzieht.

1. Es werden UNF-Gewinde und metrische Gewinde
nach ISO- Standard benutzt. Kennzeichnung siehe
unten.

2. Beschadigte Schrauben dirfen unter keinen
Umstanden weiterverwendet werden. Das
Nachschneiden von Gewinden mit
Gewindeschneidern oder -bohrern beeintréchtigt die
Festigkeit und Dichtigkeit der Verbindung und wird
daher nicht empfohlen.

3. Sicherstellen, daf3 die Ersatzschrauben in der Starke
mit den alten Schrauben zumindest gleichwertig sind.

4. Darauf achten, daR kein Ol oder Schmierfett in blinde
Gewindebohrungen gelangen kann. Die beim
Eindrehen der Schraube entstehende hydraulische
Kraft konnte zum Reif3en des betroffenen Teils fihren.

5. Muttern bzw. Schrauben immer auf das angegebene
Drehmoment festziehen. Beschadigte oder korrodierte
Gewindegéange konnen falsche Ablesungen des
Drehmoments verursachen.

6. Beim Prufen bzw. Nachziehen einer Schraube auf das
angegebene Anzugsmoment zuerst eine
Vierteldrehung nachlassen und dann auf das korrekte
Drehmoment anziehen.

7. Vor dem Festziehen das Gewinde stets leicht 6len,
um einen reibungslosen Lauf zu gewéhrleisten. Dies
gilt jedoch nicht fur selbstsichernde Muttern.

KENNZEICHNUNG VON UNF-GEWINDEN

T -
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ST1039M 2
Schrauben

In den Schraubenkopf ist eine runde Vertiefung
eingeschlagen. Muttern

Auf einer Sechskantflache verlauft eine ununterbrochene
Reihe von Kreiseinschlagen parallel zur Achse der Multter.
Stehbolzen, Bremsstangen usw.

Das Bauteil ist am auf3ersten Ende ein kurzes Stiick auf
seinen Kerndurchmesser reduziert.

INFORMATIONEN
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SCHMIERSTOFFE, FLUSSIGKEITEN UND FULLMENGEN

EMPFOHLENE SCHMIERSTOFFE UND FLUSSIGKEITEN

Fur alle Klima- und Betriebsbedingungen

UMGEBUNGSTEMPERATUR °C

BAUTEIL SPEZIFIKATION VISKOSITAT 30 -20 -10 O 10 20 30 40 50
Td5 ACEA A1.98 5W/30, 5W/40 A
Motorélwanne und B1.98 5W/50 : : : : : : : : :
Schaltgetriebe Texaco MTF94 é
| | | | | | | | |
Achsantriebe Molytex EP90 EP90 : : M
| | | | | | | | |
Achsschenkelbolzen- | Texaco EP0O0 EPOO %: : :
gehduse | | | | | | | | |
| | | | | | | | |
Servolenkung ATF Dexron IID, %
oder 1l | | | | | | | | |
Texaco Cold Climate : : : : : : : : :
PAS Fluid 14315 | | | | | | | | |
| | | | | | | | |
Verteilergetriebe Texaco Multigear 75W/90R W
LT230T | [ [ [ [ [ [ [ [
| | | | | | | | |
REVIDIERT: 10/98 INFORMATIONEN 1
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Gelenkwelle vorn und NLGI - 2 Universal-Lithiumfett
hinten

Schmiernippel (Naben,
Kugelgelenke usw.)
Sitzschienen
Turschlielblech

Vorratsbehélter fur Bremsflussigkeit mit einem Siedepunkt von mind. 260°C und nach FMVSS 116 DOT 4
Bremsen und Kupplung

MotorkihImittel Kihlmittel Texaco XLC verwenden. Ein Teil Frostschutzmittel auf ein Teil Wasser ergibt einen
Frostschutz bis -36°C.

WICHTIG: Der Frostschutzmittelanteil darf nie unter 50% fallen, da sonst Motorschaden
wahrscheinlich werden. Die zuldssige Hochstkonzentration betragt 60%.

Batteriepole, Vaseline.
Massekontakte HINWEIS: Kein Silikonfett verwenden
an blankem Metall

Klimaanlage
Kaltemittel Nur Kaltemittel R134a verwenden
Kompressordl ND-OIL 8

ABSCHMIERROUTINE

Bei der Wartung und zum Auffiillen des Motors ein hochwertiges Ol mit dem vorgeschriebenen Viskosititsbereich und nach
Wartungsspezifikation verwenden. Die Benutzung von nicht spezifikationsgerechtem Ol kann zu einem hohen OI- und
Kraftstoffverbrauch und letzten Endes sogar zur Beschéadigung von Bauteilen fuhren.

Spezifikationsgerechtes Ol enthalt Zusitze zur Auflésung der bei der Verbrennung entstehenden korrodierenden Sauren und
zur Verhinderung von Olschlammablagerungen, die die Olkanale verstopfen kdnnen. Weitere Olzusétze sind nicht zu
verwenden. Halten Sie immer die angegebenen Wartungsintervalle ein.

eingenommen noch mit offenen Wunden in Beriihrung kommen. Bei diesen Fliissigkeiten und Substanzen
handelt es sich u.a. um Frostschutzmittel, Scheibenwaschzusétze, Schmierstoffe und verschiedene
Klebstoffe.

g WARNUNG: Viele in Kraftfahrzeugen eingesetzte Fliissigkeiten und Substanzen sind giftig. Sie dirfen weder

2 INFORMATIONEN




SCHMIERSTOFFE, FLUSSIGKEITEN UND FULLMENGEN

FULLMENGEN

Die folgenden Fillmengen sind nur ungeféhre, als Richtwerte gedachte Angaben.

Fullmengen (ungefahr)*
MOtOrdIWanNe - TAS .....ccoiiiiiiee e
Zusatzmenge nach Filterwechsel............ccccooiiiiiii,
SChaltgetriebe .......ooo i
Verteilergetriebe .....
Differential VOIrN ........c.ccooiieiiiiieieec e
Differential hinten

Defender 90 .......oooiiiiiiie e

Defender 110 ......oooiiiiiieiiiiiee et
Servolenkgetriebe und Waschflissigkeitsbehalter bei
LINKSIENKUNG ©.veeiiiiicc et
Servolenkgetriebe und Waschflussigkeitsbehalter bei
RECHESIENKUNG ..o
Achsschenkelgehduse (einzeln) ........cocccvevvieeeiiieciiiie e,
Kraftstofftank (Nutzmenge)

Defender 90 ..o

Defender 110 und 130
KURIUNG = TAS oo
WaschflussigkeitsSheh&lter ...

Pints
12,67
1,76
4,19
4,00
3,00

3,00
4,00
5,00

6,00
0,60
13,20 gall
16,50 gall

22,88
5,28

2 HINWEIS: * Alle Filllstande sind an OlmeRstab bzw. Filllschrauben zu priifen.

FROSTSCHUTZMITTEL

KRAFTSTOFF

KONZENTRATION - 50%
SCHUTZ - UNTERE TEMPERATURSCHWELLE

Voller Schutz
Sofortige Abfahrt nach dem Kaltstart méglich, -33°C (-36°F).

Sichere Schutzgrenze
KuhImittel in matschigem Zustand. Motor kann gestartet
werden, Abfahrt nach Anwarmung, -41°C (-42°F).

Untere Schutzgrenze

Verhindert Frostschaden an Zylinderkopf, Block und Kuhler.

Vor dem Motorstart auftauen lassen, -47°C (-53°F).

& unter 50% fallen, da sonst Motorschaden
wahrscheinlich werden. Der

Frostschutzmittelanteil darf aber auch nicht Giber 60%

steigen, da sonst der Kiihleffekt des Kihimittels
drastisch reduziert wird.

VORSICHT: Der Frostschutzmittelanteil darf nie

Dieselkraftstoff nach britischer Norm BS 2869, Class Al
oder A2

Bei Verwendung von Dieselkraftstoff minderwertiger
Spezifikation kann die Leistung des Fahrzeugs kritisch
beeintrachtigt werden.

INFORMATIONEN
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WARTUNG

SITZE UND SICHERHEITSGURTE

LAMPEN, HUPE UND WARNBELEUCHTUNG

1.

Sicherstellen, dal die Sitzrahmen fest am Boden
verankert sind und keinerlei Anzeichen von
Bewegung erkennen lassen.

Funktionsweise der Sitzschiebe- und
Kippmechanismen prifen, wobei darauf zu achten ist,
daf kein Glbermafiges Spiel zwischen Sitzpolster und
Sitzrlicklehne existiert.

. Festen Sitz der zuganglichen

Sitzbefestigungselemente priifen.

. Sicherheitsgurt ganz ausziehen und aus eigener Kraft

aufrollen lassen.

. Sicherheitsgurt tiber die gesamte Lange auf

Anzeichen von Ausfransung oder Beschadigung
untersuchen. Ebenso bei allen anderen Gurten

vorgehen.

dITTTTTIT

17

M76.3121A

6. Sicherheit der oberen Sicherheitsgurtverankerungen

prifen.

M76 3127A

7. Sicherheit der Gurtschlo3halter priifen.

8. Jeden Gurt in seinem Schlof3 arretieren und prifen,
ob Schlof3 und Zunge sicher verriegelt sind.
Gurtschlof 16sen und auf einwandfreie Funktion
prifen.

9. Festen Sitz der zuganglichen Sicherheitsgurthalter

prufen

1.

apwd

o

~

Seitliche Begrenzungsleuchten, Scheinwerfer und
Heckleuchten einschalten und Funktion prifen.
Reduziertes Abblendlicht auf Funktion prifen.
Leuchtweitenregulierung auf Funktion prifen.
Blinker und Warnblinkanlage auf Funktion priifen.
Bremspedal betatigen und Bremsleuchten auf
Funktion prufen.

Alle Streuscheiben der AuRenbeleuchtung auf
Transparenz und Zustand priifen. Dabei an den
Scheinwerfern besonder auf Steinschlagschaden

achten.

. Hupe auf laut hérbaren Ton prufen.
. Funktion aller Warn- und Kontrolleuchten im

Instrumentenfeld prifen.
Ausstiegsleuchte auf einwandfreie Funktion prufen.

WARTUNG
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WISCHER UND WASCHER FESTSTELLBREMSE

1. Scheibenwaschanlage betétigen und 1. Bei stehendem Fahrzeug die Feststellbremse
Scheibenwischer einschalten. Scheibenwaschdiisen anziehen und auf einwandfreie Funktion prifen.
auf ihre Ausrichtung und Wischerblatter auf saubere, Siehe BREMSEN, Einstellungen.
vollstandige Abdeckung des Wischbereichs auf allen 2. Feststellbremse 16sen und auf einwandfreie Funktion
Betriebsstufen, inkl. Intervallbetrieb, prifen. priifen.

2. Ebenso bei Wasch-/Wischanlage fur die Heckscheibe
vorgehen. HINWEIS: Neueinstellungen, deren

3. Alle Wischerblatter auf ihnren Zustand und Anzeichen Notwendigkeit im Rahmen der Prifung auffallt,
von Rissen oder Beschadigung prifen. unterliegen zusatzlichen Lohn- und/oder

Materialkosten und dirfen nur mit Zustimmung des
Kunden durchgefiihrt werden.

Feststellbremse einstellen (nur nach den ersten 20.000
km/12 Monaten)

\f

M70 0873B

M10 0634

1. Handbremsseil nachstellen. Siehe BREMSEN,
Einstellungen.

zusatzliche Zeitvorgabe fiir das Nachstellen

2 HINWEIS: In der 20.000-km-Inspektion ist eine
des Handbremszugs vorgesehen.

M10 0633

4. Sicherheit der Wischerarme priifen.

WARTUNG 3
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BATTERIEZUSTAND - Td5

Ausbau

1. Fahrersitztrager entfernen.
2. Clip zur Befestigung der Batterieabdeckung ldsen.
3. Batterieabdeckung entfernen.

HINWEIS: Das Fahrzeug kann mit einer

Alarmanlage und Wegfahrsperre ausgeriistet

sein. In diesem Fall sind vor dem Abklemmen
der Batterie bestimmte MalRnahmen erforderlich, damit
der Alarm nicht ausgelést wird.

4. Die Zundung auf 'll’ stellen und wieder zuriick auf '0’.

5. Den Ziindschlissel abziehen.

6. Innerhalb von 15 Sekunden das Massekabel von der
Batterie abklemmen.

zuerst abgenommen werden. Hinterher zuerst

2 HINWEIS: Das Massekabel () mul immer
den Pluspol ('+') wieder anschlief3en.

Prifung

M10 0636

Die Batterie des Td5 ist wartungsfrei und kann deshalb nicht
aufgeflllt werden. Die Batterie weist oben eine
Zustandsanzeige auf. Der Batteriezustand geht aus der
Farbe der Anzeige hervor:
- GRUN - die Batterie ist gut aufgeladen.
DUNKEL (nach schwarz hin) - die Batterie muf3
aufgeladen werden.
FARBLOS (oder hellgelb) - die Batterie muf
ausgetauscht werden. Versuchen Sie in diesem Fall
nicht, die Batterie wiederaufzuladen oder dem Fahrzeug
Starthilfe zu geben.
Wenn der griine Punkt fehlt, muf3 die Batterie
aufgeladen werden.

HINWEIS: Wenn die Anzeige farblos oder
A hellgelb erscheint, etwaige Luftblasen leicht mit

einem Schraubendreher wegklopfen. Sollte die
Farbanzeige unverandert bleiben, muf3 die Batterie
ausgetauscht werden.

Einbau

7. Batteriepole und -kabel sdubern und mit Vaseline
abschmieren.
8. Die Batteriekabel anschlieRen, Pluskabel zuerst, und
die Klemmschrauben festziehen.
9. Batterieabdeckung montieren und mit Clip befestigen.
10. Fahrersitztrager montieren.

4 WARTUNG




WARTUNG

SENDERBATTERIE

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Ausbau

HINWEIS: Die entladene Batterie darf erst

entfernt werden, wenn Sie die Ersatzbatterie

zum Einbau bereithalten. Verwenden Sie immer
nur Ersatzbatterien vom Typ Land Rover STC4080 oder
Panasonic CR2032.

1. Fahrzeug entriegeln und Diebstahlsicherung
deaktivieren.

2. Den Zundschalter auf I’ drehen, wieder zuriick auf
'0’, und dann den Schlussel abziehen.

3. Am Schlisselringende beginnend die beiden Halften
der Fernbedienung vorsichtig voneinander trennen.
Die Dichtung zwischen den beiden Gehausehalften
darf nicht beschadigt werden.

VORSICHT: Lassen Sie auf keinen Fall
& Feuchtigkeit in die Fernbedienung geraten.

4. Lo6sen Sie die Batterie aus ihrer Cliphalterung, wobei
weder die Schaltkarte noch die Kontaktflachen des
Clips beriihrt werden diirfen.

5. Einen der Senderkndpfe mindestens 5 Sekunden lang
gedriickt halten (dadurch entladt sich die
Restspannung aus dem Sender).

Einbau

6. Die neue Batterie einsetzen, wobei auf die richtige
Polaritat zu achten ist (Pluspol nach oben).
Fingerabdriicke verkiirzen das Batterieleben. Die
flachen Seiten der Batterie moglichst nicht berthren,
und die Batterie vor dem Einbau mit einem Lappen
abwischen.

7. Setzen Sie die beiden Gehausehélften wieder
zusammen. In der Néhe des Fahrzeugs viermal
schnell hintereinander auf den Verriegelungsknopf
(HangeschloR—Symbol)der Fernbedienung driicken.

1. Ausrichtung der Scheinwerfer prufen. Siehe
ELEKTRISCHE ANLAGE, Einstellungen.

WARTUNG
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LAUFRADER

Ausbau

1. Radmuttern lockern. Fahrzeug radfrei anheben und
Radmuttern entfernen.

2. Rader und Radbolzen durchgehend markieren, um
sicherzustellen, daf? die Rader in Ausgangsposition
wieder angebaut werden.

Einbau

3. Radtragermitte dinn mit Gleitmittel bestreichen.
4. Ré&der in Ausgangsposition montieren.

nicht mit Elektrowerkzeugen Giberziehen.

Sicherstellen, daf3 die Radmuttern in der
richtigen Reihenfolge mit dem richtigen Drehmoment
festgezogen werden.

2 HINWEIS: Die Laufradmuttern bei der Montage

5. Radmuttern festziehen.
Stahlfelgen - 2100 Nm (80 Ibf/ft)
Leichtmetallfelgen - 130 Nm (96 Ibf/ft)
Hochleistungsfelgen - 170 Nm (125 Ibf/ft)

FULLDRUCK, ZUSTAND UND PROFILTIEFE DER
REIFEN

1. Auf sichtbare Beschadigung der Reifen achten,
insbesondere an den Reifenwanden.

2. Profile untersuchen und auf ungewdhnliche
Verschlei3bilder achten, der eine Fehleinstellung der
Lenkung oder Aufhdngung zugrundeliegen kdnnte.

HINWEIS: Einstellungen an der Lenkung oder

Aufh@ngung unterliegen zusétzlichen Lohn-

und/oder Materialkosten und dirfen nur mit
Zustimmung des Kunden durchgefiihrt werden.

3. Die Profiltiefe Uber die Breite des Reifens und rundum
messen. Den niedrigsten MelRwert fir jeden Reifen in
die Inspektions- Checkliste eintragen.

HINWEIS: Falls ein Reifenwechsel erforderlich

ist, mul? der Kunde darauf aufmerksam

gemacht werden. Diese Arbeiten unterliegen
zusatzlichen Lohn- und/oder Materialkosten und diirfen
nur mit Zustimmung des Kunden durchgefuhrt werden.

6 WARTUNG
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BREMSBELAGE, -SATTEL UND -SCHEIBEN

1. Bei abgebauten Laufradern vorn die Starke der
Bremsbelage prifen und sicherstellen, daR beide
Belage gleichmalig abgenutzt werden.

2. Bremsscheiben auf Anzeichen von Spriingen, starken
Riefen oder Olverschmutzung prifen.

HINWEIS: Falls ein Austausch der Bremsbelage
A oder Bremsscheibe erforderlich ist, mul? der

Kunde darauf aufmerksam gemacht werden -
diese Arbeiten unterliegen zusétzlichen Lohn- und/oder
Materialkosten und dirfen nur mit Zustimmung des
Kunden durchgefiihrt werden.

3. Auf Anzeichen von Bremsflissigkeitsaustritt an
Satteldichtungen, Schlauchen oder
Rohrverschraubungen prifen.

4. Mit Hilfe von Bremsenreiniger starke
Bremsstaubablagerungen von Belagen, Bremssétteln
und Scheibenschilden entfernen.

M70 0859A

1. Richtige Fihrung und gute Befestigung des
Kabelbaums fiir jeden Sensor priifen.

2. Jeden Sensorkabelbaum auf Scheuerkontakte oder
Beschadigung untersuchen.

HINWEIS: Falls der Austausch eines
A Raddrehzahlftihlers erforderlich ist, muR3 der
Kunde darauf aufmerksam gemacht werden -
diese Arbeiten unterliegen zusétzlichen Lohn- und/oder
Materialkosten und dirfen nur mit Zustimmung des
Kunden durchgefiihrt werden.

WARTUNG
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KRAFTSTOFFILTERELEMENT SCHLAMMKAMMER - Td5
1. Kraftstoffilterelement erneuern. Siehe WARNUNG: Kraftstoffdampfe sind nicht nur
KRAFTSTOFFANLAGE Td5, Reparatur. A leicht entflammbar, sondern in geschlossenen

Raumen auch explosiv und toxisch. Uberall wo
mit Kraftstoff gearbeitet wird, muR ein Feuerléscher
(SCHAUM, CO?, GAS oder PULVER) vorhanden sein.

1. Massekabel der Batterie abklemmen.

2. Einen geeigneten Auffangbehdlter unter dem
Kraftstoffilter aufstellen

3. Mehrfachstecker von Schlammkammer trennen

4. Schlammkammer im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis
Wasser aus dem Ablaufschlauch austritt.

5. Ablaufen lassen, bis Dieseldl aus dem Ablaufschlauch
austritt.

6. Schlammkammer im Uhrzeigersinn bis an den
Anschlag drehen.

7. Mehrfachstecker anschlieen.

8. Massekabel der Batterie anschliel3en.

8 WARTUNG




WARTUNG

LADELUFTKUHLER / KUHLUNG

1.

P

Kihler/Ladeluftkiihler auf au3ere Verstopfung
sichtpriifen, Fremdkdrper und Schlamm nétigenfalls
entfernen.

Lifterblatter auf Beschadigung sichtprifen.
Kihlung, Ladeluftkiihler und Heizung auf Lecks,
Schlauche und Olleitungen auf Sicherheit und
Zustand prufen.

Zugangliche Schlauchschellen auf festen Sitz prifen.

KuhImittelstand priifen, nach Bedarf auffullen

Kuhlmittel nachfillen

1.

2.

3.

Bei kaltem Motor Fullkappe von Ausgleichbehélter

entfernen.

Ausgleichbehalter mit dem empfohlenen Kihimittel
auffiillen, bis die Flissigkeit die Marke am Behalter
erreicht.

Ausgleichbehalter mit der Flllkappe verschlie3en.

Ladeluftkiihler durchspilen

1.

2.

Ladeluftkiihler entfernen. Siehe
KRAFTSTOFFANLAGE Td5, Reparatur.
Ladeluftkiihler mit Hilfe von Unicorn Chemicals 'C’
Solve unter Beachtung der Gebrauchsanweisung
durchspllen.

Ladeluftkiihler grindlich trocknen und sicherstellen,
daR keine Losemittelriickstinde im Ladeluftkihler
verbleiben.

Ladeluftkiihler einbauen. Siehe
KRAFTSTOFFANLAGE Td5, Reparatur.

1. Umgebungsdruckfiihler auf Beschadigung priifen.

WARTUNG
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TURSCHLOSSER UND SCHARNIERE MOTORKUHLMITTEL
Alle Turen 1. Motorkiihimittel wechseln. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

1. Eine Tur nach der anderen 6ffnen und Tirscharniere
und Anschlagband mit einem empfohlenen
Schmiermittel schmieren.

2. Turschlieblech und Privatschlof3 mit
PTFE-Schmiermittel schmieren. Uberschiissiges
Schmiermittel entfernen, insbesondere am
TurschlieBblech, um Kundenbeschwerden zu
vermeiden.

3. Festen Sitz der zuganglichen Befestigungselemente
an Turschlof3 and SchlieBblech prifen

4. Tur 6ffnen und schlieen, um sie auf leichte, lautlose
Bewegung zu priifen. Sicherstellen, dal? die Tur sicher
schlief3t.

5. Einwandfreie Funktion des Privatschlosses priifen.

Motorhaube
1. Bei offener Motorhaube Scharniere, SchlieRblech,

Schlof3 und Fanghaken mit einem empfohlenen
Schmiermittel schmieren.

10 WARTUNG
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BREMSFLUSSIGKEIT LUFTFILTEREINSATZ UND SCHNELLABLASSVENTIL
1. Bremsflussigkeit wechseln. Siehe BREMSEN, 1. Luftfiltereinsatz wechseln. Siehe
Einstellungen. KRAFTSTOFFANLAGE Td5, Reparatur.

M10 0632

2. Schmutz vom SchnellablaRventil grindlich entfernen.

WARTUNG 11
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HILFSANTRIEBSRIEMEN

Prifen

1. Hilfsantriebsriemen auf Anzeichen von Rissen,

Abnutzung, Olverschmutzung und VerschleiR priifen.

Hilfsantriebsriemens erforderlich ist, mul3 der

Kunde darauf aufmerksam gemacht werden -
diese Arbeiten unterliegen zuséatzlichen Lohn- und/oder
Materialkosten und dirfen nur mit Zustimmung des
Kunden durchgefiihrt werden.

2 HINWEIS: Falls ein Austausch des

Austauschen

1. Hilfsantriebsriemen austauschen. Siehe
ELEKTRISCHE ANLAGE, Reparatur.

HINWEIS: Die 160.000-km-Inspektion (nach acht
A Jahren) enthélt einen zusatzlichen Zeitfaktor fur
den Austausch des Hilfsantriebsriemens.

FLUSSIGKEITSSTAND DER SERVOLENK-,
KUPPLUNGS- UND SCHEIBENWASCHANLAGEN

Servolenkflussigkeit

J6101 Q

1. Fullkappenbereich am Vorratsbehélter der
Servolenkung saubern und Kappe entfernen.

2. Flussigkeitsstand im Vorratsbehalter der
Servolenkung prifen.

3. Nach Bedarf mit der empfohlenen Flissigkeit bis zum
Sollstand auffilllen. Siehe SCHMIERSTOFFE,
FLUSSIGKEITEN UND FULLMENGEN,
Informationen.

4. Fullkappe montieren.

12 WARTUNG
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Kupplungsflissigkeit

>

J6102 m

1. Fullkappenbereich am Kupplungsflissigkeitsbehalter
saubern und Kappe entfernen.

2. Flussigkeitsstand im Kupplungsflissigkeitsbehélter
prifen.

3. Nach Bedarf mit der empfohlenen Flissigkeit bis zum
Sollstand auffillen. Siehe SCHMIERSTOFFE,
FLUSSIGKEITEN UND FULLMENGEN,
Informationen.

4. Fullkappe montieren.

Scheibenwaschflissigkeit

1. Fullkappenbereich am
Scheibenwaschflissigkeitsbehalter saubern.

2. Flussigkeitsstand im Waschflissigkeitsbehalter
prifen.

3. Nach Bedarf mit der empfohlenen Flissigkeit bis zum
Sollstand auffillen. Siehe SCHMIERSTOFFE,
FLUSSIGKEITEN UND FULLMENGEN,
Informationen.

4. Fullkappe montieren.

LENKGETRIEBE

Prufen
1. Lenkgetriebe auf austretende Flussigkeit prifen.
Einstellen
1. Darauf achten, daf? das Lenkgetriebe in
Geradeausstellung der Laufrader kein Spiel aufweist.

Notigenfalls nochmals einstellen. Siehe LENKUNG,
Einstellungen.

WARTUNG 13
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MOTOROL

ZENTRIFUGENROTOR - TD5

WARNUNG: UberméaRiger Hautkontakt mit

A verbrauchtem Motor6l ist zu vermeiden.

Verbrauchtes Motordl enthélt potentiell

schéadliche Verunreinigungen, die zu Hautkrebs oder
anderen schweren Hauterkrankungen fiihren kénnen.

1.

2.

ok

14

Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

Einen geeigneten Auffangbehalter unter der Olwanne
aufstellen.

. Bereich um die AblaRschraube saubern.

M10 0625

OlablaRschraube entfernen, Dichtscheibe wegwerfen.
Ol ablaufen lassen.

OlablaRschraube mit einer neuen Dichtscheibe
versehen.

MotorélablaRschraube montieren und mit 23 Nm
festziehen.

Motor mit einem empfohlenen Ol bis zur Sollmarke
am OlmeRstab auffilllen. Siehe SCHMIERSTOFFE,
FLUSSIGKEITEN UND FULLMENGEN,
Informationen.

Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

1. Zentrifugenrotor austauschen. Siehe MOTOR Td5,
Reparatur.

WARTUNG




WARTUNG

VOLLSTROMOLFILTER

GETRIEBEOL

1. Vollstromolfilter austauschen. Siehe MOTOR Td5,
Reparatur.

verbrauchtem Getriebedl ist zu vermeiden.

Verbrauchtes Getriebedl enthalt potentiell
schéadliche Verunreinigungen, die zu Hautkrebs oder
anderen schweren Hauterkrankungen fiihren kénnen.

g WARNUNG: UberméaRiger Hautkontakt mit

1. Getriebedl wechseln. Siehe SCHALTGETRIEBE,
Einstellungen.

WARTUNG 15




10

WARTUNG

VERTEILERGETRIEBEOL

WARNUNG: UberméaRiger Hautkontakt mit
Mineraldl ist zu vermeiden. Mineraldl entfernt
die natirlichen Fette aus der Haut - dies kann

zu Trockenheit, Reizung und Dermatitis fuhren.

Prifen

16

. Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND

KAROSSERIE, Reparatur.

Bereich um die Olfiillschraube saubern.
Olfilllschraube entfernen.

Darauf achten, daR das Ol am unteren Rand der
Fulléffnung steht.

Alle Restspuren der Dichtmasse vom Gewinde der
Olfilllschraube entfernen.

Loctite 290 auf das Gewinde der Olfiillschraube
aufbringen und mit 25 Nm festziehen.

Alle Olreste vom Hauptgehéuse entfernen.
Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

Austauschen

1. Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

2. Einen geeigneten Auffangbehdlter unter dem
Verteilergetriebe aufstellen.

3. Bereich um die Olfiill- und AblaRschrauben siubern.

4. Offillschraube entfernen.

5. OlablaRschraube entfernen.

6. Ol ablaufen lassen.

7. Loctite 290 auf das Gewinde der OlablaRschraube
aufbringen.

8. AblaR3schraube des Verteilergetriebes eindrehen und
mit 30 Nm festziehen.

9. Verteilergetriebe mit dem empfohlenen Ol bis zum
unteren Rand der Full6ffnung auffillen. Siehe
SCHMIERSTOFFE, FLUSSIGKEITEN UND
FULLMENGEN, Informationen.

10. Alle Restspuren der Dichtmasse vom Gewinde der
Olfiillschraube entfernen.

11. Loctite 290 auf das Gewinde der Olfiillschraube
aufbringen und mit 25 Nm festziehen.

12. Alle Olreste vom Hauptgehause entfernen.

13. Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND

KAROSSERIE, Reparatur.

WARTUNG




WARTUNG

VORDER- UND HINTERACHSENOL 1. Das Fahrzeug auf ebenen Boden stellen und einen
geeigneten Auffangbehalter unter die entsprechende
Austauschen Achse stellen.

2. Mit Hilfe eines 13-mm-Vierkantschliissels die AblaR—
und Fullschrauben von der Achse entfernen und das

\Q Ol ganz ablaufen lassen.
( 3. Abla3schraube sdubern und wieder eindrehen.
[~ 4. Neues Ol einfiillen, bis es aus der Einfllloffnung
@ > austritt. UberschuB auslaufen lassen und abwischen.
T Siehe SCHMIERSTOFFE, FLUSSIGKEITEN UND
FULLMENGEN, Informationen.

5. Flllschraube sdubern und eindrehen.

Prufen

L,
[EnY

. Das Fahrzeug auf ebenen Boden stellen.

2. Mit Hilfe eines 13-mm-Vierkantschlissels die
Fillschraube entfernen.

3. Notigenfalls neues Ol einfiillen, bis es aus der
Einfulléffnung austritt. Uberschuf auslaufen lassen
und abwischen. Siehe SCHMIERSTOFFE,
FLUSSIGKEITEN UND FULLMENGEN,
Informationen.

4. Fullschraube saubern und eindrehen.

A - Vorder- und Hinterachse Defender 90, Vorderachse
Defender 110/Defender 130.
B - Hinterachse Defender 110/Defender 130.

WARNUNG: UbermaRiger Hautkontakt mit

verbrauchtem Achsendl ist zu vermeiden.

Verbrauchtes Achsendl enthalt potentiell
schéadliche Verunreinigungen, die zu Hautkrebs oder
anderen schweren Hauterkrankungen fiihren kdnnen.

WARTUNG 17
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GELENKWELLEN LEITUNGEN UND ANSCHLUSSE DER KUPPLUNG
1. Bereich um den Fettnippel am Kreuzgelenk vorn Prufen
saubern.

1. Fuhrung der Kupplungsleitung zwischen
Hauptzylinder und Folgezylinder priifen. Sicherstellen,
daf die Leitung richtig befestigt ist und keine
Anzeichen von Undichtheit oder Abscheuerung
aufweist.

2. Rohrverschraubungen auf Anzeichen von Undichtheit
prifen.

2. Fettnippel mit dem empfohlenen Fett abschmieren.
Siehe SCHMIERSTOFFE, FLUSSIGKEITEN UND
FULLMENGEN, Informationen.

18 WARTUNG




WARTUNG

LEITUNGEN UND ANSCHLUSSE DER SERVOLENKUNG MOTOR, GETRIEBE, VERTEILERGETRIEBE UND
ACHSEN
Prufen
Prifen
1. Leitungen der Servolenkung auf richtige, sichere
Fuhrung und Anzeichen von Abscheuerung prifen. 1. Motor, Getriebe, Verteilergetriebe sowie Vorder- und
2. Servolenkpumpe, Schlauche und Hinterachse auf Ollecks untersuchen. Besonders auf
Rohrverschraubungen auf Anzeichen von Undichtheit die Bereiche an den Oldichtungen achten.
prufen.

WARTUNG 19




10 waRTUNG

AUSPUFFANLAGE LENKGETRIEBE UND FEDERUNG
1. Auspuffanlage durch Sichtprifung auf Anzeichen von 1. Befestigungselemente am Lenkgetriebe prufen. Falls
Beschadigung kontrollieren. erforderlich, mit 81 Nm festziehen.
2. Zustand der Auspuffhitzeschilde prifen. 2. Befestigungselemente an den Schubstreben links und
3. Sicherstellen, daf3 die Auspuffanlage gut befestigt ist, rechts vorn priifen. Festziehen, falls erforderlich.

20

und Zustand der Gummilager, Klammern und Halter
prufen.

Siehe VORDERRADAUFHANGUNG, Reparatur.

3. Panhardstabfestigungen priifen. Festziehen, falls
erforderlich. Siehe VORDERRADAUFHANGUNG,
Reparatur.

4. Alle Befestigungselemente an der Hinterachse prifen.
Festziehen, falls erforderlich. Siehe
HINTERRADAUFHANGUNG, Reparatur.

WARTUNG




WARTUNG

LENKUNGSKUGELGELENKE

M570830

1. Kugelgelenke auf Verschleil3 prifen, indem sie kréaftig
auf- und abwarts bewegt werden. Falls ein Spiel
bemerkbar ist, die komplette Gelenkbaugruppe
erneuern.

2. Zustand der Lenkungskugelgelenke prifen, wobei

besonders auf die Staubschutzelemente zu achten ist.

HINWEIS: Falls ein Austausch der
A Lenkungskugelgelenke erforderlich ist, muf3
der Kunde darauf aufmerksam gemacht werden
- diese Arbeiten unterliegen zuséatzlichen Lohn-
und/oder Materialkosten und durfen nur mit
Zustimmung des Kunden durchgefiihrt werden.

HINWEIS: Kugelgelenk werden werkseitig auf
A Lebenszeit geschmiert und brauchen

normalerweise nicht mehr geschmiert zu
werden, wenn nicht ein Gummibalg verrutscht oder
beschéadigt ist. Alle Gelenke sollten in den angegebenen
Absténden kontrolliert werden, unter harten
Einsatzbedingungen auch haufiger.
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STOSSDAMPFER ABSCHLEPPOSE
1. StoRdampfer auf Anzeichen von Undichtheit prufen. 1. Sicherheit der Abschleppdse prufen.
2. StoRdampfer auf Anzeichen von Beschadigung
untersuchen.

22 WARTUNG




WARTUNG

MOTOR- UND GETRIEBELAGERUNGEN

FAHRTEST

1. Zustand der Motorlagerung links vorn priifen.

Befestigungselemente festziehen, falls erforderlich.

Siehe MOTOR Td5, Reparatur.
2. Zustand der Motorlagerung rechts vorn prifen.

Befestigungselemente festziehen, falls erforderlich.

Siehe MOTOR Td5, Reparatur.
3. Zustand der Getriebelagerung links hinten prifen.

Befestigungselemente festziehen, falls erforderlich.

Siehe MOTOR Td5, Reparatur.

4. Zustand der Getriebelagerung rechts hinten prifen.
Befestigungselemente festziehen, falls erforderlich.

Siehe MOTOR Td5, Reparatur.

Jeder Fahrtest erfillt einen doppelten Zweck. Erstens soll er
sicherstellen, daf? die vom Werkstattbetrieb ausgefiihrten
Arbeiten den festgelegten Standard erfiillen. Zweitens
bekommt der geschulte Mechaniker die Gelegenheit, den
allgemeinen Zustand des Fahrzeugs zu beurteilen und den
Kunden auf etwaige Mangel aufmerksam zu machen.

zuldssig. Bei Zweiachsrollenprufstdénden darf
eine Geschwindigkeit von 5 km/h nicht
Uberschritten werden.

2 VORSICHT: Einachsrollenprifstande sind nicht

1. Zundschalter auf einwandfreie Funktion prifen.
Sicherstellen, dalR der Motor einwandfrei anspringt.
Den Motor laufen lassen.

2. Bei stehendem Fahrzeug das Lenkrad von einem
Anschlag zum anderen drehen. Lenkung auf
einwandfreie Funktion prufen und sicherstellen, dafd
keine ungebihrlichen Gerdusche von der
Servolenkpumpe oder dem Antriebsriemen kommen.

3. Kupplung betatigen und das Getriebe durch alle
Gange schalten. Schaltung auf Geschmeidigkeit
priifen.

4. Fahrzeug einem kurzen Fahrtest unterziehe. Alle
Fahrzeugsysteme auf einwandfreie Funktion priifen.
Besonders achten auf:

Motorgerausch
Getriebegerausch
Aufhdngungsgerausche
Karosseriegerausche
Bremsfunktion

Wahl des richtigen Gangs
Motorleistung

5. Alle Instrumente und Warneinrichtungen nach
Moglichkeit auf einwandfreie Funktion prufen.

6. Nach dem Fahrtest das Fahrzeug auf einer
Hebeblihne noch einmal abschlieBend untersuchen.

7. Alle Flussigkeitsstande unter der Motorhaube
kontrollieren und nach Bedarf auffiillen.
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WARTUNG

INSPEKTIONSNACHWEIS AUSFULLEN UND
ABSTEMPELN

UNGEWOHNLICHE FESTSTELLUNGEN VERMERKEN

1.

24

Datum und Kilometerstand der nachsten Inspektion
eintragen.

Aktuellen Kilometerstand eintragen.

Eines der Késtchen in der Rubrik fur den
Bremsflussigkeitswechsel ankreuzen.
Inspektionsnachweis ausfullen und mit dem Stempel
des Handlers bestéatigen.

. Inspektionsnachweis mit Unterschrift und Datum

abzeichnen.
Inspektions-Checkliste mit Unterschrift und Datum
abzeichnen.

1.

In schriftlicher Form festhalten, welche zusatzlichen
Arbeiten unter Umstanden erforderlich sind oder
welche Punkte vor der ndchsten Inspektion zu
beachten sind.

WARTUNG
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MOTOR Td5
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Bauteile des Zylinderblocks

T

M12 4653A
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MOTOR Td5

©oOoNoOOA~WNE

OlmeRstabrohr

Schraube - OlmeRstabrohr an Nockenwellentrager
OlmeRstab

2. Verdichtungsring

Kolben

Kolbenbolzenbuchse

Pleuelstange

Pleuellagerdeckel

Pleuelstangenschraube (2 Stiick je Pleuelstange)
1. Verdichtungsring

. Olabstreifring

. Sprengringe (2 Stiick je Kolbenbolzen)
. Kolbenbolzen

. PleuelfuBlagerschalen

. Palstifte an Zylinderkopf (2 Stlick)

Getriebezwischenblech

. Kurbelwellendldichtung hinten und Gehause

. Schrauben - Kurbelwellendichtungsflansch an Motorblock (5 Stiick)
. Schrauben - Getriebezwischenblech an Motorblock (2 Stiick)
. Hauptélverteilerstopfen (hinten)

. Offilteradapterdichtung

. Olfilteradapterthermostat

. Olfilteradaptergruppe

. Offilteradaptereinsatz

. Schrauben - Olfilteradapter an Zylinderblock (3 Stiick)
. Offilter

. Oldruckschalter

. Hohlschrauben - Olkiihler (2 Stiick)

. O-Ringe - Olkiihlerhohlschrauben (2 Stiick)

. Schrauben - Olkiihler an Zylinderblock (7 Stiick)

. Zentrifugengruppe

. Schrauben - Zentrifuge an Zylinderblock (3 Sttick)

. Olablaufrohr - Zentrifuge

. Dichtung - Olablaufrohr an Olwanne

. Dichtung - Zentrifuge an Olablaufrohr

. Schrauben - Olkiihler (3 Stiick)

. Olkiihlergruppe

. O-Ringe - Olkiihlerblock (2 Stiick)

. Olkiihlerblock

. Dichtung - Olkiihler

. Halter - Kiihimittel- und Servolenkpumpengruppe

. Halterschrauben (5 Stiick + 1 Stiftschraube/Mutter)
. Zylinderblock

. Palstifte an Steuergehdusedeckel (2 Stiick)

. Stopfen - Olverteilerzulauf

. Stopfen - Querbohrung

. Stopfen - Kithimantel

. Frostschutzstopfen (3 Stilick)

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Kurbelwelle, Olwanne und Olpumpe

M12 4654A

4 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE




MOTOR Td5 }.@
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Kurbelwellenscheibe, Schraube

Schrauben - Torsionsdampfer an Kurbelwellenscheibe (3 Stiick)
Torsionsdampfer

Kurbelwellenscheibe

Scheibenfeder

Kurbelwelle

PaRstift - Kurbelwelle an Schwungrad

Zapfenbuchse

Schrauben - Schwungrad an Kurbelwelle (8 Stiick)

Schwungrad

. Hauptlagerschalen (6 Paar)

. Hauptlagerdeckel (6 Stiick)

. Schrauben - Hauptlagerdeckel (12 Stiick)
. Druckscheibe (2 Stiick an Hauptlager 3)

. Kolbenschmierdiisen (5 Stlick)

Kopfschrauben - Kolbenschmierdiise (5 Stiick)

. Verstarkungsblech (in Olpumpe integriert)
. Schrauben - Verstarkungsblech/Olpumpengruppe an Zylinderblock (22 Stiick)
. O-Ring - Olansaugrohr

. Olansaugrohreinséitze (2 x 6 mm; 1 x 10 mm)

. Olansaugrohr oben

. Olansaugrohrfilter

. Olansaugrohr unten

. Olwanne

. Dichtung - OlablaRschraube

. OlablaBschraube

. Schrauben - Olwanne an Zylinderblock (20 Stiick)
. Olwannendichtung

. Schrauben - Olansaugrohr (3 Stiick)

. Olpumpe

. Kettenschmierdise

. Schraube - Kettenschmierduse

. Palstift - Verstarkung an Zylinderblock (2 Stiick)

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Bauteile des Zylinderkopfs

M12 4655A
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MOTOR Td5
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Nockenwellentrager

Pafstift - Kipphebelwelle an Nockenwellentrager (1 Stiick)
Zylinderkopfschrauben (12 Stiick)

Schrauben - Kipphebelwelle an Nockenwellentrager (6 Stiick)
Kipphebelwelle

Sprengringe (10 Stiick)

EUI-Kipphebel (5 Stiick)

Schrauben - Nockenwellentrager an Zylinderkopf (13 Stiick)
Fingerstol3el (10 Stiick)

Ventilfederkeilstiicke (20 Stiick)

. Ventilspielausgleicher (10 Sttick)

. Ventilfederklammer (10 Sttick)

. Ventilfeder (10 Stiick)

. Ventilschaftdichtung (10 Stiick)

. Ventilfuhrung (10 Stiick)

. Ventilsitzring (10 Stiick)

. EinlaRRventil (5 Stiick)

. AuslaRventil (5 Stiick)

. Nockenwelle

. Nockenwellendichtung hinten

. Frostschutzstopfen - Kiihimantel

. Zylinderkopfblock

. Gewindestopfen - Kithimantel

. Motorhebedse links

. Motorhebedse, Schrauben (2 Stiick)

. Kihlmittelauslaf3knie an Zylinderkopf, Schrauben (3 Stiick)
. Kihlmittelausla3knie

. Dichtung - KuhImittelauslaRknie

. Zylinderkopfdichtung

. Ruckschlagventil (nicht austauschbar, in Zylinderkopf integriert)
. Nockenwellenbohrungsabschluf3 vorn

. Abschlu3dichtung

. PaRstift - Zylinderkopf an Nockenwellentrager (2 Stiick)

Motorhebedse rechts

. Motorhebebse, Schrauben (2 Stiick)

aeeee

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE




MOTOR Td5

12

Nockenwellendeckel und Motorabdeckung
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MOTOR Td5 }.@
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Schallschutzabdeckung

Oleinfiillklappe

Schallschutzabdeckung hinten

Einsatze - Schallschutz hinten (2 Stiick)

Tullen - Schallschutz hinten (2 Stiick)

Schrauben - Schallschutz hinten (2 Stiick)

Tullen - Schallschutz (3 Stiick)

Schrauben - Schallschutz (3 Stiick)

Isolierstiicke - Nockenwellendeckel (13 Stlick)
Flanschschrauben - Nockenwellendeckel (13 Stiick)

. Entliftungsschlauchschelle

. Entliftungsschlauch

. Schelle - Entliftungsschlauch an Entliftungsventil

. Entluftungsventil

. Nockenwellendeckeldichtung

. Olabscheiderblech

. Dichtung - Olabscheiderblech

. Nockenwellendeckel

. Dichtung - Schallschutzabdeckung an Nockenwellendeckel
. Oleinfillldeckel und Dichtung

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Bauteile der Nockenwellenantriebskette

M12 4657A
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MOTOR Td5
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Unterdruckpumpenstutzen

Schraube - Zylinderkopf an Nockenwellenantriebsabdeckung

Mutter - Zylinderkopf an Nockenwellenantriebsabdeckung

Stiftschraube - Zylinderkopf an Nockenwellenantriebsabdeckung
Gelenkbolzen - Spannergruppe

Stellkérper des Spannmechanismus

Spannerhebelgruppe

Nockenwellenantriebskette (Duplex) - Kurbelwelle zum Nockenwellenrad
Schrauben, Nockenwellenrad (3 Stiick)

Nockenwellenrad

. Feste Kettenfiihrung

. Fester Fihrungsstift

. Schrauben - feste Kettenfiihrung an Zylinderblock

. Olpumpenantriebskette

. Olpumpenrad

. Schraube - Olpumpenrad

. Kurbelwellenrader

. Lager an Viskolifterwelle

. Lager - Viskolifter an Abdeckung

. Sprengring

. Nabe - Viskolifter an Lagerflansch

. Nockenwellenantriebsabdeckung

. Dichtung - Nockenwellenantriebsabdeckung an Kurbelwelle
. Schrauben - Nockenwellenantriebsabdeckung an Zylinderkopf (8 Stiick)

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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ALLGEMEINES

Der 2,5-Liter-Dieselmotor der Baureihe Td5 ist ein Reihenfiinfzylinder-Direkteinspritzer mit zwei Ventilen je Zylinder und
obenliegender Nockenwelle. Der Motor entspricht der EU- Emissionsvorschrift ECD2 und setzt zur Schadstoffbegrenzung ein
elektronisches Motorsteuersystem, eine Kurbelgehduseentliftung und eine Abgasriickfuhrung ein. Das Aggregat ist
wassergekihlt und verfligt ber einen Turbolader.

Der GrauguBmonoblock weist ein aus Aluminium gefertigtes Verstarkungsblech auf, das unter dem Zylinderblock angeordnet
ist, um die Verwindungssteifigkeit der unteren Baugruppe zu verbessern. Der Zylinderkopf und die Olwanne sind in
GuRaluminium ausgefiihrt. Eine Schallschutzabdeckung tiber dem Motor dampft dessen Gerduschentwicklung.

Der Motor zeichnet sich durch die folgenden Merkmale aus:
- Elektronische Einspritzdisen (EUI) - gewahrleisten unter Steuerung durch das Motormanagementsystem eine genaue
Kraftstoffdosierung bei allen Betriebsbedingungen.
Turbolader - fuhrt durch einen Ladeluftkiihler vorverdichtete Luft in die BrennrAiume, um die Kraftentwicklung des Motors
Zu steigern.
Kraftstoffkiihler
Olkiihler
Zentrifugenolfilter
Hydraulische Ventilspielausgleicher - mit unabhéngigen FingerstdReln

12 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE




MOTOR Td5 }.@

ZYLINDERBLOCK

Die Zylinder und das Kurbelgehduse sind in einem Grauguf3teil vereinigt. Die direkt gebohrten und plateaugehonten Zylinder
weisen Schmierdusen fir die Schmierung und Kithlung der Kolben und Kolbenbolzen auf. Bei Verschleild oder Beschadigung
kdnnen diese Kolben nicht aufgebohrt werden. Die drei mittleren Zylinder auf der rechten Seite des Zylinderblocks sind mit
Frostschutzstopfen versehen.

Das Schmierdl wird im Block vom Hauptodlverteiler durch gebohrte Kanéle zu den kritischen beweglichen Teilen geleitet,
wahrend Bohrungen in der Kurbelwelle die Haupt- und Pleuellager mit Schmierdl versorgen. Ol vom Hauptverteiler gelangt
auch zu den funf Schmierdiisen, um die Kolben und Kolbenbolzen zu schmieren und zu kiihlen. Der Hauptverteiler wird vorn
und hinten am Block durch Stopfen abgedichtet. Links am Motorblock ist ein Olkiihler vorgesehen; der Kiihimittelstrom verlauft
durch gegeniiberliegende Offnungen in der Olkiihlergruppe und im Block. Das Ol wird durch den Olkiihler, den Zentrifugalfilter
und den Vollstromfilter geleitet, bevor es den Hauptverteiler erreicht. Eine Abzweigung im Offiltergehéuse fiihrt Schmierdl zu
den Turboladerlagern, und ein Oldruckschalter im Olkiihlergehause kontrolliert, ob der Oldruck fiir die Schmierung und
Kihlung des Motors ausreichend ist.

Fur die Zylinderkiihlung sorgt das Kihlwasser, das durch Kammern im Motorblock stromt. Der Kiuhimantel verfugt iber einen
Gewindestopfen rechts vorn am Zylinderblock.

GuRhalterungen sind an beiden Seiten des Motorblocks verschraubt, um dessen Befestigung an den Hydramount-Bolzen links
und rechts am Chassis zu erméglichen.

Das Getriebe ist direkt mit dem Motorblock verschraubt; ein Getriebezwischenblech ist zwischen den Auflageflachen des
Getriebs und der Schwungradseite des Motorblocks angeordnet und mit zwei Schrauben hinten am Motorblock befestigt. Zwei
Metallhillsen richten den Zylinderblock hinten am Getriebezwischenblech aus. Das Getriebegehduse halt den Starter.

Eine Offnung an der linken hinteren Seite des Zylinderblocks stellt eine Verbindung mit dem TurboladerdlablaR her, um das
Schmierdl in die Wanne zurlickzufiihren. Ein Dichtstopfen fur den Schmierdlquerverteiler ist rechts vorn am Zylinderblock
angeordnet, und Stopfen fir den Haupt6lverteiler sind vorn und hinten am Zylinderblock vorgesehen. Zwei Kunststoffpal3stifte
dienen der Ausrichtung des Zylinderkopfes am Zylinderblock; sie miissen jedesmal, wenn der Zylinderkopf vom Zylinderblock
abgebaut worden ist, erneuert werden.
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Pleuelstangen

M12 4712
1. Pleuelkopfollocher 3. Verbindungsstange
2. Kolbenbolzenbuchse 4. Zackenbruch

Die Pleuelstangen sind maschinell bearbeitete H- Profilstahlgu3stiicke, die am Pleuelful3 eine Bruchteilung zwischen der
Stange und dem Lagerdeckel aufweisen. Der im rechten Winkel zur Pleuelstangenlange quer Giber den Pleuelful? verlaufende
Zackenbruch bildet eine einzigartige Verbindung zwischen der Stange un dem als Pleuellagerdeckel dienenden Bruchsttick.
Bei der Montage ist damit fur eine perfekte Passung an den Lagerzapfen gesorgt, wahrend zugleich der Lateralwiderstand der
Pleuelstange erhéht wird.

Die Pleuellagerschrauben sind versetzt, um sicherzustellen, daf’ der Deckel richtig mit der Stange verbunden wird. Sollte der
Pleuellagerdeckel falsch montiert und mit den Schrauben befestigt werden, muR3 die Pleuelstange ausgetauscht werden, weil
die PaRprofile dadurch beschéadigt worden sind.

Die Pleuellagerschalen sind einfache Halfte ohne Filhrungsnasen. Die beiden Lagerschalenhalften sind allerdings
unterschiedlich konstruiert. Die obere, mit der Pleuelstange verbundene Schale wird im Interesse der héheren
Verschlei3festigkeit durch Sputtern veredelt. Sie ist erkennbar an der etwas dunkleren Farbe und ist auf der Rlckseite heller
als auf der Vorderseite.

Der Pleuelkopf weist eine frei auf dem Kolbenbolzen bewegliche Buchse auf, die von Hand mit PreBpassung in das feste Auge
eingebaut wird. An der Oberseite der Stahlbuchse sind zwei Nute eingefrast, die Schmierdl an die beweglichen
Kolbenbolzenkontaktflachen fiihrt. Diese Nute miissen korrekt auf die Olnute im Pleuelkopf ausgerichtet werden. Die
Schmierung der Pleuelkdpfe erfolgt durch Spitzdl von den Kolbenschmierdisen.
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Kolben
1=
—2
4—@ « 3
M12 4714 v
1. Verbrennungsmulde 3. Graphitbeschichteter Leichtmetallschaft
2. Kolbenringnute 4. Kolbenbolzenbohrung

Die funf Kolben haben graphitbeschichtete Schéfte, die im Kokillengul3 aus Aluminiumlegierung gefertigt und maschinell
bearbeitet werden. Der Kolben weist phosphatierte, geformte Kolbenbolzenbohrungen und eine Wirbelkammer
(Verbrennungsmulde) auf, die einen Teil der komprimierten Ansaugluft aufnimmt und den Verwirbelungsprozel3 und damit die
effiziente Verbrennung des Luft/Kraftstoff-Gemischs férdert. Die Aussparungen im Kolbenboden geben auRerdem den
Ventiltellern Spiel.

Die Kolben sind an den Pleuelképfen mit schwimmend gelagerten Kolbenbolzen befestigt, die wiederum durch Sprengringe in
den Kolbenbolzenbuchsen gehalten werden.

Gekuhlt werden die Kolben und Kolbenbolzen durch Schmierdl, das unter Druck aus den Kolbenschmierdiisen austritt, wenn
die Kolben fast am unteren Totpunkt stehen.

Kolbenringe
Jeder Kolben ist mit zwei Verdichtungsringen und einem Olabstreifring versehen. Der obere Verdichtungsring sitzt in einem
stahlernen Ringtrager, um die Reaktion mit den Verbrennungskraften auf ein Minimum zu reduzieren.

Der 1. Verdichtungsring ist trommelfdrmig und verchromt, der 2. Verdichtungsring konisch und der Olabstreifring ein
verchromter Fasenring mit Feder.
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Olkuhler

M12 4713

1. Olverteiler vorn - Vollstromfilter zum Olkiihler

n

IR

16

COXNOO AW

VollstromfilteradapterauslaR zum Olkiihler (6ffnet bei
74°C)

Vollstromfiltereinlaf3

Olkiihlergehause

Vollstromfilterauslal zum Zylinderblock
Kihlmitteleinla

Dichtungen - Olkiihlerhohlschrauben (2 Stiick)
Hohlschrauben (2 Stiick)

Hohlschraubenéllécher - zum Olkiihler

Olverteiler hinten - Vollstromfilter/Olkiihlerauslal zum
Zylinderblock

11.
12.
13.

14.
15.
16.

17.
18.

Olverteilermitte - von der Pumpe zum Vollstromfilter
Einla3 zum Zentrifugalfilter

Dichtring - Zentrifugalfiltergehduse zum
Olkiihlergehause

Offnung - Olkiihler

Olkiihlerblock

Einla3 von der Pumpe Uber den Zylinderblock zum
Olkiihlergehéause

AuslaR vom Olkiihlergehduse zum Zylinderblock
Riickansicht des Olkiihlergehduses
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Die Motorblkiihlergruppe ist auf der linken Seite des Motorblocks hinter der Olzentrifuge und dem Offilter angeordnet. Das
Gehéuse ist mit sieben Schrauben am Motorblock verschraubt. Ein Kihiblock im Olkiihlergehduse wirkt als Warmetauscher.
Das Kiihimittel stromt unter Druck von der Kiihimittelpumpe in das Olkiihlergehause und gleichmaRig um die Rippen des
Kiihlblocks, am Zylinderblock entlang und schlieBlich in die drei Motorkiihimanteléffnungen. Das Kihimittel wird dem Olkiihler
durch ein Rohr mit Gummischlauchverlangerung auf der Rickseite des Motors zugefiihrt. Der Kihimittelschlauch ist mit einer
Federklammer am Olkiihlerstutzen befestigt.

Das von der Olpumpe aus der Olwanne abgesaugte Ol stromt durch den Zylinderblock zum Olkiihler. Dort filhrt das Kiihlmittel
einen Teil der Hitze vom Motordl ab.

Der Olkiihler wird am Zylinderblock durch eine Dichtung abgedichtet, die jedesmal erneuert werden muR3, wenn das
Olkiihlergehéduse abgebaut worden ist.
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Offilter

Der Td5-Motor verfugt liber zwei verschiedene Olfilter. Der Hauptfilter ist ein normaler Vollstromfilter mit Wechselpatrone;
hinzu kommt ein Bypass-Zentrifugalfilter fur Fremdkdrper mit einem Durchmesser zwischen 15 und 3 Mikron.

M12 4715

Spindel

Spindeldllécher (2 Stiick)
Zentrifugalfiltergehduse
Zentrifugenablaufrohr

AnschluR - Zentrifugalfilterablauf zur Olwanne

IS

]

© N>

Filterrotor

Innendichtung

Abdeckung
Abdeckungsschrauben (2 Stilick)

Der Zentrifugalfilter ist links am Motorblock neben dem Auspuffkrummer angeordnet und sitzt in einem Topf, der am
Olkiihlergehause mit drei Schrauben befestigt ist. Der Topf weist einen Rotor auf, der auf seiner Spindel mit bis zu 15.000
U/min dreht, wenn das Ol unter Druck hindurchstromt. Die beiden kleinen Lécher, die im stumpfen Winkel in den Rotor gebohrt
sind, sorgen dafiir, daR der Rotor unter dem Oldruck in Drehung gerat. Im Inneren des Rotors lagern sich unter der
einwirkenden Zentrifugalkraft die Ru3partikel und Fremdkorper schlammférmig an der Wand ab. Der Zentrifugalfilter ist
imstande, Kleinstpartikel auszusondern, die einen normalen Vollstromfilter mit Papierelement tberfordern.
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Vollstromfilter

Etwa 10% des gesamten Olstroms gelangen von der Unterseite des Olkilhlergehauses durch eine PaRoffnung seitlich in den
Zentrifugentopf. Ein O-Ring aus Gummi dichtet in einer Aussparung am Olkiihlergehduse die Verbindung ab und muR
jedesmal ausgetauscht werden, wenn die Zentrifugengruppe abgebaut wird. Das Ol verlaRt den Zentrifugentopf durch ein
Ablaufrohr, das an der Unterseite mit zwei Schrauben befestigt ist. Dieses Ablaufrohr fithrt das Ol in die Olwanne zuriick und
ist dort mit zwei Schrauben befestigt ist. An beiden Verbindungen sind Flachdichtungen vorgesehen; diese Dichtungen sind
jedesmal, wenn der Ablauf entfernt wird, auszutauschen.

Die Zentrifugenabdeckung wird am Topf mit zwei Schrauben befestigt und durch einen O-Ring abgedichtet.

M12 4716
1. Vollstromfiltergehduse 5. AuslaRsffnung von Vollstromfilter (liber 74°C)
2. Thermostat 6. Einlal zum Vollstromfilter
3. Spannstift 7. AuslaRoffnung von Vollstromfilter (unter 74°C)
4. Zulauf zum Turbolader

Bei dem Hauptfilter handelt es sich um einen herkémmlichen Patronenfilter, dessen Papierelement fur Partikel von mehr als 15
Mikron (0,015 mm) Durchmesser bestimmt ist.

Der Filter ist mit einem hohlen Messiggewindeeinsatz an einem Adapter verschraubt, der den Fuilterauslaf? mit dem Adapter
verbindet. Ein Dichtring dichtet die Rohrverschraubung zwischen der Offilterpatrone und dem Adaptor ab.
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Olfiltergehausethermostat
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0

M12 4717
1. Sprengring 5. Rickholfeder
2. Thermostatabschluf 6. Offiltergehause
3. Oldichtung 7. Gewindeeinsatz
4. Thermoventil

Das Olfiltergehause enthalt ein Thermoventil, das den durch den Olkiihlerblock flieRenden Olstrom mengen- und
richtungsmaRig steuert. Bei kaltem Ol ist die Spindel des Thermoelements zusammengedriickt. In diesem Zustand dichtet das
Ventil den Turboladerzulauf véllig ab, und das Ol strémt durch das Olffilteradaptergehéuse, vom AuslaR des Vollstromfilters
durch den hinteren Olriicklaufverteiler im Olkiihlergehause zum Zylinderblock. Ein Teil des Olstroms vom rechten FilterauslaR
wird durch den Olkiihlerblock in den Turboladerélzulauf gefiihrt.

Wenn die Oltemperatur steigt, bewirkt das erhitzte Wachs im Thermostat, daR dessen Spindel steigt und gegen den
Gehauseabschlul? druckt, wodurch die Ventilfeder weiter zusammengedriickt und das Ventil gedffnet wird. In diesem Zustand
kann Ol von der AuRenseite des Vollstromfilter direkt zum Turboladerélzulauf stromen, und die Stromungsrichtung durch den
Olkiihlerblock wird umgekehrt, so daR jetzt ein Teil des gekiihlten Ols durch den AuslaR rechts am Olkiihlergehduse zum
Zylinderblock stromt.

Das Filtergehduse weist ein Bypassventil auf, das bei kaltem Motor oder Filterverstopfung 6ffnet. Das Bypassventil 6ffnet bei
einem Druckabfall von mehr als 1,6 kg/cm? (157 kPa, 23 psi).
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Oldruckschalter

M12 4718

Der Oldruckschalter ist in die AuRenseite des Olkiihlergehauses montiert. Er meldet das Erreichen eines sicheren
Betriebsdrucks beim Starten und laRt die Warnleuchte im Instrumentenfeld aufleuchten, wenn der Druck unter einen
bestimmten Wert abfallt.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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KURBELWELLE, OLWANNE UND OLPUMPE

Nachfolgend werden die Bauteile der Kurbelwelle, Olwanne und Olpumpe beschrieben:

Olwanne
Die als NaRsumpf ausgefiihrte Aluminiumélwanne ist am Motorblock durch eine Gummidichtung abgedichtet und mit 20
Schrauben befestigt. Die vier Schrauben am Getriebeende der Olwanne sind langer als die anderen 16 Schrauben.

Die Olwannendichtung weist Druckbegrenzer (integrierte Metallhiilsen) an den Schraubenldchern auf, um zu verhindern, daf
die Dichtung beim Festziehen der Schrauben ihre Form verliert.

Die OlablaRschraube ist unter der Olwanne angeordnet. Ein Olriicklauf fiihrt vom Zentrifugalfilter in die Olwanne.

Verstarkungsblech

Das Verstarkungsblech erhdht die Verwindungssteifigkeit des unteren Motorblocks und wird durch Paf3stifte an der Unterseite
des Zylinderblocks ausgerichtet. In das Verstarkungsblech ist eine Kreiselpumpe integriert, und ein Olansaugrohr mit Filter ist
an der Unterseite des Verstiarkungsblechs angeordnet. Verstarkung und Olpumpe werden mit 22 Schrauben am Zylinderblock
befestigt.
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Olpumpe
M12 4719
1. Verstarkungsblech 6. Federpalf3stift
2. Fuhrungsring 7. Oliberdruckventildeckel
3. AuslaRéffnung 8. Oluberdruckventilfeder
4. Aulenrotor 9. Oluberdruckventilkolben
5. Innenrotor 10. EinlaR6ffnung

Die Olkreiselpumpe ist integriert in das Verstarkungsblech und enthélt keine austauschbaren Teile mit Ausnahme der
Uberdruckventilfeder. Das Olpumpenantriebsrad ist vorn am Verstiarkungsblech angeordnet und wird tiber ein
Kettenradsystem angetrieben.

Ein Uberdruckventil an der AuslaRseite der Olpumpe ist zur Reduzierung des Oldrucks bei hohen Motordrehzahlen
vorgesehen und fiihrt ggf. Ol durch die Pumpe zum EinlaR zuriick. Es handelt sich um ein Kolbenventil. Wenn der Oldruck
hoch genug ist, um den Kolben anzuheben, kann Ol entweichen, so daR eine weitere Druckzunahme vermieden wird.

Vom Ansaugrohrfilter stromt das Ol durch einen Kanal im Verstarkungsblech zur Pumpe. Auf der AuslaR3seite gibt die Pumpe
das Ol unter Druck durch einen Kanal im Verstarkungsblech an den Hauptélverteiler des Motorblocks ab.

Kolbenschmierdisen

Kolbenschmierdusen sind im Zylinderblock vorgesehen, um die Zylinderwande zu schmieren, sowie unter den Kolbenschéften,
um die Kolben zu kiihlen und die Kolbenbolzen zu schmieren. Der EinlaRoffnung jeder Schmierdiise liegt jeweils eine Offnung
gegeniiber, die durch die Unterseite des Zylinderblocks mit dem Hauptélverteiler verbunden ist. Wenn der Oldruck hoch genug
ist, um die Diisen zu versorgen, wird das Ol an die Zylinderwénde und unten an die Kolbenschafte gespritzt. Die
Schmierdiisen schmieren auch mit Spritzél die Pleuelkopflager.

Jede Schmierdiise wird an ihrem Sitz mit einer einzelnen Torx- Schraube befestigt.

Kettenschmierdise

Eine Kettenschmierduse ist an der Stirnseite des Zylinderblocks angeordnet, hinter der vorderen
Nockenwellenantriebsabdeckung. Der EinlaRéffnung der Schmierdise liegt der Auslal eines Schmierkanals vom
Hauptolverteiler des Zylinderblocks gegentiber. Die Schmierdiise wird an der Motorblockstirn mit einer einzelnen Schraube
befestigt. Zusatzliches Schmierdl erhélt die Kette durch eine kleine Bohrung vom Olverteiler am Zylinderkopf.
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Kurbelwelle
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1. Stirnseite zum Kurbelwellenrad 4. Pleuelfuzapfen
2. Olquerbohrungen 5. Ruckseite zum Schwungrad

3. Hauptzapfen

Die Kurbelwelle ist ein oberflachengehartetes Grauguf3teil. Die Bereiche zwischen den Kurbelwellenzapfen und den
benachbarten Wangen und Ausgleichgewichten werden im Kaltwalzverfahren ausgerundet.

Querbohrungen in der Kurbelwelle zwischen benachbarten Haupt- und Pleuellagern fuhren Schmierdl zu den Pleuellagern.
Ein Torsionsdampfer ist mit drei Schrauben an der Kurbelwellenscheibe befestigt.

Die Kurbelwelle sechsfach gelagert, und ihr Axialspiel wird von einfachen Druckscheiben beiderseits vom mittleren Hauptlager
(Nr. 3) bestimmt.

Hauptlager
Die Kurbelwelle wird von sechs Hauptlagern getragen. Jeder Grauguf3—Lagerdeckelwird durch zwei Schrauben am
Zylinderblock gehalten.

Die Lagerschalen sind geteilte Zylinder. Die oberen Lagerschalen sind zur verbesserte Lagerschmierung genutet und sitzen in
Aussparungen an der Unterseite des Zylinderblocks. Die unteren Lagerschalen sind glatt ausgefiihrt und werden von den
Lagerdeckeln aufgenommen.

Stahlverstarkte Druckscheiben auf beiden Seiten des 3. Hauptlagers bestimmen das Kurbelwellenaxialspiel. Die
Druckscheiben sind auf einer, der vom 3. Hauptlager fortweisenden Seite genutet.
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BAUTEILE DES ZYLINDERKOPFS

Nachfolgend werden die Bauteile des Zylinderkopfs beschrieben:

Zylinderkopf

Der Zylinderkopf ist in Aluminium ausgefuhrt. Bei Verschleil? oder Beschadigung kann der Zylinderkopf nicht nachgeschliffen
werden. Ein Leichtmetall-Nockenwellentrager ist mit der Zylinderkopfoberflache verschraubt. Zwei Paf3stifte oben im
Zylinderkopf sorgten fiir die korrekte Ausrichtung des Nockenwellentragers.

VORSICHT: Der Zylinderkopf weist Bohrungen fiir die Kraftstoffeinspritzung auf, so daf? eintretende
& Fremdkorper Motorbetriebsstérungen oder Einspritzdiisenausfalle bewirken kdnnten. Aus diesem Grund ist
bei allen Arbeiten am Zylinderkopf peinliche Sauberkeit geboten.

Nockenwellentrager und Zylinderkopf werden von zwolf Zylinderkopfschrauben durchragend am Zylinderblock gehalten.

VORSICHT: Die Spitzen der Einspritzdiisen, Glihkerzen und Ventile ragen vorn unter dem Zylinderkopf
& hervor und kénnten beschadigt werden, wenn der Zylinderkopf flach auf die Werkbank gelegt wird.
Die Nockenwelle liegt zwischen dem Nockenwellentrager und dem Zylinderkopf, wobei die Nockenwellenlagerzapfen zwischen
den beiden Bauteilen in Reihe gebohrt sind.

VORSICHT: Offene Anschliisse immer mit Stopfen verschliel3en, um das Eindringen von Schmutz zu
f : verhindern.

Die Ventilfihrungen und Ventilsitzringe sind gesinterte Bauteile mit Pre3passung im Zylinderkopf. Der Zylinderkopf ist so
bearbeitet, dal® er auch die elektronischen Einspritzdisen, Gluhkerzen, hydraulischen Ventilspielausgleicher, Fingerstof3el und
den Niederdruckkraftstoffverteiler aufnimmt.

Die Kiihlung des Zylinderkopfs erfolgt durch Kiihimittel, das einen in den Zylinderkopf eingefrasten Kihlmantel durchstromt.
Bohrungen im Block fiihren Druckél zu den Zylinderkopfteilen wie Ventilspielausgleichern, Fingerstéeln, Kipphebeln und
Nockenwellenlagern.

Ein KuhImittelauslaBknie an der vorderen linken Zylinderkopfseite 13t das Kihlmittel vom Zylinderkopf in den Kihler
zuruckflieRen. Eine Metalldichtung dichtet die Verbindung zwischen dem AuslafRknie und dem Zylinderkopf ab. Ein
Kihlmitteltemperaturgeber ist in der Seite des AuslalRknies angeordnet, um die Kiihimitteltemperatur zu iberwachen.

Ein Stutzen an der vorderen rechten Zylinderblockseite, tiber der Nockenwellenantriebsabdeckung, ermdglicht den Anschluf3
einer Olleitung zur Unterdruckpumpe. Der Nockenwellenantriebsspanner an der vorderen rechten Motorseite mit dem
Zylinderkopf verschraubt, unter dem Olzulauf zur Unterdruckpumpe.

Eine Zugangsoffnung fur das Nockenwellenrad ist vorn am Zylinderkopf vorgesehen und mit einem Kunststoffstopfen und
Gummiring abgedichtet. Ein Frostschutzstopfen mit PreBpassung fiir den Kettenkasten ist vorn am Zylinderkopf angeordnet.

Ein Frostschutzstopfen mit Pre3passung fur den Zylinderkopfkiihimantel findet sich hinten am Zylinderkopf und ein
Messinggewindestopfen fir den Kuhimantel ist auf der linken Zylinderkopfseite unter dem Auspuffkrimmer angeordnet.
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Kraftstoffanschlu3block

M12 4724
1. KraftstoffanschluZblock 4. Kraftstofftemperaturgeber
2. Ausla3stutzen 5. Kraftstoffdruckregler

3. Stutzen - zum Kraftstoffkiihler

Ein in Leichtmetall gegossener und maschinell bearbeiteter Kraftstoffanschlu3block ist hinten rechts am Zylinderkopf
angeordnet und mit drei Flanschschrauben befestigt. Eine Metalldichtung zwischen dem Kraftstoffanschlu3block und dem
Zylinderkopf muR3 jedesmal, wenn der Kraftstoffanschluf3block abgebaut worden ist, ausgetauscht werden.

VORSICHT: Der Zylinderkopf weist Bohrungen fiir die Kraftstoffeinspritzung auf, so daf eintretende
& Fremdkorper Motorbetriebsstérungen oder Einspritzdiisenausfalle bewirken kénnten. Aus diesem Grund ist
bei allen Arbeiten am Zylinderkopf peinliche Sauberkeit geboten.
VORSICHT: Die Spitzen der Einspritzdiisen, Glihkerzen und Ventile ragen vorn unter dem Zylinderkopf
& hervor und kénnten beschadigt werden, wenn der Zylinderkopf flach auf die Werkbank gelegt wird.

Nockenwellentrager
Der aus Aluminiumlegierung gegossene Nockenwellentrager ist mit 13 Schrauben am Zylinderkopf verschraubt.
Nockenwellentrager und Zylinderkopf werden von zwolf Zylinderkopfschrauben durchragend am Zylinderblock gehalten.

Zur Aufnahme der Nockenwelle wird der Trager zusammen mit dem Zylinderkopf passend bearbeitet.
Ruckschlagventil

Ein Rickschlagventil ist vorn an der unteren linken Seite des Zylinderkopfs vorgesehen. Das Riickschlagventil verhindert das
Austreten von Ol aus den Ventilspielausgleichern und als integales Zylinderkopfteil nicht austauschbar.
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Nockenwelle

Die maschinell aus GufR3stahl gearbeitete Nockenwelle liegt zwischen dem Zylinderkopf und dem Nockenwellentrager, wobei
die sechs Lagerzapfen zwischen den beiden Bauteilen in Reihe gebohrt sind. Die Nockenwelle weist 15 Nocken auf. Zehn
Nocken betatigen die EinlalR—und AuslaBventile Uber Hydraulische Ventilspielausgleicher und FingerstdRel, die unter der
Nockenwelle liegen. Funf grolRere Nocken betatigen die Einspritzdisenkipphebel, die Giber der Nockenwelle an der
Kipphebelwelle angeordnet sind und der Erzeugung von Kraftstoffdruck in den Einspritzdiisen dienen.

Die Nockenwelle erhalt ihren Antrieb tiber eine Duplexkette vom Kurbelwellenrad im Ubersetzungsverhaltnis von 2:1. Das
Nockenwellenrad ist am vorderen Ende der Nockenwelle mit drei Schrauben befestigt.

Die Nockenwellenschmierung erfolgt durch Spritzol, das unter Druck durch den Olverteiler im Zylinderkopf gefiihrt wird.

Kipphebelwelle und Kipphebel

M12 4725

Nocken
Einspritzdisenfeder
Einspritzdisenstange
Stellmutter

Kipphebeleinstellschraube
Kipphebelwelle

Kipphebel

EUI-Stift- und Rollengruppe
Rollenstifthaltestiick

6.
7.
8.
9.

agprwNhPE

Die hohle Kipphebelwelle wird im Nockenwellentrdger von sechs festen Haltern tiber der Nockenwelle gehalten. Sechs
Schrauben dienen der Befestigung der Kipphebelwelle am Nockenwellentréager. Das vordere Kipphebelwellenlager weist eine
PaRhilse auf, die fur die Fihrung der Kipphebelwelle im Nockenwellentrager sorgt. Jeder Kipphebel wird von zwei
Sprengringen in seiner Position auf der Kipphebelwelle gehalten.

Am Nockenwellenende jedes Kipphebels befindet sich eine Rolle, die frei auf einem durch zwei Hocker im Kipphebel
fuhrenden Stift drehen kann; die Rollenstifte werden von einem Metallstiick mit Pre3passung im vorderen Hocker jedes
Kipphebels gehalten.

Die Schmierung der Kipphebelwelle und Kipphebel erfolgt durch Spritzél, das unter Druck durch den Olverteiler im Zylinderkopf
und durch die Kipphebelwelle gefiihrt wird.
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EinlaB-und AuslaRventile
Die EinlaR-und AuslaRventile sind direkt Giber den Zylindern angeordnet.

Ventilschaft und -teller sind massive, aus einem Stiick geschmiedete und gefraste Bauteile, die durch Warmebehandlung
gehortet werden. Die Schéfte werden verchromt und abgeschliffen, um ihre Warmeableitung, Verschleil3festigkeit und
Leistungsfahigkeit zu verbessern. Der Ventilsitzwinkel I&R3t sich nicht nachschleifen, doch kénnen Ventile mit Schleifpaste auf
ihren Sitzen eingelappt werden.

Die Ventilfedern werden in Form einer einfachen Paralellspirale aus Federstahl gefertigt. Das untere Ende der Feder ruht auf
dem Flansch einer Federdichtung, deren Mittelbohrung in eine ausgefraste Vertiefung im unteren Ventilschaft eingreift. Das
obere Ende der Feder wird von einer Federklammer gehalten, die am oberen Ende des Ventilschafts mit Keilstiicken befestigt
ist. Die Keilstiicke weisen Nute an der Innenbohrung auf, die in Nute an den oberen Ventilschaften eingreifen.

Die Ventilsitze und Ventilfiihrungen sind gesintert und haben Pre3passung im Zylinderkopf. Ventilsitze und -fihrungen sind
nicht austauschbar.

Fingerstofl3el und Ventilspielausgleicher

M12 4727
1. Ventilschaft 4. Olzulauf
2. FingerstoRel 5. Ventilspielausgleichkorper

3. Ventilspielausgleichkolben

Die Ventile werden durch Fingerstt3el und Ventilspielausgleicher unter Einwirkung der Nocken an der Nockenwelle betatigt.
Wenn ein Nocken den St6Relmechanismus belastet, wird das betreffende Ventil heruntergedriickt, so daf? die Ein- bzw.
Ausla3ventiléffnung frei wird.

Der Ventilspielausgleichkorper enthélt einen Kolben und zwei Kammern fur Zulaufél und Druckdl. Druckdl stromt den
Ventilspielausgleichern durch die Olkanale im Zylinderkopf und durch eine Offnung links am Ventilspielausgleichkorper zu. Das
Ol stromt durch eine Zulaufkammer in den Ventilspielausgleicher und weiter durch ein Kugelriickschlagventil in einen
separaten Druckraum. Wieviel Ol aus dem Druckraum austritt, ist von dem Spiel zwischen dem Ventilspielausgleichkérper und
dem Mittelkolben abhéangig, wobei jedesmal, wenn der Ventilspielausgleicher betatigt wird, Ol am Kolben vorbei entweichen
kann, wahrend die entsprechende Olmenge im Ventilspielausgleichkdrper verdrangt wird. Wenn der Abwértsdruck von
Nockenwelle und FingersttRel aufgehoben wird (d.h. wenn der Nocken abgelaufen ist), riickt der Ventilspielausgleichkolben
wieder hoch. Dieser Druck reicht nicht aus, um die Ventilsteuerung zu stéren, nimmt jedoch das Spiel zwischen dem
Fingerstol3el und dem Ventilschaft auf.
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BAUTEILE DES NOCKENWELLENDECKELS UND DER
MOTORABDECKUNG

Nachfolgend werden die Bauteile von Nockenwellendeckel und Motorabdeckung beschrieben:

Nockenwellendeckel

Der aus Aluminiumlegierung gegossene Nockenwellendeckel wird mit 13 Schrauben am Nockenwellentrager/Zylinderkopf
befestigt. Der Deckel weist in jedem der 13 Schraubenlécher eingesetzte Beilagen und Dichtscheiben auf.

Ein oben an den Nockenwellendeckel angeschlossener und mit einer Schlauchschelle befestigter Entliftungsschlauch fiihrt die
Kurbelgehausedampfe durch ein Entliftungsventil in den Luftansaugkanal vor dem Turbolader zuriick.

Der Nockenwellendeckel wird durch eine Gummidichtung abgedichtet.

Oben am Nockenwellendeckel ist eine Oleinfiilloffnung vorgesehen, die von einer Kunststoffkappe mit integrierter
Gummidichtung verschlossen wird.

BAUTEILE DER NOCKENWELLENANTRIEBSKETTE

Nachfolgend werden die Bauteile der Nockenwellenantriebskette und Nockenwellenantriebsabdeckung beschrieben:

Nockenwellenantriebsabdeckung

Die in Aluminiumlegierung gegossene und maschinell bearbeitete Nockenwellenantriebsabdeckung wird mit einer Schraube
rechts oben und mit einer Stiftschraube und Mutter links oben am Zylinderkopf befestigt. Acht Schrauben halten die
Nockenwellenantriebsabdeckung vorn am Motorblock. Fir die Fihrung der Nockenwellenantriebsabdeckung an der
Zylinderblockstirn sorgen zwei Palstifte.

Ein Viskolifter ist an einer Riemenscheibe vorn am Motorblock angeordnet. Das Liifterlager sitzt auf einer Welle und wird von
einem Sprengring und einem Lagerflansch in Position gehalten, wobei der innere Laufring des Lagers Pref3passung auf der
Welle hat. Die Lufterrolle ist mit drei Schrauben am Lagervorsprung befestigt, und der Lufter selbst wird von einer Mutter mit
Linksgewinde an der Rolle und der Lagerwelle gehalten.

Das vordere Ende der Kurbelwelle durchragt den unteren Teil der Nockenwellenantriebsabdeckung. An dieser Stelle ist eine
Oldichtung in der Abdeckung vorgesehen.

Ein Stutzen an der vorderen rechten Seite der Nockenwellenantriebsabdeckung erméglicht den AnschluR des Olablaufs von
der Unterdruckpumpe tber einen Schlauch mit Federklammer.

Antriebsketten

Die Nockenwellenantriebskette zwischen den Kurbel- und Nockenwellenradern ist eine Duplexkette mit jeweils 56 Gliedern.
Die Nockenwellenantriebskette wird von einem festen Kunststoffelement und einem hydraulisch verstellbaren
Kunststoffspanner gefiihrt, die vorn am the Motorblock befestigt sind.

Die einfache Olpumpenantriebskette lauft tiber das Olpumpenrad und das hintere Kurbelwellenrad.

Die Antriebsketten werden mit Ol geschmiert, das aus einer Kettenschmierdiise und dem Riicklauf vom Zylinderkopf zur
Olwanne kommt. Eine Oléffnung links vorn am Zylinderkopf liefert Ol von den Zylinderkopfélkanalen.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 29




12 MOTORTds

Antriebskettenfiihrungen

M12 4730
1. Hydraulischer Spanner 4. Nockenwellenrad
2. Einstellbarer Spannhebel 5. Fester Spannhebel
3. Nockenwellenantriebskette (Duplex) 6. Kurbelwellenrad

Die Nockenwellenantriebskette wird von einem Spannhebel gestrafft, der auf die lockere Seite der Kette einwirkt. Der
Spannmechanismus wird mit Hilfe eines hydraulisch betatigten Stellkdrpers automatisch eingestellt. Auf der Antriebsseite der
Kette ist ein Fihrungselement aus Kunststoff vorgesehen, das vorn am Zylinderblock befestigt ist. Diese feste Fihrung wird
von zwei Schrauben gehalten. Der Spannhebel wird am Zylinderblock von einem einzelnen Gelenkbolzen gehalten, so daR der
Hebel schwingen kann.
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Stellkorper des Spannmechanismus

M12 4720A
1. Olzulauf 3. Stellkdrperkolben
2. Stellkdrpergehduse 4. Dichtring

Der Stellkdrper des Spannmechanismus wird hydraulisch betétigt, d.h. das Druckdl vom Zylinderkopf wirkt auf einen Kolben,
der den Kunststoffspannhebel belastet. Die seitliche Bewegung des Spannhebels strafft die Antriebskette, so daf
Flatterschwingungen und Abnutzungserscheinungen der Kette automatisch ausgeglichen werden. Der Stellkorper ist an der
vorderen rechten Seite des Zylinderkopfs angeordnet, gleich tiber der Nockenwellenantriebsabdeckung und unter dem
Olzulauf der Unterdruckpumpe. Das mit einem Gewinde versehene Stellkorpergehéuse ist in einer Bohrung am Zylinderkopf
verschraubt. Das Stellkérpergehduse weist Offnungen fiir die Aufnahme von Ol aus den Zylinderkopfkanélen auf, dessen
Druck den Spannhebel gegen die Kette pref3t und ihn gleichzeitig dampft.

Antriebsrader
Das Nockenwellenrad weist zwei Zahnreihen fur die Duplexkette auf. Das Kettenrad ist an der Nockenwelle mit drei Schrauben

befestigt.

Das Olpumpenrad wird von einer einzelnen Schraube vorn am Olpumpengehiuse gehalten. Das Kettenrad weist eine
einfache Zahnreihe fiir die Olpumpenkette auf.

Das Kurbelwellenrad verfugt iiber drei Zahnreihen, deren hintere die einfache Olpumpenkette aufnimmt, wahrend die beiden
vorderen fur die Duplexkette des Nockenwellenantriebs bestimmt sind. Das Kurbelwellenrad weist innen eine Nut fur die
Scheibenfeder an der Kurbelwelle auf. Vorn am Kurbelwellenrad ist eine Einstellmarke vorgesehen.
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Oldisen (5 Stiick)

Hauptolverteiler

Zulauf von Olkiihlergehause

Strom zum Olkiihler und den Filtern (von der Olpumpe durch den Zylinderblock)
Olwanne

Olansaugrohr

Strom von der Olpumpe (Uberdruckventil im Gehause)

Olpumpe

Querbohrungsstrom zu den Haupt- und Kurbelwellenlagern

Zum Zylinderkopf

CoONOORWNE

[EEY

Aus der Olwanne wird das Ol durch ein zweiteiliges Kunststoff- Ansaugrohr, das ein Filtersieb fiir relativ groRe, der Olpumpe
potentiell schadliche Fremdkoérper enthélt, angesaugt. Vom Kopf des Ansaugrohrs in der Mitte der Wanne wird das Ol der
EinlaBseite der Kreiselpumpe durch einen Kanal im Verstarkungsblech zugefihrt.

Das Druckél von der Pumpe stromt zum Zylinderblock, wo es dem Zentrifugalfilter und Vollstromfilter durch eine Offnung
rechts im Zylinderblock und durch den Mittelkanal des Olkiihlergehéuses zugefiihrt wird. Die Olpumpe enthélt ein
Oliiberdruckventil das bei zu hohen Motordrehzahlen 6ffnet und Ol durch die Pumpe zum EinlaR zuriickfiihrt.

Ein Teil (10%) des Olstroms von der Pumpe wird durch den Zentrifugalfilter umgeleitet und kehrt durch den
Zentrifugalfilterablauf in die Olwanne zuriick. Der Rest des Ols (90%) strémt normal durch den Vollstromfilter zum
Hauptolverteiler im Zylinderblock.
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Zum Zylinderblockhauptverteiler (von der Riickseite des Olkiihlergehauses)
Olkiihlergehause

Oldruckschalter

Vollstromfilter

Zentrifugalfilter

Ruicklauf zur Olwanne

Strom von der Olpumpe (durch den Zylinderblock)

Olkiihlerblock

©NoOGOA~WNE

Bei einer Motortemperatur von weniger als 74°C ist der Thermostat im Vollstromfiltergehduse geschlossen, und ein Teil des
Olstroms zum Hauptélverteiler wird durch den Olkiihler abgeleitet, um die Lager des Turboladers zu schmieren. Das Ol strémt
durch den Olkiihler zum vorderen Kanal im Olkiihlergeh&use, wo ein Anschluf fir den Turboladerzulauf vorgesehen ist. Von
den Turboladerlagern stromt das Ol durch ein Olablaufrohr zur linken Seite des Zylinderblocks und in die Olwanne zuriick.

Der Rest des Olstroms vom AuslaR des Vollstromfilters wird durch den hinteren Olkiihlerverteiler zum Zylinderblock gefiihrt.

Wenn die Oltemperatur 74°C (ibersteigt, 6ffnet langsam der Thermostat im Vollstromfilteradaptorgehause und 4Rt einen Teil
des Ols vom Vollstromfilter durch den Olkiihler flieRen, bevor es den Hauptdlverteiler im Zylinderblock erreicht. In diesem
Zustand kann Ol direkt vom Vollstromfilter unter Umgehung des Olkiihlers zu den Turboladerlagern strémen. Zwischen 74°C
und 88°C ist der Thermoventilkolben um ca. 9 mm angehoben, um entsprechend mehr Ol durch den Olkiihler flieRen zu
lassen, bevor es den Hauptolverteiler des Zylinderblocks erreicht. Uber 88°C wird das Thermoventil fur jeden
Temperaturanstieg von 10°C um etwa 1 mm weiter gedffnet, bis schlieRlich der gesamte Olstrom zum Zylinderblock durch den
Olkiihler verlautft.

Ein Oldruckschalter ist im hinteren Kanal des Olkiihlergehauses angeordnet, um den Oldruck zu kontrollieren, bevor das Ol
den Hauptélverteiler im Motorblock erreicht. Eine Warnleuchte im Instrumentenfeld wird eingeschaltet, wenn der Oldruck zu
hoch ist.

Bohrungen vom Hauptélverteiler im Zylinderblock fiilhren Ol zu den Kurbelwellenhauptlagern, und Querbohrungen in der
Kurbelwelle fihren Ol zu den Pleuellagern. Weitere fiinf Bohrungen im Zylinderblock versorgen unter vermindertem Druck die
Oldiisen fiir die Kolbenkiihlung und Kolbenbolzenschmierung.

Der Olstrom vom Zylinderblock gelangt dann durch ein fest mit dem Zylinderkopf verbundenes Riickschlagventil zum
Zylinderkopfolverteiler.
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ZYLINDERKOPFSTROM

M12 4731A
1. Gufnut zwischen Zylinderkopf und 6. Olriicklauf von der Unterdruckpumpe
Nockenwellentrager 7. Olzulauf zum Nockenwellenantriebsspanner
2. Kipphebelwellenstrom 8. Olzulauf zur Unterdruckpumpe
3. Versorgungskandle fir die Ventilspielausgleicher (10 9. Olzulauf zum Nockenwellenrad und zur
Stiick) Nockenwellenantriebskette
4. Ruckschlagventil

5. Olzulauf zur Kettenschmierdiise

Das Ol stromt vom Zylinderblock durch ein Riickschlagventil zum Zylinderkopf, um zu verhindern, dai es nach dem
Ausschalten des Motors von den Ventilspielausgleichern ablauft.

Das Ol stromt durch eine eingegossene Nut zwischen dem Zylinderkopf und dem Nockenwellentrager. Oben links auf dem
Zylinderkopf weist der Kanal zehn Querbohrungen auf, um die hydraulischen Ventilspielausgleicher und Fingerstof3el zu
versorgen. Das Schmierdl fur die Ventilspielausgleicher stromt durch die Ventilspielausgleichkdrper und in den Napf der
FingerstoRel. Aus den FingerstoReln tritt das Ol durch eine kleine Offnung hervor, um die Laufflaichen zwischen Nocken und
Rollen zu schmieren.
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Eine weitere Bohrung links vorn am Zylinderkopf dient der Versorgung der Kettenschmierdiise, und durch eine Offnung fast in
der Mitte der Zylinderkopfstirn kann Ol aus der GuRnut zur Schmierung der Nockenwellenantriebskette und des
Nockenwellenrads abflieBen.

In der Mitte der Zylinderkopfstirn filhrt die GuRnut durch die vordere Kipphebelwellenbefestigung Ol in die Kipphebelwelle. Das
Ol stromt durch die Kipphebelwelle und die Zwischenraume an den Befestigungselementen der Kipphebelwelle, um die
Nockenwellenlager zu schmieren.

Eine Bohrung an der rechten Seite des Zylinderkopfs leitet Ol von der GuRnut nach unten zu einem Stutzen ab, der mit dem
Zulauf der Unterdruckpumpe verbunden ist. Ein hydraulischer Spanner unter dem Zulaufstutzen der Unterdruckpumpe erhalt
Ol durch eine kleine Offnung an der Seite des Spannergehauses, um mit seinem Kolben die Nockenwellenantriebskette zu
spannen. Das Ol von der Unterdruckpumpe kehrt durch einen kurzen Schlauch, der an beiden Enden durch Federklammern
an Stutzen befestigt ist, zur Nockenwellenantriebsabdeckung zurtick.
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NOCKENWELLE 4,

Servicereparatur Nr. - 12.13.02 5.

Ausbau

1. Zylinderkopfdichtung entfernen. Ndhere Angaben in

dieser Sektion. 6.

M12 4749

2. Dichtungsstarkenkennzeichnung beachten und
sicherstellen, daf3 beim Wiedereinbau des
Zylinderkopfes eine Dichtung der gleichen Stéarke
verwendet wird.

3. Mehrfachstecker von Einspritzdiisen abziehen und
Kabelbaum von Nockenwellentrager entfernen.
0O-Ring des Mehrfachsteckers entfernen und
wegwerfen.

10.

11.
12.

13.

AN

Lagerflachen in in einem der beiden Bauteile beschadigt
sind, mul} die gesamte Baugruppe erneuert werden.

Klemmuttern lockern und Kipphebeleinstellschrauben
ganz zuriickziehen.

6 Schrauben zur Befestigung der Kipphebelwelle
entfernen, nach und nach 13 Schrauben zur
Befestigung des Nockenwellentragers am
Zylinderkopf lockern, bis der Ventilfederdruck
aufgehoben ist.

Nockenwellentrager vorsichtig nach oben klopfen, um
die Klebedichtung zu 16sen, und Trager entfernen,
wobei auf die beiden Paf3stifte zu achten ist.
Nockenwelle entfernen.

Nockenwellendldichtung hinten entfernen und
wegwerfen.

Klemmuttern und Kipphebeleinstellschrauben
entfernen und wegwerfen.

Lagerflachen in Zylinderkopf und Nockenwellentrager
auf Anzeichen von Riefen und Abnutzung prufen.

M12 4751

Nockenwelle in Nockenwellentrager setzen.
Axialspiel der Nockenwelle mit Hilfe einer MeRRuhr
prifen.

Nockenwellenaxialspiel = 0,06 bis 0,16 mm (0,002 bis
0,006 in).

Bauteile nach Bedarf erneuern, um das korrekte
Axialspiel herzustellen.

VORSICHT: Zylinderkopf und
Nockenwellentrager sind als gemeinsame
Baugruppe maschinell bearbeitet worden. Falls

REPARATUR 1
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Einbau 27.
14. Auflageflachen von Zylinderkopf und
Nockenwellentrager mit Hilfe eines geeigneten
Losemittels sdubern. 28.
15. Ol- und Wasserkanale ausblasen. 29.

16. Sicherstellen, daf? die Gewindebohrungen in
Zylinderkopf und Nockenwellentrager sauber und

trocken sind.

VORSICHT: Den Zylinderkopf an beiden Enden
& auf Holzblocke setzen. Wenn der

Nockenwellentrager aufgeschraubt ist, ragen
die Einspritzdiisen und einige Ventile aus dem
Zylinderkopf hervor.

17. Neue Kipphebeleinstellschrauben ganz in die
Kipphebel montieren. Neue Klemmuttern an
Schrauben montieren, aber noch nicht festziehen.
Nocken und Lagerzapfen an Nockenwelle,
Zylinderkopf und Nockenwellentrager mit sauberem
Motordl schmieren.

19. Nockenwelle so in den Zylinderkopf setzen, daf? die
eingefraste Nut fur den Einstellstift vertikal steht.

Mit Hilfe einer Rolle eine diinne Schicht Hylogrip 2000
auf den Nockenwellentrager aufbringen.

18.

20.

AN

21. Nockenwellentrager und Kipphebelwellengruppe
anbringen, wobei darauf zu achten ist, daf3 die
Kipphebelwelle auf dem Paf3stift sitzt, und die
Schrauben von der Mitte nach auf3en vorgehend
festziehen - an der Kipphebelwelle mit 32 Nm und am
Nockenwellentrager mit 25 Nm.

VORSICHT: Sicherstellen, daR die Dichtmasse
nicht die Olkanéle verstopft oder die
Nockenwellenlager verschmutzt.

VORSICHT: Die Schrauben missen innerhalb
& von 10 Minuten nach dem Aufbringen der

Dichtmasse mit dem richtigen Drehmoment
festgezogen werden.

22. Neuen O-Ring an
Einspritzdisenkabelbaum-Mehrfachstecker
montieren, Kabelbaum montieren und
Mehrfachstecker an Einspritzdiisen anschliel3en.
Zylinderkopfdichtung montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

Vor Wiedereinbau des Nockenwellendeckels miissen
die EUI- Kipphebel eingestellt werden.

Motor im Uhrzeigersinn drehen, bis
Einspritzdiisennocken 1 auf vollem Hub steht.
Kipphebeleinstellschraube im Uhrzeigersinn drehen,
bis der Einspritzdiisenkolben seinen tiefsten Punkt
erreicht.

23.

24,

25.

26.

Kipphebeleinstellschraube im Gegenuhrzeigersinn um
eine volle Umdrehung drehen, um dem Kolben das
erforderliche Spiel zu geben, und Klemmutter an der
Kipphebeleinstellschraube mit 16 Nm festziehen.
Ebenso bei den restlichen 4 Kipphebeln vorgehen.
Nach dem Einstellen der Kipphebel den Motor von
Hand im Uhrzeigersinn zweimal voll um die Achse
drehen, um sicherzustellen, daR keine Einspritzdiisen
aus ihren Kolben hervortreten.
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KURBELWELLENSCHEIBE

Servicereparatur Nr. - 12.21.01

Ausbau

1.

2.

Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND

KAROSSERIE, Reparatur.
Kuhler entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

M12 4752

Mit Hilfe eines 15-mm-Ringschliissels den
Hilfsantriebsriemenspanner losen.
Hilfsantriebsriemen entfernen.

3 Schrauben entfernen und Kurbelwellendampfer
entfernen.

Werkzeug LRT-51-003an Kurbelwellenscheibe
anbringen und mit 2 Schrauben befestigen.

Schraube von der Kurbelwellenscheibe entfernen und
wegwerfen. Kurbelwellenscheibe entfernen.

2 Schrauben entfernen und LRT-51-003entfernen.

Einbau

9.
10.

11.
12.
13.

14.

A\

15.
16.

17.
18.

19.

Neue Kurbelwellenscheibe in Schraubstock spannen.
3 Schrauben entfernen und Dampfer von
Kurbelwellenscheibe entfernen.

Mit einem flusenfreien Lappen Oldichtungssitz und die
Laufflache an der Kurbelwellenscheibe griindlich
saubern.

Kurbelwellenscheibe montieren.

Werkzeug LRT-51-003an Kurbelwellenscheibe
anbringen und mit 2 Schrauben befestigen.

Neue Kurbelwellenscheibenschraube montieren und
mit 450 Nm festziehen.

HINWEIS: Zum Festziehen der
Kurbelwellenscheibenschraube empfiehlt sich
die Benutzung eines Kraftvervielfaltigers.

2 Schrauben entfernen und LRT-51-003von
Kurbelwellenscheibe entfernen.

Dampfer an Kurbelwellenscheibe montieren und
Schrauben an Dampfer mit 80 Nm festziehen.
Hilfsantriebsriemen montieren.

Kuhler einbauen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.
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KURBELWELLENDICHTUNG HINTEN

KURBELWELLENZAPFENLAGER

Servicereparatur Nr. - 12.21.20

Ausbau

1. Schwungrad entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

2. Olwannendichtung entfernen. Néhere Angaben in
dieser Sektion.

M12 4832

3. 5 Schrauben zur Befestigung des
Oldichtungsgehauses am Zylinderblock entfernen.
4. Dichtungsgehduse entfernen.

Einbau

5. Auflageflachen von Dichtungsgehause und
Zylinderblock saubern.

M12 4833

6. Dichtungsschutz LRT-12-061an
Kurbelwellenvorsprung anbringen. Neue Dichtung
montieren und Werkzeug LRT-12-061entfernen.

7. Schrauben zur Befestigung des Dichtungsgehéuses
hinten montieren und mit 9 Nm festziehen.

8. Olwannendichtung montieren. Néhere Angaben in
dieser Sektion.

9. Schwungrad montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

Servicereparatur Nr. - 12.21.45
Ausbau

1. Kupplung ausbauen. Siehe KUPPLUNG Td5,
Reparatur.

0

M

\
0 0
@ 0

2. Ein Gewinde in die Zapfenbuchse bohren, damit das
Ausbauwerkzeug befestigt werden kann.

3. Ausbauwerkzeug in Zapfenbuchse montieren.

4. Zapfenbuchse von Kurbelwelle entfernen.

0
9,
M12 4831 \

Einbau

5. Zapfenbuchse und Aufnahme hinten in der
Kurbelwelle sdubern.

6. Neue Zapfenbuchse mit Hilfe eines geeigneten
Treibers an Kurbelwelle montieren.

7. Kupplung einbauen. Siehe KUPPLUNG Td5,
Reparatur.

4 REPARATUR




MOTOR Td5 }.@

ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 12.29.02

Ausbau
1. Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.
2. Kiihimittel ablassen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.
3. Nockenwellendeckeldichtung entfernen. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.
4. Kihlventilator entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.
IO\ orAEe M12 4812
-l ! O
N> A -
‘W‘ 9. Hohlschraube von Turboladerélzulauf entfernen und
S (.& ) Dichtscheiben wegwerfen.
&;)}\ > 10. 3 Muttern entfernen, Turbolader von Auspuffkrimmer
= I6sen, Dichtung wegwerfen und Turbolader beiseite
1 binden.
M12.4810 .7
5. Clips I6sen und Luftmengenmesser von Luftfilter
abnehmen.
6. Mehrfachstecker von Luftmengenmesser abnehmen.
7. Schellenschraube lockern und Luftansaugschlauch
von Turbolader entfernen.
8—0% _ QE' ‘\"
si‘lﬂl'@&
5 *.’Q\, .
Qil P 11. 2 Schrauben zur Bgfestlgung des Motorkabelbaums
~ am Nockenwellentrager entfernen.
. 12. Stecker von Einspritzdisen sowie Kiihlmittel- und
=2 Kompressorsensoren abziehen.
LY
M12 4811 —ﬁ
8. 3 Schrauben entfernen und

Auspuffkrimmerhitzeschild entfernen.

‘M12 4814

13. Steckverbinder von 4 Gliihkerzen trennen.

REPARATUR 5




12 MOTORTds

17. Schellenschraube lockern und Luftansaugschlauch
von EGR- Membranventil trennen.

18. 3 Schellen l6sen und Kihimittelschlauche von
M12 4815 Kraftstoffkiihler trennen.

14. Ansaugunterdruckfiihler Mehrfachstecker von
Ansaugkrimmer trennen.

) M & R
Mizagte: X ' (

15. Motorkabelbaum von Ansaugkrimmer befreien.
16. Unterdruckschlauch von EGR-Membranventil
abnehmen.

19. Kraftstoffschlauche zwischen Tank und
Kraftstoffkiihler und ZylinderkopfanschluRblock
trennen.

L=
=y
(@ >

I“E“‘ 2 VORSICHT: Anschliisse verstopfen.

20. Kraftstoffschlauch von Kraftstoffkiihler trennen und an
ZylinderkopfanschluBblock befestigen. Damit soll das
Eindringen von Schmutz in die Kraftstoffeinspritzung

M12 4813 verhindert werden.

6 REPARATUR




MOTOR Td5 }.@

21. Unterdruckrohrverschraubung am Zylinderkopf

lockern und O- Ring wegwerfen.

22. 2 Schrauben lockern und Generatorhalter von
Zylinderkopf I6sen.

23. Schraube zur Befestigung des

EGR-Membranventilrohrs am Zylinderkopf entfernen.

24. Schellen lésen und Schlauch oben, Heizungsschlauch

und Heizungszuleitung trennen.

LRT-1 2-058\
I

| 1)
U

M124é2_\

25. Motor im Uhrzeigersinn drehen, um die Marke am

Nockenwellenkettenrad zwischen den farbigen
Gliedern der Nockenwellenantriebskette auszurichten.

26. Werkzeug LRT-12-058durch den Nockenwellentrager

einsetzen, um die Nockenwelle zu blockieren.

RIS
M124823’///Fj/

27. Werkzeug LRT-12-158durch die Getriebeglocke
einsetzen, um die Kurbelwelle zu blockieren.

REPARATUR 7




12 MOTORTds

28.

29.

30.

31.

s
M12 4824 6{3@ 29

Nockenwellenantriebsspanner entfernen und
Dichtscheibe wegwerfen.

Innensechskantschraube der festen
Nockenwellenantriebskettenfiihrung vorn am
Zylinderkopf entfernen.

Nockenwellenradstopfen vorn am Zylinderkopf
heraushebeln und O-Ring wegwerfen.

3 Schrauben entfernen und Nockenwellenkettenrad
von Nockenwelle losen.

32. Mutter zur Befestigung des Zylinderkopfes am

Stehbolzen der Nockenwellenantriebsabdeckung
entfernen.

33. Der Reihe nach 12 Zylinderkopfschrauben entfernen

und wegwerfen.

34. Mit Hilfe von geeigneten Hebeketten und Werkzeug
LRT-12- 138vorsichtig den Zylinderkopf entfernen und
auf Holzblocken oder -stdndern absetzen.

HINWEIS: Die Spitzen der Einspritzdiisen,

Gluhkerzen und Ventile ragen vorn unter dem

Zylinderkopf hervor und kénnten beschéadigt
werden, wenn der Zylinderkopf flach auf die Werkbank
gelegt wird.

35. Zylinderkopfdichtung entfernen.

36. Dichtungsstarkenkennzeichnung beachten und
sicherstellen, daR beim Wiedereinbau des
Zylinderkopfes eine Dichtung der gleichen Starke
verwendet wird.

37. Pafistifte von Zylinderblock entfernen und wegwerfen.

REPARATUR




MOTOR Td5

aeeee

Einbau

38.

39.

40.
41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

Auflageflachen von Zylinderkopf und Zylinderblock
saubern.

Sicherstellen, daR die Ol- und Kihimittelkanéle
sauber sind.

PaRstiftldcher sdubern und neue PaRstifte montieren.
Neue Zylinderkopfschrauben saubern und
trockenwischen.

Die Schrauben am Gewinde und unter dem Kopf
leicht mit Motordl schmieren.

Neue Zylinderkopfdichtung in der richtigen Starke so
auf den Zylinderblock montieren, da3 die Markierung
"TOP’ nach oben weist.

Mit Unterstitzung eines Helfers den Zylinderkopf
montieren und auf die Pal3stifte setzen.

Vorsichtig die Zylinderkopfschrauben einsetzen,
NICHT FALLEN LASSEN . Schrauben von Hand
einschrauben.

Zylinderkopfschrauben nach und nach in der
abgebildeten Reihenfolge mit 30 Nmfestziehen,
danach mit weiteren 65 Nm.

Um weitere 90°, dann um weitere 180°und schlieRlich
um weitere 45°festziehen.

Mutter und Schraube zur Befestigung des
Zylinderkopfes an der
Nockenwellenantriebsabdeckung montieren und mit
25 Nm festziehen.

Nockenwellenrad und Auflageflache an der
Nockenwelle sédubern.

Sicherstellen, daR der Motor auf OT Zylinder 1 steht
und die Marke am Nockenwellenrad zwischen den
beiden farbigen Kettengliedern steht.
Nockenwellenrad an Nockenwelle anbringen.
Schrauben fingerfest eindrehen und wieder um eine
halbe Umdrehung lockern.

Haltestift der festen
Nockenwellenantriebskettenfiihrung sdubern und
Loctite 242 auf das Gewinde aufbringen.

Haltestift der festen
Nockenwellenantriebskettenflihrung montieren und
mit 25 Nmfestziehen.

Nockenwellenantriebsspanner sdubern und neue
Dichtscheibe montieren.
Nockenwellenantriebsspanner montieren und mit 45
Nm festziehen.

Schrauben zur Befestigung des Nockenwellenrads mit
36 Nm festziehen.

Werkzeug LRT-12-058von der Nockenwelle
entfernen.

Werkzeug LRT-12-158vom Getriebeglockengehduse
entfernen.

Sitz des Zugangsstopfens im Zylinderkopf saubern
und neuen O-Ring montieren. Zugangsstopfen
montieren.

Unterdruckpumpen-Rohrverschraubung sdubern.
Unterdruckpumpen-Rohrverschraubung mit 10 Nm
festziehen.

Schraube zur Befestigung des Generatorhalters am
Zylinderkopf montieren und mit 25 Nmfestziehen.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.
72.
73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.
80.

81.

82.

83.

Schlauch oben, Heizungsschlauche anschlie3en und
mit Schellen befestigen.

Mutter zur Befestigung des Zylinderkopfes am
Nockenwellenantriebsdeckel montieren und mit 25
Nmfestziehen.

Schraube zur Befestigung des
EGR-Membranventilrohrs am Zylinderkopf montieren
und mit 25 Nmfestziehen.

Luftansaugschlauch an EGR-Membranventil
anbringen und Schellenschraube festziehen.
Kraftstoffschlauch von AnschluZblock trennen und an
Kraftstoffkiihler anschlieRen.

Kraftstoffschlauche an Kraftstoffkiihler und
ZylinderkopfanschluRblock anschlief3en.
Kihlmittelschlauche an Kraftstoffkiihler anschlieRen
und mit Schellen befestigen.

Unterdruckschlauch an EGR-Membranventil
anschliel3en.

Motorkabelbaum anbringen, Mehrfachstecker
anschliel3en und Glihkerzenanschliisse
zusammenstecken.

Schrauben zur Befestigung des Motorkabelbaums am
Nockenwellentrager montieren und festziehen.
Auspuffkrimmer und Auflageflachen sdubern.

Neue Dichtung an Auspuffkrimmer montieren,
Turbolader anbringen und Muttern mit 30 Nm
festziehen.

Schraube von Turboladerzulaufschlauch saubern.
Turboladerzulaufschlauch unter Erneuerung der
Dichtscheiben anbringen, Schraube mit 25
Nmfestziehen.

Hitzeschild an Auspuffkrimmer anbringen, Schrauben
M6 mit 10 Nmund Schraube M8 mit 25 Nmfestziehen.
LufteinlaBschlauch an Turbolader anbringen und
Schellenschraube festziehen.

Luftmengenmesser an Luftfilter anschlie3en und Clips
befestigen.

Mehrfachstecker an Luftmengenmesser anschlie3en.
Kuhlventilator montieren. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Nockenwellendeckeldichtung montieren. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

Kuhlanlage auffilllen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

REPARATUR 9




12 MOTORTds

KIPPHEBELWELLE

Servicereparatur Nr. - 12.29.29

Ausbau

1. Kuhlventilator entfernen. Siehe KUHLANLAGE TdS5,
Reparatur.

2. Nockenwellendeckeldichtung entfernen. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

3 —

5. 6 Schrauben nach und nach lockern und
Kipphebelwellengruppe entfernen.

6. Klemmuttern und Kipphebeleinstellschrauben
entfernen und wegwerfen.

Einbau

7. Kipphebelwelle und Auflageflachen saubern.

8. Neue Kipphebeleinstellschrauben ganz in die
Kipphebel montieren. Neue Klemmuttern an
Schrauben montieren, aber noch nicht festziehen.

3. Klemmuttern lockern und Kipphebeleinstellschrauben 9. Kipphebelwelle montieren und Schrauben nach und
ganz zuriickziehen, damit beim Zusammenbauen nach mit 32 Nm festziehen.

keine Beschadigungen auftreten. 10. Vor Wiedereinbau des Nockenwellendeckels miissen
— die EUI- Kipphebel eingestellt werden.

11. Werkzeug LRT-12-058entfernen.

12. Motor im Uhrzeigersinn drehen, bis
Einspritzdisennocken 1 auf vollem Hub steht.

13. Kipphebeleinstellschraube im Uhrzeigersinn drehen,
bis der Einspritzdiisenkolben seinen tiefsten Punkt
erreicht.

14. Kipphebeleinstellschraube im Gegenuhrzeigersinn um
eine volle Umdrehung drehen, um dem Kolben das
erforderliche Spiel zu geben, und Klemmutter an der
Kipphebeleinstellschraube mit 16 Nm festziehen.

15. Ebenso bei den restlichen 4 Kipphebeln vorgehen.

16. Nach dem Einstellen der Kipphebel den Motor von
Hand im Uhrzeigersinn zweimal voll um die Achse
drehen, um sicherzustellen, dal3 keine Einspritzdiisen
aus ihren Kolben hervortreten.

17. Nockenwellendeckeldichtung montieren. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

18. Kihlventilator montieren. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

|
LRT-12-058

M124£4_\

4. Motor im Uhrzeigersinn drehen, bis die Marken an
Nockenwellenrad und Nockenwellenantriebskette
ausgerichtet sind, und Werkzeug LRT-12-058durch
den Nockenwellentrager einsetzen, um die
Nockenwelle zu blockieren.

10 REPARATUR




MOTOR Td5

aeeee

NOCKENWELLENDECKELDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 12.29.40

Ausbau

1.
2.
3.

5.

6.

Batterieabdeckung entfernen.

Massekabel der Batterie abklemmen.

3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

M12 4757

Clip I16sen und Entliftungsschlauch von
Nockenwellendeckel abnehmen.

13 Schrauben, Beilagen und Dichtungsscheiben von
Nockenwellendeckel entfernen.

Nockenwellendeckel und Dichtung entfernen.

Einbau

10.

11.
12.
13.

Nockenwellendeckel und Auflageflache saubern.
Dichtscheiben und Beilagen nach Bedarf
austauschen.

Neue Dichtung an Nockenwellendeckel montieren,
Deckel montieren und Schrauben mit 10 Nm
festziehen.

Entliftungsschlauch anbringen und mit Clip
befestigen.

Motorschallschutzabdeckung einbauen.
Massekabel der Batterie anschlie3en.
Batterieabdeckung montieren.

REPARATUR
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12

MOTOR Td5

MOTOR UND NEBENAGGREGATE

Servicereparatur Nr. - 12.41.01.99

Ausbau

1.

12

Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

Motordl ablassen.

Kihler entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Turbolader entfernen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

Starter entfernen. Siehe ELEKTRISCHE ANLAGE,
Reparatur.

Luftfilter entfernen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

: N
WiS
b l& ‘q(‘!’(.'/ N
I\
M12 4785

19

7

N\

Schellenschraube lockern und Luftansaugschlauch
von Ansaugknie losen.

Schellen I16sen und Ausgleichbehélterschlauche von
Kraftstoffkiihler und Kiihimittelverteiler trennen.

9.

Kraftstoffschlauche zwischen Tank und
Kraftstoffkiihler und ZylinderkopfanschluRblock
trennen.

2 VORSICHT: Anschliisse verstopfen.

10.

11.

12.

Kraftstoffschlauch von Kraftstoffkiihler trennen und an
ZylinderkopfanschluBblock befestigen. Damit soll das
Eindringen von Schmutz in die Kraftstoffanlage
verhindert werden.

Unterdruckrohr des Bremskraftverstarkers l6sen, 4
Schrauben entfernen und Kraftstoffkiihler entfernen.

Unterdruckrohr des Bremskraftverstarkers von den
Clips hinten am Motor und der Unterdruckpumpe
|6sen.

REPARATUR
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MOTOR Td5 m

; x% dl
“M12 4789 * /

13. EGR-Unterdruckschlauch von Unterdruckrohr lésen.
14. Unterdruckschlauch von EGR-Membranventil
abnehmen.

17.

M12 4790

15. Mehrfachstecker von Kondensatorventilator abziehen.

—
D

A==
S "d@
‘M12 4791 W SINES)

16. Die Mehrfachstecker von EGR-Magnetschalter,
Ansaugkrimmersensor und Einspritzdiisenkabelbaum
abziehen.

)

19.

o P\w
I

M12 4792

Mehrfachstecker von Kraftstofftemperaturfuhler
abnehmen.

_

.

Mehrfachstecker von Kurbelwinkelgeber abziehen.
Schraube zur Befestigung des Kurbelwinkelgebers
entfernen, Sensor entfernen und O-Ring wegwerfen.

‘M12 4794

Kabel von 4 Gliihkerzen abziehen.

REPARATUR 13
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MOTOR Td5

20. Mutter zur Befestigung des Generatorkabels
entfernen und Mehrfachstecker abziehen.

M12 4796

21. 2 Schrauben zur Befestigung des Motorkabelbaums
am Nockenwellentrager entfernen.

22. Die Mehrfachstecker von Klimakompressor und
KihImitteltemperaturfiihler trennen.

23. Mehrfachstecker von Oldruckschalter entfernen.
24. Motorkabelbaum unter dem Ansaugkrimmer lésen
und beiseite binden.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Schellen 16sen und KuhImittelschlauch oben von
Zylinderkopf und Kuhlmittelverteiler entfernen.

4 Schrauben entfernen und Klimakompressor beiseite
fuhren.

M12 4799

3 Schrauben entfernen und Riemenscheibe der
Servolenkpumpe entfernen.

4 Schrauben entfernen und Servolenkpumpe beiseite
fihren.

Fahrzeug auf der Biihne anheben.

N 3
307 S 7

M12 4800

6 Schrauben zur Befestigung des Getriebegehauses
am Motor entfernen.

Fahrzeug auf der Biihne senken.

14 REPARATUR
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MOTOR Td5

N\

N\ _
Vi,

M12 4801

32. 2 Schrauben oben zur Befestigung des
Getriebegehduses am Motor entfernen.

33. Schraube zur Befestigung des Motorabschlublechs
am Getriebe entfernen.

34. Clip und KuhImittelschlauch von Motordlkihler l6sen.

&N

~
rins

35. 2 Schrauben entfernen und Schallschutz hinten am
Zylinderkopf entfernen.

36. Werkzeug LRT-12-138 an einem geeigneten
Hebezeug anbringen und mit den Motorhebedsen
verbinden.

= i E )
ISR

= § \_‘“r 3

M12 4803

37. 2 Muttern von den Motorlagerungen rechts und links
vorn entfernen.

38. Getriebe mit einem Werkstattheber abstitzen.

39. Mit Unterstiitzung eines Helfers die Ketten
hochziehen und den Motor aus dem Fahrzeug
entfernen.

REPARATUR 15
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MOTOR Td5

Einbau

40.

41.

42.

43.

44,
45,

46.
47.

48.
49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.
57.

58.
59.

60.
61.

62.
63.

64.

65.

66.

16

Mit Unterstutzung eines Helfers den Motor von der
Werkbank heben und in den Motorraum senken.
Mit Unterstitzung eines Helfers den Motor an der
Getriebeeingangswelle ausrichten.

2 Schrauben oben zur Befestigung des
Getriebegehduses am Motor anbringen und mit

50 Nm festziehen.

Motor auf die Halterungen senken und Muttern mit
85 Nm festziehen.

Werkzeug LRT-12-138 vom Motor entfernen.
Schraube zur Befestigung des Motorabschluf3blechs
am Getriebe montieren und festziehen.

Fahrzeug auf der Biihne anheben.

Schrauben zur Befestigung des Getriebegehduses
am Motor montieren und mit 50 Nm Nm festziehen.
Fahrzeug heruntersetzen.

Schallschutzabdeckung hinten an Zylinderkopf
montieren und Schrauben festziehen.
KihImittelschlauch an Motorélkiihler anbringen und
mit Schelle befestigen.

Servolenkpumpe anbringen und Schrauben mit

25 Nm festziehen.

Riemenscheibe der Servolenkpumpe anbringen und
Schrauben mit 25 Nm festziehen.
Klimakompressor anbringen und Schrauben mit

25 Nm festziehen.

Motorkabelbaum unter den Ansaugkrimmer fiihren
und die Mehrfachstecker an Oldruckschalter,
Klimakompressor und Kihlmitteltemperaturfihler
anschliel3en.

Schrauben zur Befestigung des Motorkabelbaums am
Nockenwellentrager montieren und festziehen.
Mehrfachstecker an Generator anschliel3en.
Batteriekabel an Generator anschlieen und Mutter
festziehen.

Kurbelwinkelgeber und Auflageflache saubern.
Kurbelwinkelgeber unter Erneuerung des O-Rings
montieren, Schraube mit 210 Nm festziehen
Mehrfachstecker an Kurbelwinkelgeber anschlieRen.
Die Mehrfachstecker an EGR-Magnetschalter,
Ansaugkrimmersensor, Einspritzdiisenkabelbaum,
Kraftstofftemperaturgeber und Kurbelwinkelgeber
anschliel3en.

Gluhkerzenkabel anschliel3en.

Mehrfachstecker an Kondensatorventilator
anschlieen.

Unterdruckschlauch an EGR-Membranventil
anschliel3en.

EGR-Unterdruckschlauch an Unterdruckrohr
anschliel3en.

Rohr an Unterdruckpumpe anbringen und Rohr an
Schallschutzabdeckungsclips befestigen.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.
77.

Kraftstoffkiihler anbringen. Loctite 242 auf die
Schrauben aufbringen und mit 18 Nm festziehen.
Kraftstoffschlauch von Anschlu3block trennen und an
Kraftstoffkiihler anschliel3en.

Kraftstoffschlauche an Kraftstoffkiihler und
Zylinderkopfanschlublock anschlieRen.
Kuhlmittelschlauche an Kraftstoffkiihler und
Kihimittelverteiler anschlielen und mit Schellen
befestigen.

Luftansaugschlauch montieren an Ansaugknie und
Schellenschraube festziehen.

Starter einbauen. Siehe ELEKTRISCHE ANLAGE,
Reparatur.

Turbolader einbauen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

Kihler einbauen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Luftfilter einbauen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

Motor mit Ol auffiillen.

Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

REPARATUR
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MOTOR Td5

MOTORLAGERUNG LINKS VORN

Servicereparatur Nr. - 12.45.01
Ausbau

1. Zentrifugengruppe entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

! )
N ry 5
M124763 7

2. 3 Schrauben entfernen, Olfilteradaptergehause
entfernen und Dichtung wegwerfen.
3. Motorgewicht mit Hebezeug aufnehmen.

M12 4764

4. 2 Schrauben zur Befestigung der Motorlagerung am

Chassis entfernen.
5. 4 Schrauben zur Befestigung des

Motorlagerungshalters am Zylinderblock entfernen.

6. Mutter zur Befestigung der Lagerung am Halter
entfernen.

7. Lagerung und Halter entfernen.

8. Lagerungsschild entfernen.

9.

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.

Einbau

Schild an Lagerung montieren, wobei darauf zu
achten ist, dal’ der Ausschnitt richtig ausgerichtet ist.
Lagerung und Halter montieren.

Schrauben zur Befestigung des Lagerungshalters am
Zylinderblock montieren und mit 48 Nm festziehen.
Schrauben zur Befestigung der Lagerung am Chassis
montieren und mit 85 Nm festziehen.

Mutter zur Befestigung der Lagerung am Halter
montieren und mit 85 Nm festziehen.

Motorhebezeug entfernen.

Olfilteradaptergehéause und Auflageflache saubern.
Olfilteradaptergehause mit neuer Dichtung montieren
und Schrauben mit 25 Nm festziehen.
Zentrifugengruppe montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

REPARATUR 17




12 MOTORTds

MOTORLAGERUNG RECHTS VORN

Servicereparatur Nr. - 12.45.03
Ausbau

1. Motorschallschutzabdeckung entfernen. Nédhere
Angaben in dieser Sektion.

2. Befestigungselemente entfernen und
Batterieabdeckung entfernen.

3. Massekabel der Batterie abklemmen.

4. Fahrzeug vorn anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
A stellen.

5. 4 Schrauben entfernen, Kraftstoftkiihler beiseite
fihren.
6. Motorgewicht mit Hebezeug aufnehmen.

M12 4766

7. 2 Schrauben zur Befestigung der Motorlagerung am

Chassis entfernen.
8. 4 Schrauben zur Befestigung des

Motorlagerungshalters am Zylinderblock entfernen.

9. Mutter zur Befestigung der Lagerung am Halter
entfernen.
10. Lagerung und Halter entfernen.

Einbau

11.
12.

13.

14.

15.
16.

17.
18.
19.

Lagerung und Halter montieren.

Schrauben zur Befestigung des Halters am
Zylinderblock montieren und mit 48 Nm festziehen.
Schrauben zur Befestigung der Lagerung am Chassis
montieren und mit 85 Nm festziehen.

Mutter zur Befestigung der Lagerung am Halter
montieren und mit 85 Nm festziehen.
Motorhebezeug entfernen.

Kraftstoffkiihler anbringen. Loctite 242 auf die
Schrauben aufbringen und mit 28 Nm festziehen.
Montagestander entfernen und Fahrzeug senken.
Massekabel der Batterie anschlief3en.
Motorschallschutzabdeckung einbauen. Néhere
Angaben in dieser Sektion.

18 REPARATUR
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MOTOR Td5

aeeee

GETRIEBELAGERUNG LINKS HINTEN

GETRIEBELAGERUNG RECHTS HINTEN

Servicereparatur Nr. - 12.45.07
Ausbau
1. Fahrzeug auf der Biihne anheben.

2. Werkstattheber zur Abstiitzung des Getriebes
aufstellen.

M12 4767

3. 4 Schrauben zur Befestigung des Lagerungshalters
am Verteilergetriebe entfernen.

4. 2 Muttern entfernen, Lagerung und Lagerungshalter
entfernen.

5. Hitzeschild von Lagerung entfernen.

Einbau

6. Lagerung und Auflageflachen sdubern.
Hitzeschild an Lagerung anbringen.
8. Lagerung und Lagerungshalter anbringen und Muttern
mit 48 Nm und Schrauben mit 85 Nm festziehen.
9. Werkstattheber senken.
10. Fahrzeug senken.

~

Servicereparatur Nr. - 12.45.09
Ausbau

1. Getriebelagerung links hinten entfernen. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

M12 4768

2. 4 Schrauben zur Befestigung des Lagerungshalters
am Verteilergetriebe entfernen.

3. 2 Muttern entfernen, Lagerung und Lagerungshalter
entfernen.

Einbau

4. Lagerung und Auflageflachen saubern.

5. Lagerung und Lagerungshalter anbringen und Muttern
mit 48 Nm und Schrauben mit 85 Nm festziehen.

6. Getriebelagerung links hinten montieren. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

REPARATUR 19




12 MOTORTds

SCHWUNGRAD

Servicereparatur Nr. - 12.53.07
Ausbau

1. Kupplung ausbauen. Siehe KUPPLUNG Td5,
Reparatur.

2. 8 Schrauben zur Befestigung des Schwungrads an
der Kurbelwelle entfernen und Schwungrad entfernen.

Einbau

3. Schwungrad und Auflageflache saubern.

4. Schwungrad anbringen und Schrauben mit 210 Nm
festziehen.

5. Kupplung einbauen. Siehe KUPPLUNG Td5,
Reparatur.
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MOTOR Td5 }.@

OLFILTER

Servicereparatur Nr. - 12.60.04

Ausbau

1. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

8. Filterpatrone mit einem Bandschliissel abschrauben
und wegwerfen.

Einbau

9. Auflageflache am Filterkopf sédubern.
10. Dichtungsring des neuen Filters mit sauberem Motorol

schmieren.
11. Filter montieren und von Hand aufdrehen,
2. Clip lésen und Entluftungsschlauch von anschlielend um eine weitere halbe Umdrehung
Nockenwellendeckel abnehmen. festziehen.
3. Clips Iésen und Luftmengenmesser von Luftfilter 12. Motor starten und laufen lassen, um auf Lecks zu
abnehmen. achten.
4. Mehrfachstecker von Luftmengenmesser abnehmen. 13. Motor abstellen und nach ein paar Minuten den
5. Schellenschraube lockern und Luftansaugschlauch Olstand erneut kontrollieren.
von Turbolader entfernen. 14. Motordl nachfillen.

15. Auspuffkrimmerhitzeschild anbringen und 3
Schrauben festziehen.

16. LufteinlaRschlauch an Turbolader anbringen und
Schellenschraube festziehen.

17. Luftmengenmesser an Luftfilter anschlieRen und Clips
befestigen.

18. Mehrfachstecker an Luftmengenmesser anschliel3en.

19. Entluftungsschlauch anschlieRen und mit Clip
befestigen.

20. Motorschallschutz anbringen.

6. 3 Schrauben entfernen und
Auspuffkrimmerhitzeschild entfernen.

7. Bereich um den Filterkopf sdubern und
mitfangbehélter unter den Motor stellen.
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12 MOTORTds

OLANSAUGROHRFILTER

Servicereparatur Nr. - 12.60.20

Ausbau

1. Olwannendichtung entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

2. 3 Torx-Schrauben zur Befestigung des
Olansaugrohrfilters entfernen.
3. O-Ring entfernen und wegwerfen.

Einbau

4. Auflageflachen des Olansaugrohrfilters saubern.

5. Neuen O-Ring an Olansaugrohrfilter montieren.

6. Olansaugrohrfilter montieren und Schrauben mit 10
Nm festziehen.

7. Neue Olwannendichtung montieren. Néhere
Angaben in dieser Sektion.
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MOTOR Td5

OLPUMPE

Servicereparatur Nr. - 12.60.26

Ausbau

1. Olwannendichtung entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

LRT-12-155

M12 4770

2. Olpumpenantriebsrad mit Hilfe von
LRT-12-155festhalten und Befestigungsschraube
entfernen.

3. Antriebsrad von Olpumpe entfernen.

4. 3 Torx-Schrauben zur Befestigung des
Olansaugrohrfilters entfernen.
5. O-Ring entfernen und wegwerfen.

6.

7.

8.

22 Schrauben zur Befestigung der Olpumpen- und
Verstarkungsgruppe entfernen und wegwerfen.
Olpumpen- und Verstiarkungsgruppe von
Zylinderblock entfernen.

O-Ring entfernen und wegwerfen.

Einbau

9.

10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

Auflageflachen von Olpumpen- und
Verstarkungsgruppe, Hauptlagerdeckel und
Zylinderblock saubern.

Neuen O-Ring an Olpumpengehiuse montieren.
Olpumpen- und Verstarkungsgruppe an Zylinderblock
anbringen, wobei darauf zu achten ist, daf3 die beiden
PafRstifte richtig sitzen.

Neue Schrauben an Olpumpe montieren und in der
abgebildeten Reihenfolge mit 13 Nm festziehen.
Neuen O-Ring an Olansaugrohrfilter montieren.
Olansaugrohrfilter montieren und Schrauben mit 10
Nm festziehen.

Olpumpenantriebsrad und Kette an der Olpumpe
anbringen und dabei sicherstellen, daf das D-Stiick
am Antriebsrad richtig auf der Olpumpenwelle sitzt.
Halteschraube des Olpumpenantriebsrads saubern
und Loctite 242 auf Schraubengewinde aufbringen.
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12 MOTORTds

—LRT-12-155

M12 4773

17. Halteschraube des Olpumpenantriebsrads montieren.
Antriebsrad mit Hilfe von LRT-12-155festhalten und
Schraube mit 25 Nm festziehen.

18. Neue Olwannendichtung montieren. Néhere
Angaben in dieser Sektion.
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MOTOR Td5

aeeee

OLWANNENDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 12.60.38
Ausbau

1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. Flammrohr entfernen. Siehe KRUMMER UND
AUSPUFF Td5, Reparatur.

4. Motordl ablassen.

5. 4 Schrauben zur Befestigung der Olwanne an der

Getriebeglocke entfernen.
6. 2 Schrauben zur Befestigung des

Zentrifugenablaufrohrs an der Olwanne entfernen und

Dichtung wegwerfen.

7. Unter Beachtung der verschiedenen Langen 20
Schrauben zur Befestigung der Olwanne am Motor

entfernen und Dichtung wegwerfen.

Einbau

8.
9.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

Olwanne und Auflageflachen saubern.
RTV-Dichtmasse vorn und hinten an der Olwanne
aufbringen.

Neue Dichtung anbringen.

Olwanne anbringen und Schrauben fingerfest
eindrehen.

Schrauben zur Befestigung der Olwanne an der
Getriebeglocke montieren und mit 15 Nmeindrehen.
Olwannenschrauben in der abgebildeten Reihenfolge
mit 25 Nm festziehen.

Schrauben zur Befestigung der Olwanne an der
Getriebeglocke mit 50 Nm festziehen.

Neue Dichtung an Zentrifugenablaufrohr montieren
und Schrauben mit 10 Nm festziehen.

Flammrohr montieren. Siehe KRUMMER UND
AUSPUFF Td5, Reparatur.

Motordl nachfullen.

Massekabel der Batterie anschlief3en.
Batterieabdeckung montieren.
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MOTOR Td5

OLDRUCKSCHALTER

Servicereparatur Nr. - 12.60.50

Ausbau

1. Befestigungselemente entfernen und
Motorschallschutz entfernen.

26

Clip 16sen und Entliftungsschlauch von
Nockenwellendeckel abnehmen.

Clips losen und Luftmengenmesser von Lulftfilter
abnehmen.

Mehrfachstecker von Luftmengenmesser abnehmen.
Schellenschraube I6sen und Luftansaugschlauch von
Turbolader entfernen.

. 3 Schrauben entfernen und

Auspuffkrimmerhitzeschild entfernen.

9.

10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Mehrfachstecker von Oldruckschalter abnehmen.
Auffangbehélter fiir auslaufendes Ol unter Schalter
aufstellen.

Oldruckschalter entfernen.

Einbau

Gewinde des Oldruckschalters saubern.
Oldruckschalter montieren und mit 14 Nm festziehen.
Mehrfachstecker an Schalter anschlief3en.

Hitzeschild an Auspuffkrimmer anbringen, Schrauben
M6 mit 10 Nm und Schraube M8 mit 25 Nm
festziehen.

LufteinlaBschlauch an Turbolader anbringen und
Schellenschraube festziehen.

Luftmengenmesser an Luftfilter anschlief3en und Clips
befestigen.

Mehrfachstecker an Luftmengenmesser anschlie3en.
Entliftungsschlauch anschlieRen und Clip befestigen.
Motorschallschutzabdeckung montieren und
befestigen.

Motordl nachfillen.
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MOTOR Td5

aeeee

OLUBERDRUCKVENTIL

Servicereparatur Nr. - 12.60.56
Ausbau

1. Olwannendichtung entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

M12 4778 o 2

2. AblaRschraube von Olpumpengehiuse entfernen.
3. Feder und Ventil entfernen.

Einbau

. Ventil, Feder und AblaRschraube saubern.
Ventilsitz in Olpumpengehéuse saubern.

Ventil und Sitz schmieren.

Ventil und Feder an Pumpe montieren.

Loctite 542 Dichtmasse auf Schraubengewinde
aufbringen.

© N aA

©

10. Olwannendichtung montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.
11. Motordlstand prufen und auffillen, falls erforderlich.

AblaBschraube montieren und mit 25 Nm festziehen.

REPARATUR
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12 MOTORTds
MOTOROLKUHLER Einbau
Servicereparatur Nr. - 12.60.68 10. Olkuihler und Auflageflachen saubern.

Ausbau

1.

2.

8.

9.

28

Kiihimittel ablassen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

Zentrifugengruppe entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

Kupplungsgehéuseschraube entfernen und
Kuhlmittelrohr hinten am Motor l6sen.

Schelle und Kithimittelschlauch von Olkuhler I6sen.
Mehrfachstecker von Oldruckschalter entfernen.
Olfilterelement mit Hilfe eines geeigneten
Bandschlissels entfernen.

3 Schrauben entfernen, Olfilteradapter entfernen und
Dichtung wegwerfen.

7 Schrauben entfernen, Olkiihler entfernen und
Dichtung wegwerfen.
Oldruckschalter entfernen.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

Oldruckschalter anbringen und mit 15 Nm festziehen.
Olkiihlergehduse mit einer neuen Dichtung anbringen
und Schrauben mit 25 Nm festziehen.

Olfilteradapter mit einer neuen Dichtung anbringen
und Schrauben mit 25 Nm festziehen.

Olfilter einbauen, handfest aufdrehen und dann um
eine weitere halbe Umdrehung.

Kiihimittelschlauch an Olkiihler anbringen und mit
Schelle befestigen.

KihImittelleitung anbringen und Schraube am
Kupplungsgehduse mit 50 Nm festziehen.
Mehrfachstecker an Oldruckschalter anschlieRen.
Zentrifugengruppe montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

Kiihlanlage auffilllen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

Motordl nachfillen.

REPARATUR




MOTOR Td5

ZENTRIFUGENGRUPPE

Servicereparatur Nr. - 12.60.90

Ausbau

1.

Befestigungselemente entfernen und
Unterbodenblech abnehmen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

2 Schrauben zur Befestigung des Zentrifugenablaufs
an der Motordlwanne entfernen und Dichtung
wegwerfen.

Turbolader entfernen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

Nur bei Klimaanlage .

. Hilfsantriebsriemen entfernen. Siehe ELEKTRISCHE

ANLAGE, Reparatur.

4 Schrauben zur Befestigung des Kompressors
entfernen und beiseite fuhren.
Alle Modelle .

6.

7.
8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

M12 4783

3 Schrauben zur Befestigung der Zentrifuge am
Motordlkiihler entfernen.

Zentrifuge entfernen und O-Ring wegwerfen.

2 Schrauben entfernen, Ablaufrohr von Zentrifuge
entfernen und Dichtung wegwerfen.

Einbau

Auflageflachen von Zentrifuge, Olkiihler und Olwanne
saubern.

Olablaufrohr unter Erneuerung der Dichtung an
Zentrifuge montieren und Schrauben mit 10 Nm
festziehen.

Neuen O-Ring an Olkiihler anbringen.

Zentrifuge anbringen und Schrauben mit 25 Nm
festziehen.

Ablauf an Olwanne ausrichten, neue Dichtung
montieren und Schrauben mit 10 Nm festziehen.

Nur bei Klimaanlage .

Kompressor anbringen und Schrauben mit 25 Nm
festziehen.

Hilfsantriebsriemen montieren. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

Alle Modelle

Turbolader einbauen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.
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12 MOTORTds

ZENTRIFUGALPUMPE

Servicereparatur Nr. - 12.60.91

Ausbau

M12 4784,

1. 2 Schrauben entfernen und Zentrifugenabdeckung
entfernen.
2. O-Ring und Rotor entfernen und wegwerfen.

Einbau

3. Zentrifugengehause und -abdeckung saubern.

4. Neuen Rotor montieren.

5. Zentrifugenabdeckung unter Erneuerung des O-Rings
montieren und Schrauben mit 9 Nm festziehen.
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MOTOR Td5 }.@

OLDICHTUNG DER
NOCKENWELLENANTRIEBSABDECKUNG

Servicereparatur Nr. - 12.65.05
Ausbau

1. Kurbelwellenscheibe entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

M12 4808

2. Werkzeug LRT-12 092in die Kurbelwellendldichtung
vorn setzen und Dichtung wegwerfen. LRT-12-092.

Einbau

3. Mit einem flusenfreien Lappen Oldichtungssitz und die
Laufflache an der Kurbelwellenscheibe griindlich
saubern.

LRT-12-156

o

M12 4809A

4. Laufflachen der neuen Dichtung mit sauberem
Motordl schmieren.

5. Neue Dichtung in Nockenwellenantriebsabdeckung

anbringen. Dichtung mit Hilfe von Werkzeug

LRT-12-156an den Sitz treiben.

Werkzeug LRT-12-156entfernen.

7. Kurbelwellenscheibe montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

o
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MOTOR Td5

NOCKENWELLENANTRIEBSKETTE UND
KETTENRADER

Servicereparatur Nr. - 12.65.13

Ausbau

1.

2.

32

Kurbelwellendldichtung vorn entfernen. Néhere
Angaben in dieser Sektion.

Zylinderkopfdichtung entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

Olwannendichtung entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

M12 4805

. Clip zur Befestigung des Unterdruckpumpenablasses

an der Nockenwellenantriebsabdeckung losen.
8 Schrauben zur Befestigung der
Nockenwellenantriebsabdeckung entfernen.
Abdeckung entfernen.

10.

11.

12.

M12 4806

Nockenwellenantriebskette und Nockenwellenrad
entfernen.

2 Schrauben entfernen und feste Fiihrung der
Nockenwellenantriebskette entfernen.

Schraube entfernen und einstellbare Fihrung der
Nockenwellenantriebskette entfernen.

Schraube zur Befestigung des Olpumpenantriebsrads
entfernen.

Kurbelwellenrad, Olpumpenantriebskette und -rad
entfernen.

Schraube entfernen und Schmierdiise der
Nockenwellenantriebskette entfernen.

Einbau

13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Schmierdise der Nockenwellenantriebskette saubern.
Schmierdiise montieren und Schraube mit 10 Nm
festziehen.

Schraubengewinde am Olpumpenrad siubern.
Nockenwellenkettenrader und Kettenfiihrungen
saubern.

Sicherstellen, daf3 die Kurbelwelle auf OT Zylinder 1
steht.

Olpumpenantriebskette an Kurbelwellenrad montieren
und Rad an Kurbelwelle montieren.

Rad an Olpumpe montieren.

Loctite 242 auf das Gewinde der
Olpumpenradschraube aufbringen und Schraube mit
25 Nm festziehen.

Feste Nockenwellenantriebskettenflihrung montieren
und Schraube M10 mit 45 Nm und Schraube M6 mit
10 Nm festziehen.

Verstellbare Nockenwellenantriebskettenfiihrung
montieren und Schraube mit 25 Nm festziehen.
Nockenwellenrad so an die
Nockenwellenantriebskette montieren, daf3 die
Einstellmarke zwischen den beiden blauen
Kettengliedern steht.
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MOTOR Td5

aeeee

24.

25.

26.

27.

28.
29.

30.

31.

M12 4807

Nockenwellenantriebskette so an das Kurbelwellenrad
montieren, dafd das blaue Glied an der Einstellmarke
steht.

Nockenwellenantriebsabdeckung und Auflageflache
saubern.

Mit Hilfe einer Rolle eine diinne Schicht Hylogrip 2000
auf die Nockenwellenantriebsabdeckung aufbringen.
Mit Unterstiitzung eines Helfers die
Nockenwellenantriebsabdeckung montieren, den
Unterdruckpumpenablaschlauch anschlieRen und
die Schrauben nach und nach mit 27 Nm festziehen.
Unterdruckschlauchschelle befestigen.
Zylinderkopfdichtung montieren. Néhere Angaben in
dieser Sektion.

Olwannendichtung montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

Kurbelwellendldichtung vorn montieren. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

REPARATUR
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BAUTEILE DES EGR-SYSTEMS

M17 0148
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EGR-Magnetschalter

Unterdruckschlauch (hellbraun)

T-Stuck

Unterdruckschlauch zum Bremskraftverstarker
Rickschlagventil

Bremskraftverstarker

Ansaugkrimmer

Auspuffkrimmer

EGR-Rohr
Unterdruckpumpe/Generator-Gruppe

. Luftansaugschlauch vom Ladeluftkihler

. EGR-Ventilgruppe

. Unterdruckschlauch zur Unterdruckpumpe
. Unterdruckschlauch zum EGR-Membranventileinlaf3 (blau)
. Zur Atmosphére

In-line-Filter

. Entliftungsschlauch - EGR-Magnetschalter zum In-line-Filter (griin)

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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SCHADSTOFFBEGRENZUNG

Eine der Grundforderungen an die moderne Motortechnologie besteht darin, die Emission von Schadstoffen auf ein Minimum
zu begrenzen. Land Rover Fahrzeuge sind so konstruiert, daf3 sie die vom Gesetzgeber in den Zielmarkten vorgeschriebenen
Emissionwerte einhalten.

Als Grundvoraussetzung fur die Wirksamkeit der Schadstoffbegrenzungstechnik muf3 natirlich immer noch dafiir gesorgt
werden, dal3 der Motor ordnungsgeman gewartet und in mechanisch einwandfreiem Zustand gehalten wird, damit er jederzeit
optimal arbeitet.

Neben der Verbesserung der Emissionswerte durch die Motorkonstruktion und den Einsatz elektronischer
Motormanagementsysteme treten unter bestimmten Bedingungen spezielle Abgasentgiftungssysteme in Funktion. Der
Td5-Motor verfugt tber zwei solche Hauptsysteme, um die Luftverschmutzung zu reduzieren:
Kurbelgehauseentliftung - zur Abfiilhrung der Blowby-Gase.
Abgasruckfiihrung - reduziert die NO,-Emissionen.

4 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Alle Verbrennungsmotoren entwickeln infolge der hohen Temperaturen und der Durchlassigkeit an den Kolbenringen und
Ventilschéften Rauch und Dampfe innerhalb des Kurbelgehduses. eine geschlossene Kurbelgehduseentliftung fihrt die
Dampfe in das Luftansaugsystem ab, um die Kohlenwasserstoffemissionen zu reduzieren.

Die Gase aus dem Kurbelgehduse werden in den Ansaugkrimmer und von dort aus als Teil des Kraftstoff/Luft-Gemischs zur
Verbrennung in die Brennraume gefiihrt. Das System sorgt unter allen Betriebsbedingungen des Motors fiir eine wirksame
Schadstoffbegrenzung.

Die Kurbelgehadusedampfe werden durch die Entliftungséffnung oben am Nockenwellendeckel abgezogen und durch den
Entliftungsschlauch und das Entliiftungsventil am Luftansaugkanal dem Turbolader zugefiihrt, hinter dem der Ladeluftkiihler
den Luftstrom zum Ansaugkrimmer abkuhlt.

Ein Olabscheiderblech im Nockenwellendeckel sondert die schwereren Olpartikel ab, bevor das Kurbelgehiusegas aus der
Offnung austritt. Der Ventildeckel weist Wirbelkammern fiir die vom Zylinderkopf und Nockenwellentrager aufsteigenden
Oldampfe auf. Wahrend die Dampfe eine Reihe von Kammern zwischen dem Ventildeckel und dem Olabscheiderblech
durchstromen, werden die Olpartikel an die Wande des Abscheiders geschleudert, wo sie kondensieren und durch zwei
Lufteinlasse an jedem Ende des Ventildeckels in den Zylinderkopf zurticktropfen.

Das Entliftungsventil ist ein Unterdruckbegrenzungsventil, das mit zunehmender Motordrehzahl nach und nach schlie3t und
dadurch den Unterdruck im Kurbelgehéuse begrenzt. Das Ventil ist ein Kunststofformteil mit einer Offnung an der Unterseite,
die in den Luftansaugkanal eingepal3t wird. Der Zustrom vom Ausla am Nockenwellendeckel zu einer Offnung an der Seite
des Entliiftungsventils erfolgt durch einen Hochleistungsschlauch aus umflochtenem Gummi, der von zwei Schlauchschellen
gehalten wird. Der Entliftungsschlauch wird durch ein Kunststoffwellrohr zuséatzlich geschitzt. Das Entliiftungsventil ist
richtungsempfindlich und an der Oberseite mit dem Hinweis "'TOP’ markiert, um sicherzustellen, daf3 es richtig montiert wird.

Wichtig ist, da® das System luftdicht bleibt, d.h. die Schlauchverbindungen und der Zustand des Entliiftungsschlauchs missen
regelmaRig kontrolliert werden.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 5
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ABGASRUCKFUHRUNG

Das EGR-Ventil ermdglicht die Vermischung eines bestimmten Anteils der Auspuffgase mit der vom Motor angesaugten
Frischluft. Die Auspuffgase setzen die Verbrennungstemperatur herab, indem sie die Verbrennungsrate des Kraftstoffs
hemmen, wodurch die Erzeugung von Stickoxiden reduziert wird.

Wenn der Anteil der Riickfiihrgase zu hoch ist, kann es infolge von Luftmangel zu starken Ruf3—,HC- und CO-Emissionen
kommen. Die Ruckfilhrgase miissen also reguliert werden, damit genug Sauerstoff fiir die Verbrennung des Kraftstoffs in die
Brennraume kommt. Das Motorsteuergerat (ECM) reguliert die EGR-Funktion sehr prazise, um jederzeit die optimalen
Betriebsbedingungen sicherzustellen. Dabei spielen die folgenden Faktoren eine Rolle:

Die angesaugte Luftmenge, gemeldet vom Luftmengenmesser.

Der Umgebungsluftdruck, gemeldet vom Umgebungsdruckfiihler. Anhand dieser Werte werden Einstellungen

vorgenommen, um die Rauchentwicklung in Héhenlagen zu reduzieren.

Daruber hinaus zieht das Motorsteuersystem bei der Optimierung des Motorbetriebs die folgenden Faktoren in Erwagung:
- Ansauglufttemperatur

KuhImitteltemperatur

Motordrehzahl

Kraftstoffordermenge

Das EGR-System setzt sich aus den folgenden Hauptbauteilen zusammen.
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EGR-MAGNETSCHALTER

| G— N

M17 0150 4
1. Verbindung mit der Unterdruckquelle (weil3er Streifen) 3. Verbindung mit der Atmosphére durch den
2. Verbindung mit dem EGR-Membranventil (blauer In-line-Filter (griiner Streifen)
Streifen) 4. Kabelbaumsteckverbinder

Der EGR-Magnetschalter ist an einem mit dem Innenkotfliigel auf der rechten Motorseite verbundenen Blech angeordnet. Der
Magnetschalter wird am Blech von zwei Durchgangsschrauben mit jeweils zwei Muttern und einer gerduschdampfenden
Gummilagerung gehalten. Der Magnetschalter muf3 vertikal eingebaut werden, mit den beiden Unterdruckoffnungen nach oben
weisend.

Gesteuert wird der Magnetschalter vom ECM, das in Abhéngigkeit von der Ansaugluftmenge, der Motorlast und der
Umgebungstemperatur bestimmt, in welcher Menge die sauerstoffarmen Auspuffgase riickgefiihrt werden kénnen. Der
Magnetschalter weist an der Unterseite einen zweipoligen Steckverbinder auf, der ihn Gber den Motorkabelbaum mit dem ECM
verbindet.

Der Magnetschalter hat drei Offnungen:

- Die obere Offnung am EGR-Magnetschalter ist mit einem weiRen Streifen markiert und durch einen diinnen braunen
Kunststoffschlauch mit einem T-Stiick in der Unterdruckleitung verbunden. Die anderen beiden Anschliisse am T-Stlick
nehmen Unterdruckschlauche aus schwarzem Vinyl fir die Verbindung mit der Unterdruckpumpe und dem
Bremskraftverstarker an der Spritzwand auf. An der Unterdruckpumpe endet die Unterdruckleitung in einem Gummiknie,
das fur die luftdichte Abdichtung an der Ansaugoffnung der Unterdruckpumpe sorgt. Am Bremskraftverstérker endet die
Unterdruckleitung in einem Rickschlagventil, dessen Kunststoffgehduse in die Stirnseite des Bremskraftverstarkers
montiert ist.

Die mittlere Offnung des EGR-Magnetschalters ist mit einem blauen Streifen markiert und durch einen diinnen blauen
Kunststoffschlauch mit der Ansaugéffnung am EGR-Membranventil verbunden.

Die untere Offnung des EGR-Magnetschalters ist mit einem griinen Streifen markiert und durch einen In-line-Filter und
einen diinnen griinen Kunststoffschlauch mit der Atmosphéare verbunden.

Die blauen und braunen Unterdruckschlauche werden durch Kunststoffwellrohre geschiitzt. Die Schlauchenden sind mit
Gummibalgen versehen, um die Luftdichtheit der Anschliisse sicherzustellen.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 7
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EGR-MEMBRANVENTIL

M17 0153
1. Unterdruckanschluf? - EGR-Membranventil 5. Auspuffgaseinlall
2. EGR-Ventilgruppe 6. Ansaugluft
3. Dichtung - EGR-Membranventil an Ansaugkrimmer 7. EGR-Membranventil offen (mit Unterdruck
4. EGR-Rohranschluf3 beaufschlagt)
8. EGR-Membranventil geschlossen (kein Unterdruck
am Ventil)

Das EGR-Membranventil hat ein maschinell bearbeitetes Gu3gehduse und ist vorn am Ansaugkrimmer angeordnet. Die
EGR-Gruppe und der Ansaugkrimmer werden von vier Schrauben zusammengehalten, die durch die vier Ecken eines
Flansches an der EGR-Gruppe in Bohrungen an der Vorderseite des Ansaugkriimmers eintreten. Eine Flachdichtung dichtet
die Verbindung zwischen dem EGR-Membranventil und der Vorderseite des Ansaugkrimmers ab. Die Dichtung mul3 jedesmal
erneuert werden, wenn die EGR-Ventilgruppe vom Ansaugkrimmer abgebaut wird.

Die Ansaugseite des EGR-Membranventils [aR3t gekuhlte Frischluft durch einen Gummischlauch, der vorn an der
EGR-Ventilgruppe von einer Metallklammer gehalten wird, zum Ansaugkriimmer strémen. Die untere Offnung des
EGR-Membranventils ist mit dem dort verklammerten EGR-Rohr verbunden.

Ein Unterdruckanschlufd oben am EGR-Membranventil stellt durch einen diinnen blauen Ansaugschlauch die Verbindung mit
dem EGR-Magnetschalter her. Wenn der EGR-Membranventileinla? mit Unterdruck beaufschlagt wird, hebt sich die Membran
und 6ffnet die Verbindung mit dem EGR-Rohr, so dal3 Auspuffgase zum Ansaugkrimmer strdomen kénnen. Wenn der
Unterdruck an der Ansaugdéffnung aufgehoben wird, holt eine Feder die Membran in ihre Ausgangsstellung zuriick, so daf3 die
Auspuffgasleitung geschlossen wird. Durch gezielte Steuerung des EGR- Membranventils kann also die Abgasriickfiihrung in
den Ansaugkrimmer reguliert werden.

8 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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IN-LINE-LUFTFILTER

1 o
o2
1/
M17 0154 K
1. Zur Modulatorentliiftung 3. Zur Atmosphare

2. Filterelement

Der In-line-Luftfilter ist in der Entliftungsleitung des EGR- Magnetschalters angeordnet. Der Magnetschalter muf3 an die
Atmosphare entliften kdnnen, um den vom EGR-Ventil angelegten Unterdruck auszugleichen. Der Filter verhindert die
potentiell schadliche Verschmutzung des Magnetschalters durch die Entliftungséffnungen; der Filter mu3 unter Beachtung des
Wartungsplans regelméaRig gewechselt werden. Der Filter ist am Innenkotfliigel rechts im Motorraum angeordnet und wird von
einer Klammer gehalten. Der Filter muf3 vertikal stehen.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 9
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ABGASRUCKFUHRSYSTEME

Das EGR-System arbeitet mit einem Magnetschalter, der elektrisch gesteuert das EGR-Membranventil mit Unterdruck
beaufschlagt. Der regulierte Unterdruck 6ffnet und schlief3t das Ventil, um sicherzustellen, daf die fur die Ansaugluft optimale
Auspuffgasmenge zum Ansaugkrimmer stromen kann. Dazu wird der Ansaugluftstrom vom Luftmengenmesser tiberwacht.

Gesteuert wird der Magnetschalter vom ECM, das in Abhangigkeit von der Ansaugluftmenge, der Motorlast und der
Umgebungstemperatur bestimmt, in welcher Menge die sauerstoffarmen Auspuffgase riickgefiihrt werden kénnen.

Die Auspuffgase vom Auspuffkrimmer strémen durch ein geformtes Metallrohr zur Unterseite des EGR-Membranventils. Das
Rohr wird vorn am Zylinderkopf von einer Klammer sicher gehalten. Die Anschliisse des EGR-Rohrs sind vorn am
Auspuffkrimmer mit zwei Innensechskantschrauben und an der EGR-Ventilgruppe mit einer Metallklammer befestigt. Die
beiden Innensechskantschrauben zur Befestigung des EGR-Rohrs am Auspuffkrimmer miissen jedesmal erneuert werden,
wenn das EGR-Rohr abgebaut wird.

VORSICHT: Beim Aus- und Einbau des EGR-Robhrs ist duRerste Vorsicht geboten, um Beschéadigungen zu
& vermeiden.
Wenn der EGR-Membranventileinla mit Unterdruck beaufschlagt wird, hebt sich die Membran und 6ffnet die Verbindung mit
dem EGR-Rohr, so dalR Auspuffgase zum Ansaugkrimmer stromen kénnen. Wenn der Unterdruck an der Ansaugoffnung

aufgehoben wird, holt eine Feder die Membran in ihre Ausgangsstellung zuriick, so daf3 die Auspuffgasleitung geschlossen
wird.

Durch gezielte Steuerung des EGR-Membranventils kann also die Abgasriickfihrung in den Ansaugkrimmer betriebsoptimal
reguliert werden, wahrend zugleich die Verbrennungseigenschaften des Ansaugluftgemischs die NO,-Emissionen auf ein
vertretbares Mal3 reduzieren. Die Abgasrickfiihrung in vollem Umfang tritt normalerweise nur bei extremen NO,-Emissionen
auf.
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EGR-MEMBRANVENTIL

Servicereparatur Nr. - 17.45.01

Ausbau

1.
2.

10.

11.
12.

Massekabel der Batterie abklemmen.

3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

Kihlventilator entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Batterieabdeckung entfernen.

Massekabel der Batterie abklemmen.

Unterdruckschlauch von EGR-Membranventil
abnehmen

. Schellenschraube lockern und LufteinlaR von EGR-

Membranventil 16sen.

4 Schrauben entfernen, EGR-Membranventil von
Ansaugkrimmer I6sen und Dichtung wegwerfen.

2 Schrauben entfernen und EGR-Membranventilclip
von Zylinderkopf I6sen.

2 Innensechskantschrauben zur Befestigung des
EGR-Rohrs am Auspuffkrimmer entfernen und
wegwerfen.

EGR-Membranventilgruppe entfernen.

Clip entfernen und Rohr von EGR-Membranventil
entfernen.

Einbau

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24.

EGR-Membranventil und Auflageflache am Rohr
saubern.

Rohr an EGR-Membranventil anbringen und Clip
montieren.

EGR-Membranventil anbringen, neue
Innensechskantschrauben montieren und mit 20 Nm
festziehen.

Auflageflachen an Ansaugkriimmer sdubern.

Unter Erneuerung der Dichtung EGR-Membranventil
an Ansaugkrimmer anbringen und Schrauben mit 10
Nm festziehen.

Luftansaugschlauch anbringen und Schellenschraube
festziehen.

EGR-Rohrschellenschrauben montieren und mit 10
Nm festziehen.

Unterdruckleitungen an EGR-Membranventil
anschlief3en.

Kiihlventilator montieren. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Motorschallschutzabdeckung einbauen.

Massekabel der Batterie anschlie3en.
Batterieabdeckung montieren.

REPARATUR 1




17/ ABGASENTGIFTUNG Td5

EGR-MAGNETSCHALTER

Servicereparatur Nr. - 17.45.04

Ausbau

1. Unterdruckleitungen und Mehrfachstecker von EGR-
Magnetschalter trennen.

2. 2 Muttern entfernen und EGR-Magnetschalter
entfernen.

Einbau

3. EGR-Magnetschalter anbringen und Haltemuttern
festziehen.

4. Unterdruckleitungen und Mehrfachstecker
anschliel3en.

2 REPARATUR
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ANORDNUNG DER BAUTEILE

M18 0356
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MOTORSTEUERSYSTEM Td5

o

POOXO®NOUORWDNE

Luftmengenmesser (MAF-Sensor).
Kihlmitteltemperaturfiihler (ECT-Sensor).
Glihkerzen.

Ansaugunterdruckfiihler (MAP-Sensor) / Ansauglufttemperaturgeber (IAT-Sensor).
Kraftstoffpumpenrelais.

Motorsteuergerat (ECM).

Klimaanlagen- und Kihlventilatorrelais.
Kraftstofftemperaturfuhler (FT-Sensor).
Kurbelwinkelgeber (CKP-Sensor).
Elektronische Einspritzdiisen (EUI).
Umgebungsdruckfuhler (AAP-Sensor).

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Innenraum

4

N

2\

M18 0357

Bremspedalschalter.
Kupplungspedalschalter.
Fahrpedalschalter.
Diagnoseanschluf3.

PR
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BESCHREIBUNG

Allgemeines

Ein Motorsteuergerat (ECM) steuert auf elektronischem Weg den als Direkteinspritzer ausgefiihrten Flinfzylinder-Dieselmotor.
Da kein Gaszug vorgesehen ist, erkennt das ECM die Fahreranforderungen anhand eines Signals von dem am Fahrpedal
angeordneten Fahrpedalgeber (TP-Sensor).

Das ECM ist im Prinzip ein Ubergeordneter, dieselmotorspezifischer Mikroprocessor, der auch Funktionen fur die Klimaanlage
aufweist. AuBerdem liefert das ECM Steuerausgange fir die Abgasrickfiihrung (EGR) und die Ladedruckregelung. Das ECM
hat eine Selbstdiagnosefunktion mit Reservestrategien fiir den potentiellen Ausfall der meisten Sensoren.

Das ECM verarbeitet die folgenden Eingange:
- Luftmengenmesser (MAF-Sensor).

Umgebungsdruckfuhler (AAP-Sensor).

Ansaugunterdruckfihler (MAP-Sensor) / Ansauglufttemperaturgeber (IAT-Sensor).

KuhImitteltemperaturfihler (ECT-Sensor).

Kurbelwinkelgeber (CKP-Sensor).

Fahrpedalgeber (TP-Sensor).

Kraftstofftemperaturfiihler (FT-Sensor).

Klimaanlagenanforderung.

Klimaventilatoranforderung.

Bremspedalschalter.

Kupplungspedalschalter.

Diese Sensoreingange aktualisieren stindig den Eindruck, den das ECM vom Betriebszustand des Motors hat. Da das ECM
die Istdaten mit eingespeicherten Solldaten vergleicht, kann es jederzeit mit Hilfe der folgenden Ausgange Einflu auf den
Motorbetrieb nehmen:

Klimakupplungsrelais.

Klimaventilatorrelais.

Elektronisches Unterdruckmagnetventil.

Kraftstoffpumpenrelais.

Gluhkerzenkontrolleuchte.

Glihkerzen.

Einspritzdisen.

Hauptrelais.

Ladedruckregelventil.

Temperaturanzeige.

Die ECM verfugt Uber Schnittstellen mit den folgenden Geraten:
Serielle Kommunikationsverbindung.
Instrumentenblock.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 5
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MOTORSTEUERGERAT (ECM)

M18 0336A

Das ECM ist in seinem Gehause aus Aluminiumlegierung unter dem Sitz rechts vorn angeordnet. Das ECM hat eine 72-polige
Schnittstelle durch zwei Steckverbinder fiir Dateneingdnge und Steuerausgéange. Das ECM empfangt Informationen von den
Sensoren Uber den aktuellen Status des Motors. Das ECM vergleicht diese Informationen mit gespeicherten Sollwerten und
veranlaf3t dementsprechend noétigenfalls KorrekturmafRnahmen. Bei diesem fortwahrenden Prozel3 spricht man von einer
adaptiven Strategie. Mit Hilfe dieser adaptiven Strategie kann das ECM den Motor so steuern, dald seine Leistung unter allen
Betriebsbedingungen optimiert wird. Eine ECM-Selbstprifung gibt es nicht, doch halt das ECM Betriebsdaten von der letzten
Fahrt in seinem Speicher. Das Abschalten des ECM kann zwischen 10 Sekunden und 10 Minuten in Anspruch nehmen, je
nach Kuhlmitteltemperatur.

6 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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LUFTMENGENMESSER (MAF-SENSOR)

Der Luftmengenmesser ist im Ansaugsystem zwischen dem Luftfiltergehduse und dem Turbolader angeordnet. Das ECM nutzt
die vom Luftmengenmesser erzeugten Daten fur die Regulierung der Abgasrickfihrung (EGR).

Der Luftmengenmesser arbeitet nach dem Hitzdrahtprinzip. Der Luftmengenmesser verfugt iber zwei Sensorelemente in einer
Folienschicht. Ein Element wird auf Umgebungstemperatur gehalten, z.B. 25°C, wahrend das andere auf 200°C mehr erhitzt
wird, in diesem Fall 225°C. Wenn Luft Uber den Luftmengenmesser stromt, wird die heilRe Foplie abgekihlt. Die zur
Aufrechterhaltung der gegebenen Temperaturdifferenz von 200°C erforderliche Stromstérke entspricht einem zuverlassigen,
wenn auch nicht- linearen Wert fiir die vom Motor angesaugte Luftmenge. Der Luftmengenmesser gibt eine Spannung von 0
bis 5 V an das ECM ab, proportional zur angesaugten Luftmenge. Auf dieser Basis kann das ECM die Abgasrickfiihrung fir
die jeweiligen Betriebsbedingungen regulieren.

Eingange / Ausgange

Der Luftmengenmesser erhalt Batteriespannung (C0149-3) durch das ECM (ber ein Kabel braun/orange. Der Signalausgang
Uber ein Kabel grau/hellgriin vom Luftmengenmesser (C0149-2) zum ECM (C0158-11) hat eine variable Spannung
proportional zur zur angesaugten Luftmenge. Der Luftmengenmesser erhélt einen Massepfad (C0149-1) durch das ECM
(C0158-20) uber ein Kabel rosa/schwarz.

Der Luftmengenmesser kann ausfallen oder ein falsches Signal abgeben, wenn einer oder mehrere der folgenden Umstande
eintreten:
- Sensor stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschlul3 nach Fahrzeugmasse.

Sensorelement verschmutzt.

Sensorelement beschadigt.

Kabelbaum beschadigt.

Luftmengenmesser liefert falsches Signal (aufgrund von Luftleck oder LufteinlaBverstopfung).

Bei einem Signalausfall des Luftmengenmessers kdnnen folgende Symptome auftreten:
- Wahrend der Fahrt kann die Motordrehzahl abfallen und sich dann wieder erholen.

Probleme beim Motorstart.

Motor wiirgt nach dem Anlassen ab.

Schlechte Gasannahme.

EGR aul3er Betrieb.

Reduzierte Motorleistung.

MAF-Singal auRerhalb der Toleranz.

Sollte der Luftmengenmesser ausfallen, greift das ECM auf einen eingespeicherten Reservewert zuriick.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 7
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UMGEBUNGSDRUCKFUHLER (AAP-Sensor)

Der Umgebungsdruckfihler ist oben im Luftfiltergehduse angeordnet. Er gibt ein zum Umgebungsluftdruck relatvives
Spannungssignal an das ECM ab. Der Umgebungsdruckfiihler arbeitet nach dem piezoelektrischen Prinzip. Piezokristalle sind
druckempfindlich und oszillieren entsprechend den Luftdruckverdnderungen. Der Umgebungsdruckfiihler erzeugt eine
Spannung zwischen 0 und 5 V proportional zu dem Luftdruck im Luftfiltergehduse. Ein Wert von 0 V bedeutet Niederdruck und
ein Wert von 5 V Hochdruck. Das ECM nutzt dieses Signal fur die folgenden Funktionen.

Aufrechterhaltung des Krimmerladedrucks.

Reduzierung der Rauchemissionen beim Betrieb in Hohenlagen.

Steuerung der Abgasrickfiihrung.

Eingange / Ausgange

Das ECM (C0158-8) versorgt den Umgebungsdruckfuhler (C0188- 3) mit einem 5V-Strom Uber ein Kabel rosa/lila. Das
Ausgangssignal vom Umgebungsdruckfiihler (C0188-2) geht an das ECM (C0158-10) tiber ein Kabel weil3/gelb. Der
Umgebungsdruckfuhler findet seinen Massepfad (C0188-1) durch das ECM (C0158-30) liber ein Kabel rosa/schwarz.

Der Umgebungsdruckfiihler kann ausfallen oder ein falsches Signal abgeben, wenn einer oder mehrere der folgenden
Umsténde eintreten:

Sensor stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugmasse.

Sensorelement verschmutzt.

Sensorelement beschéadigt.

Widerstand in Kabelbaum.

Sollte das Signal des Umgebungsdruckfiihlers ausfallen, kénnen folgende Symptome auftreten:
Hohenausgleich unwirksam (Motor erzeugt schwarzen Rauch).
Aktive Ladedruckregelung unwirksam.
Ladedruck begrenzt auf 1 bar.
EGR-H6henausgleich unwirksam.

Sollte der Umgebungsdruckfuhler ausfallen, greift das ECM auf einen eingespeicherten Reservewert zuriick.
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ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER (MAP-SENSOR) /
ANSAUGLUFTTEMPERATURGEBER (IAT-SENSOR)

M18 0292

Der Ansaugunterdruckfiihler und der Ansauglufttemperaturgeber sind in einem Gerat im Ansaugkrimmer kombiniert. Dieser
MAP/IAT-Sensor liefert Druck- und Temperaturdaten im Hinblick auf die Ansaugkrimmerluft an das ECM. Das ECM vergleicht
das Spannungssignal mit gespeicherten Sollwerten und reguliert dementsprechend die Kraftstoffversorgung. Das ECM nutzt
das Signal vom MAP/IAT-Sensor fiir die folgenden Funktionen:
- Berechnung der Kraftstofférdergrenzen.

Berechnung der Luftmenge im Zylinder.

Berechnung der Luftdichte.

Berechnung der Lufttemperatur.

Der Ansaugunterdruckfuhler arbeitet nach dem piezoelektrischen Prinzip. Piezokristalle sind druckempfindlich und oszillieren
entsprechend den Luftdruckverdnderungen. Der Ansaugunterdruckfuhler erzeugt eine Spannung zwischen 0 und 5 V
proportional zu dem Luftdruck im Ansaugkrimmer. Ein Wert von 0 V bedeutet Niederdruck und ein Wert von 5 V Hochdruck.

Der Ansauglufttemperaturgeber ist ein Thermistor mit negativer Temperaturkoeffizienz. Wenn die Lufttemperatur steigt, sinkt
der Widerstand des Sensors. Bei fallender Temperatur nimmt der Widerstand des Sensors zu. Das ECM vergleicht das
Spannungssignal mit gespeicherten Sollwerten und reguliert dementsprechend die Kraftstoffversorgung.

Eingange / Ausgange

Der MAP/IAT-Sensor (C0567-3) erhalt einen 5V-Strom durch das ECM (C0158-8) Uiber ein Kabel rosa/lila. Der
MAP/IAT-Sensor hat 2 Ausgange zum ECM. Der Ausgang des Ansaugunterdruckfiihlers (C0567-4) fuhrt Giber ein Kabel
weilR/gelb zum ECM (C0158-6). Der Ausgang des Ansauglufttemperaturgebers (C0567-2) fiihrt iber ein Kabel griin/schwarz
zum ECM (C0158-34). Der MAP/IAT-Sensor findet seinen Massepfad (C0567-1) durch das ECM (C0158-17) Uber ein Kabel
rosa/schwarz.
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Der MAP/IAT-Sensor kann ausfallen oder ein falsches Signal abgeben, wenn einer oder mehrere der folgenden Umstande
eintreten:
- Sensor stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschlul3 nach Fahrzeugmasse.

Sensorelement verschmutzt.

Sensorelement beschadigt.

Widerstand in Kabelbaum.

Sollte der MAP/IAT-Sensor ausfallen, kénnen folgende Symptome auftreten:
Wenn der Ansaugunterdruckfihler ausféllt, wird der Krimmerdruck auf einen bestimmten Reservewert gesetzt, und die
Motor arbeitet mit verminderter Leistung.
Wenn der Ansauglufttemperaturgeber ausfallt, geht das ECM von einem festen Lufttemperaturwert aus. Das ECM greift
dabei auf einen eingespeicherten Reservewert zuriick.
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KUHLMITTELTEMPERATURFUHLER (ECT-SENSOR)

Der Kihlmitteltemperaturfihler ist im KihlmittelauslaBknie oben am Motor angeordnet. Er versorgt das ECM mit
MotorkuhImitteltemperaturdaten. Das ECM nutzt diese Informationen fur die folgenden Funktionen:
- Berechnungen fiur die Kraftstoffzufuhr.

Temperaturanzeige.

Einschrankung des Motorbetriebs bei zu hoher Kuhlmitteltemperatur.

Schaltung des Kihlgeblases.

Glihkerzenbetriebszeit.

Der Kuhlmitteltemperaturfihler ist ein Thermistor mit negativer Temperaturkoeffizienz. Wenn die Temperatur steigt, sinkt der
Widerstand des Sensors, und bei fallender Temperatur nimmt der Widerstand des Sensors zu. Das ECM vergleicht das
Spannungssignal mit gespeicherten Sollwerten und reguliert dementsprechend die Kraftstoffversorgung, um ein optimales
Fahrverhalten zu allen Zeiten zu gewahrleisten.

Eingénge / Ausgange
Der Kuhlmitteltemperaturfiihler (C0169-2) erhélt einen Strom durch das ECM (C0158-7) Uber ein Kabel rosa/grin. Der Sensor
erhalt einen Massepfad (C0169-1) durch das ECM (C0158-18) uiber ein Kabel rosa/schwarz.

Der Kihlmitteltemperaturfihler kann ausfallen oder ein falsches Signal abgeben, wenn einer oder mehrere der folgenden
Umstande eintreten:
- Sensor stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschlul3 nach Fahrzeugmasse.

Mechanisch falscher Einbau.

Festes Signal tiber 40°C nicht erkannt.

Festes Signal unter 40°C nicht erkannt.

Sollte der Kihimitteltemperaturfiihler ausfallen, kénnen folgende Symptome auftreten:
Schwieriger Kaltstart.
Schwieriger Heil3start.
Probleme im Fahrverhalten.
Warnleuchte im Instrumentenfeld eingeschaltet.
Temperaturanzeige steht auf zu heil3.
Temperaturanzeige steht auf zu kalt.

Sollte das Bauteil ausffallen, errechnet das ECM die Kiihimitteltemperatur anhand des Kraftstofftemperatursignals. In diesem
Fall wird der Grenzwert fiir den Motorbetrieb bei Giberhoher Kiihimitteltemperatur unwirksam.
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KURBELWINKELGEBER (CKP-SENSOR)

M18 0294

Der Kurbelwinkelgeber ist im Getriebegehduse angeordnet, wobei seine Spitze dem Auf3enrand des Schwungrads
gegeniberliegt. Der Kurbelwinkelgeber arbeitet magnetisch und gibt ein Wechselspannungssignal an das ECM ab.

Das ECM nutzt das Signal vom Kurbelwinkelgeber fir die folgenden Funktionen.
Berechnung der Motordrehzahl.
Bestimmung des Kurbelwinkels.
Steuerung der Kraftstoffeinspritzung.

Der Kurbelwinkelgeber ist ein magnetischer Sensor. Die Signalerzeugung erfolgt mit einem Elektromagneten und einem
Reluktorring. Wahrend der Reluktorring an der Spitze des Kurbelwinkelgebers vorbeilauft, wird das vom Sensor erzeugte
Magnetfeld immer wieder kurz aufgehoben. Das ECM wertet dieses Signal als eine Wechselstromspannung aus.

Als Reluktorring fungiert der AuRenrand des Schwungrads. Das Schwungrad unterteilt sich in 36 Segmente von jeweils 10°. 31
weisen Bohrungen auf, und 5 Segmente sind Aussparungen. Daraus ergeben sich 360° oder eine komplette
Kurbelwellenumdrehung. Die 5 Aussparungen entsprechen den OT- Positionen der 5 Zylinder. Auf dieser Basis kann das ECM
die Kraftstoffeinspritzung fur jeden Zylinder steuern.

Eingange / Ausgange

Die beiden Stifte des Kurbelwinkelgebers (C1068-1 und C1068-2) sind beides Ausgange. Das ECM (C0158-13 und C0158-36)
verarbeitet die Sensorausgange. Um die Zuverlassigkeit des Kurbelwinkelgebersignals zu gewahrleisten, ist eine Abschirmung
gegen Masse vorgesehen.

Das ECM mif3t die Ausgange vom Kurbelwinkelgeber. Das ECM (C0158-13) mif3t ein positives Signal tiber ein Kabel
rosa/schwarz und ein negatives Signal (C0158-36) Uber ein Kabel weil3/blau. Der Massepfad des Sensors fuhrt durch das
ECM (C0158-16).
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Die vom Kurbelwinkelgeber erzeugte Spannung entspricht der Motordrehzahl. Ein einwandfreier Kurbelwinkelgeber liefert die
folgenden Werte:

2 bis 3 Volt bei laufendem Motor.

Zunehmend auf 6 bis 6,5 Volt bei 1000 U/min und dariber.

Die oben genannten Werte sind abhéngig von der Einhaltung des richtigen Luftspalts zwischen der Spitze des
Kurbelwinkelgebers und dem vorbeilaufenden Reluktorring.

Der Kurbelwinkelgeber kann ausfallen oder ein falsches Signal abgeben, wenn einer oder mehrere der folgenden Umsténde
eintreten:
- Sensorgruppe locker.

Falsche Beilage montiert.

Sensor stromlos.

Sensor kurzgeschlossen.

Sensor falsch montiert und unzuverlassig.

Wassereinbruch.

Sollte das Kurbelwinkelgebersignal ausfallen, kdnnen folgende Symptome auftreten:
Kurbelwelle dreht, ohne daf3 der Motor anspringt.
Fehlziindungen (Kurbelwinkelgeber falsch eingebaut).
Motor lauft unrund oder wiirgt ab (Kurbelwinkelgeber falsch eingebaut).

Eine Reservestrategie ist flr den Kurbelwinkelgeber nicht vorgesehen. Wenn er ausféllt, gibt der Motor den Betrieb auf.
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FAHRPEDALGEBER (TP-SENSOR)

MW 5
53

Der Fahrpedalgeber ist an der Fahrpedalgruppe angeordnet. Er registriert die Bewegung und die Stellung des Fahrpedals. Um
dem ECM die genaue Pedalstellung melden zu kénnen, setzt er zwei Positionssensoren ein. Bei jeder Pedalbetatigung nimmt
die Spannung des einen Positionssensors zu, wahrend die des anderen abnimmt.

Eingang / Ausgang

Das ECM (C0658-14) liefert einen 5V-Vergleichsstrom an beide Sensoren (C0787-B und C0787-J) uber Kabel weif3/lila und
AnschluRverteiler 291. Der Signalausgang von Sensor 1 (C0787-F) fiihrt zum ECM (C0658-12) Uiber ein Kabel weil3/griin. Der
Signalausgang von Sensor 2 (C787-K) fiilhrt zum ECM (C0658-36) Uber ein Kabel weif3/grau. Ein Massepfad fiir beide
Sensoren (C0787-B und C0787-G) wird Uber Kabel schwarz/gelb durch das ECM (C0658-26) bereitgestellt.

Der Fahrpedalgeber kann ausfallen oder ein falsches Signal abgeben, wenn einer oder mehrere der folgenden Umsténde
eintreten:

Sensor stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschlul3 nach Fahrzeugmasse.

Wassereinbruch.

Sensor falsch eingebaut.

Sollte der Fahrpedalgeber signal Ausfall, kénnen folgende Symptome auftreten:
Einbuf3en in der Motorleistung.
Schlechte Gasannahme.
Ausfall der Abgasentgiftung.

Wenn der Fahrpedalgeber ausfallt, lauft der Motor nur im Leerlauf, bis der Fehler behoben worden ist.
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ELEKTRONISCHE EINSPRITZDUSE (EUI)

Die elektronischen Einspritzdiisen sind oben im Motor unter dem Nockenwellendeckel angeordnet. Es ist jeweils eine
Einspritzdise pro Zylinder vorgesehen. Die Einspritzdiisen geben fein zerstiubten Kraftstoff direkt in den Brennraum ab. Jede
Einspritzdise ist durch eine separate elektrische Verbindung an einen gemeinsamen Kabelbaum angeschlossen, der ebenfalls
unter dem Nockenwellendeckel angeordnet ist. Jede elektronische Einspritzdiisen weist einen fiinfstelligen Buchstabencode
fur ihre Einstufung auf. Mit Hilfe dieses Codes laf3t sich eine groRere Einspritzprazision erzielen.

Duch den Soll-Ist-Wertvergleich anhand des eingespeicherten Einspritzungskennfelds und der vom Kurbelwinkelgeber
gelieferten Daten kann das ECM den genauen Kurbelwinkel bestimmen. Wenn das ECM die Kurbelwellendrehzahl und
-position bestimmt, schlie3t es das Steuerventil im EUI. Der Kraftstoffdruck steigt innerhalb des EUI auf einen Grenzwert von
1500 bar. An diesem Grenzwert wird der Spritzzapfen von seinem Sitz abgehoben, so dal® der Kraftstoff in den Brennraum
eingespritzt werden kann. Das ECM deaktiviert das Steuerventil, um die Kraftstoffordermenge zu begrenzen. Daraufhin tritt ein
rapider Druckabfall im EUI auf, so daR die Riickholfeder den Spritzzapfen an den Sitz zuriickholen kann und der
Einspritzvorgang beendet wird.

Der EUI-Stromkreis hat zwei Phasen, je nach Batteriespannung. Wenn die Batteriespannung zwischen 9 und 16 Volt betrégt,
sorgen die elektronischen Einspritzdiisen fir eine normale Motorleistung. Wenn jedoch die Batteriespannung auf 6 bis 9 Volt
zuruckfallt, arbeiten die Einspritzdiisen mit einem Grenzwert von 2100 U/min.

Wenn ein neues ECM in das Fahrzeug eingebaut wird, mussen die EUI-Einstufungen fiir dieses bestimmte Fahrzeug mit Hilfe
von TestBook in das neue ECM einprogrammiert werden. Sollte ein Motor nicht Giber 3000 U/min drehen, sind die EUI-
Einstufungscodes wahrscheinlich nicht richtig einprogrammiert worden.

Eingang / Ausgang

Die elektronischen Einspritzdiisen haben mechanische und elektrische Eingange. Die Einspritzdiisen werden mit
Dieselkraftstoff unter einem Forderdruck von ca. 4 bis 5 bar beaufschlagt. Die Disen werden mechanisch durch eine
obenliegende Nockenwelle gesteuert, um Einspritzdriicke von bis zu 1500 bar zu erméglichen. Das ECM steuert die
elektronischen Einspritzdiisen im Hinblick auf die Prazision der Kraftstoffzufuhr.

Die elektronischen Einspritzdiisen haben die folgenden Massepfade:

- EUI 1 (C0522-1) durch das ECM (C0158-25) liber ein Kabel gelb.
EUI 2 (C0523-1) durch das ECM (C0158-26) tiber ein Kabel gelb/braun.
EUI 3 (C0524-1) durch das ECM (C0158-27) tiber ein Kabel gelb/blau.
EUI 4 (C0525-1) durch das ECM (C0158-24) tiber ein Kabel gelb/rot.
EUI 5 (C0526-1) durch das ECM (C0158-1) Uiber ein Kabel gelb/lila.
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Eine elektronische Einspritzdise kann ausfallen, wenn einer oder mehrere der folgenden Umsténde eintreten:
Unterbrechung.
Kurzschluf nach Versorgung.
Kurzschlufl3 nach Fahrzeugmasse.
Kabelbaum defekt.
Wassereinbruch in Stecker.
Steckverausfall aufgrund von Uberhitzung.

Sollte eine elektronische Einspritzdiise ausfallen, kénnen folgende Symptome auftreten:
- Motorfehlziindung.

Leerlauffehler.

Reduzierte Motorleistung.

Erhohter Kraftstoffverbrauch.

Schwieriger Kaltstart.

Schwieriger Heil3start.

Starker Rauch.
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KRAFTSTOFFTEMPERATURFUHLER (FT-SENSOR)

M18 0296

Der Kraftstofftemperaturfiihler ist rechts hinten am Motor im Anschlu3block angeordnet, wobei die Spitze des Sensors
mindestens 10 mm in den Kraftstoffstrom ragt. Dies gestattet dem Sensor, richtig auf temperaturbedingte Veranderungen der
Kraftstoffdichte anzusprechen.

Der Kraftstofftemperaturfuhler ist ein Thermistor mit negativer Temperaturkoeffizienz. Wenn die Kraftstofftemperatur steigt,
sinkt der Widerstand des Sensors. Bei fallender Temperatur nimmt der Widerstand des Sensors zu. Das ECM vergleicht das
Spannungssignal mit gespeicherten Sollwerten und reguliert dementsprechend die Kraftstoffversorgung fur den Heil3start.

Der Sensor hat einen Betriebsbereich von -40 bis 130°C.

Eingang / Ausgang
Das ECM (C0158-19) versorgt den Kraftstofftemperaturfiihler (C0184-2) mit einem 5V-Speisesignal Uber ein Kabel gelb/weil3.
Der Sensor findet seinen Massepfad (C0184-1) durch das ECM (C0158-5) liber ein Kabel rosa/schwarz.

Der Kraftstofftemperaturfiihler kann ausfallen oder ein falsches Signal abgeben, wenn einer oder mehrere der folgenden
Umsténde eintreten:

Sensor stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugmasse.

Sensor falsch eingebaut.

Sollte das Signal des Kraftstofftemperaturfiihlers ausfallen, kdnnen folgende Symptome auftreten:
Schwieriger Kaltstart.
Schwieriger Heil3start.
Probleme im Fahrverhalten.

Sollte das Bauteil ausffallen, greift das ECM auf einen festen Reservewert von 60°C zuriick.
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KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

Das Kraftstoffpumpenrelais ist im Motorraum-Sicherungskasten angeordnet. Es schaltet die Kraftstoffpumpe ein, um Kraftstoff
aus dem Tank zu den elektronischen Einspritzdisen zu fihren.

Eingang / Ausgang

Das Kraftstoffpumpenrelais ist als vierpoliges Schlierelais ausgefiihrt. Das Kraftstoffpumpenrelais (C0730-4) erhalt einen
Strom vom Hauptrelais (C0063-78) durch AnschluRverteiler 291 iber ein Kabel braun/orange. Ein Massepfad fiir das
Kraftstoffpumpenrelais (C0730-6) wird durch das ECM (C658-5) Uber ein Kabel blau/lila bereitgestellt. Daraufhin zieht das
Kraftstoffpumpenrelais an und &Rt Strom zur Kraftstoffpumpe flieBen. Wenn das ECM die Masse unterbricht, fallt das Relais
ab, und die Kraftstoffpumpe stellt den Betrieb ein.

Das Kraftstoffpumpenrelais kann ausfallen, wenn einer oder mehrere der folgenden Umstande eintreten:
- Relais stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschlul3 nach Fahrzeugmasse.

Relaisriickholfeder beschéadigt.

Sollte das Kraftstoffpumpenrelais ausfallen, kdnnen folgende Symptome auftreten:
Kurbelwelle dreht, ohne daR3 der Motor anspringt.
Der laufende Motor wiirgt ab.
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HAUPTRELAIS

Das Hauptrelais ist im Motorraum-Sicherungskasten angeordnet und versorgt die folgenden Bauteile mit Batteriespannung:
Motorsteuergerat.
Luftmengenmesser.
Kraftstoffpumpenrelais.

Eingang / Ausgang

Das Hauptrelais ist als vierpoliges SchlieRrelais ausgefuhrt, das unter Spannung stehen muf3, um das ECM zu versorgen. Das
Hauptrelais (C0063-86) erhélt einen Massepfad durch einen Transistor im ECM (C0658-21) tiber ein Kabel blau/rot. Wenn der
Massepfad schlief3t, zieht das Relais an und versorgt das ECM (C0658-3, C0658-22 und C0658-27) mit Strom tiber Kabel
braun/orange durch Anschluverteiler 291.

Das Hauptrelais kann ausfallen, wenn einer oder mehrere der folgenden Umsténde eintreten:
- Relais stromlos.

Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.

Kurzschlul3 nach Fahrzeugmasse.

Relaisriickholfeder beschadigt.

Sollte das Hauptrelais ausfallen, kdnnen folgende Symptome auftreten:
Kurbelwelle dreht, ohne daf3 der Motor anspringt.
Der laufende Motor wirgt ab.

Das ECM wird nur dann eingeschaltet, wenn der Ziindstrom in Schalterstellung 'II’ mindestens 6,0 Volt betragt.
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BREMSPEDALSCHALTER

Der Bremspedalschalter ist hinten am Bremspedalkasten angeordnet und spricht auf jede Betéatigung des Bremspedals an.
Das ECM nutzt das Signal vom Bremspedal, um die Bremsleuchten zu schalten und bei Bremsvorgangen die
Kraftstoffversorgung zu drosseln.

Der Bremspedalschalter kann kann ausfallen, wenn einer oder mehrere der folgenden Umstande eintreten:
Schalter stromlos.
Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.
Masseschluf3.
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KUPPLUNGSPEDALSCHALTER

Der Kupplungspedalschalter ist am Kupplungshauptzylinder angeordnet und spricht auf jede Betétigung des Kupplungspedals
an. Das ECM nutzt das Signal vom Kupplungspedalschalter, um beim Schalten der Géange fur eine Pumpdampfung zu sorgen.
Die Pumpdampfung verhindert, daf} der Motor zwischen den Gangen tberdreht. Die Pumpdampfung wirkt sich in mehrfacher
Hinsicht positiv auf das Fahrverhalten aus:

Zugigere Gangschaltung.

Verbesserte Abgasentgiftung.

Geringerer Kraftstoffverbrauch.

Eingang / Ausgang

In Ruhestellung des Kupplungspedals ist der Kupplungsschalter geschlossen. Dabei flie3t ein Strom vom Schalter (C0667-1)
Uber ein Kabel schwarz/weifl? zum ECM (C0658-35). Wenn das Kupplungspedal betéatigt wird, 6ffnen die Schalterkontakte, un
der Strom zum ECM wird unterbrochen.

Der Kupplungspedalschalter kann ausfallen, wenn einer oder mehrere der folgenden Umsténde eintreten:
Schalter stromlos.
Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.
Kurzschluf3 nach Fahrzeugmasse.

Sollte der Kupplungspedalschalter ausfallen, wird die Pumpdampfung unwirksam.
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EGR-MAGNETSCHALTER

Der EGR-Modulator ist rechts vorn am Innenkotfliigel angeordnet. Er reguliert den am EGR-Membranventil anliegenden
Unterdruck, um es zu 6ffnen oder zu schlieRen. Das ECM setzt den EGR- Modulator ein, um die Abgasriickfihrung zu
regulieren und auf diese Weise die Emissionswerte und die Verbrennungsgerausche zu dampfen. Die optimale
Abgasruckfiihrung ergibt sich bei leichtem Gas und einer Dauergeschwindigkeit von ca. 2000 bis 3000 U/min.

Eingang / Ausgang

Der EGR-Magnetschalter (C0191-1) erhalt einen Strom vom Hauptrelais (C0063-87) Uiber ein Kabel braun/orange durch
AnschluRRverteiler 294. Der Massepfad fur den Magnetschalter (C0191-2) wird durch das ECM (C0158-3) tiber ein Kabel blau
geschaltet. Wie lange das ECM den Massepfad bereitstellt, ist von der Dauer der zuldssigen Abgasriickfuhrung abhéangig. Das
ECM bestimmt die Dauer der Masseschaltung anhand der Motortemperatur und der Motorlast.

Der EGR-Magnetschalter kann ausfallen, wenn einer oder mehrere der folgenden Umsténde eintreten:
Magnetschalter stromlos.
Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.
Masseschluf3.

Sollte der EGR-Magnetschalter ausfallen, wird die Abgasruckfihrung unwirksam.
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GLUHKERZENKONTROLLEUCHTE

Die Gluhkerzenkontrolleuchte ist im Instrumentenblock angeordnet. Sie leuchtet auf, um den Fahrer darauf aufmerksam zu
machen, dal die Gliihkerzen vor dem Anlassen des Motors eingeschaltet worden sind. Die Einschaltzeit der Kontrolleuchte

und der Glihkerzen vor dem Motorstart gilt als Vorgluhzeit. Die Ladnge der Vorgliihzeit Vorgliihzeit wird durch das Signal des
Kihlmitteltemperaturfiihlers bestimmt und vom ECM gesteuert.
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GLUHKERZEN

M18 0303

Die 4 Glihkerzen sind einlaBseitig im Motorblock angeordnet, und zwar in den Zylindern 1 bis 4. Zylinder 5 hat keine
Gliihkerze. Die Glihkerzen bilden ein kritisches Element der Motorstartstrategie. Die Gliihkerzen haben die folgenden
Aufgaben:

Unterstiitzung beim Kaltstart.

Reduzierung der Abgase bei niedriger Motorlast/-drehzahl.

Eine Gluhkerze besteht im Prinzip aus einem rdhrenférmigen Heizelement, das in den Brennraum des Motors ragt. Das
Heizelement enthdlt ein mit Magnesiumoxidpulver beschichtetes Wendelfilament. An der Spitze des réhrenférmigen
Heizelements ist die Heizspule angeordnet. Hinter der Heizspule und mit ihr in Reihe geschlossen ist eine Regelspule. Die
Regelspule reguliert die Heizspule, um sicherzustellen, dal sie nicht tiberhitzt und einen moglichen Ausfall verursacht. Der
Gluhkerzenkreis verfugt Uber ein eigenes Steuerrelais, das unter dem Sitz rechts vorn angeordnet ist.

Die Vorglihzeit ist der Zeitraum, in dem die Glihkerzen vor dem Anspringen des Motors gliihen. Das ECM steuert die
Vorgliihzeit durch das Gluhkerzenrelais unter Berilicksichtigung der Batteriespannung und der Kiihimitteltemperaturdaten.

Die Nachgliihzeit ist der Zeitraum, in dem die Gliihkerzen nach dem Anspringen des Motors noch weiterglihen. Das ECM
steuert die Nachgliihzeit unter Berticksichtigung der Kuhlmitteltemperaturdaten. Bei einem Ausfall des
KihImitteltemperaturfiihlers greift das ECM bei seinen Vor- und Nachglihstrategien auf einprogrammierte Reservewerte
zurlick. In diesem Fall a3t sich der Motor nur schwer starten.

Eingang / Ausgang

Die Gluhkerzen erhalten einen Versorgungsstrom vom Gliihkerzenrelais (C0215-3) tiber ein Kabel gelb/schwarz und
individuelle Kabel schwarz. Das ECM schaltet einen Massepfad fur das Gliihkerzenrelais (C0151-6), unter Absprache mit dem
Steuergerat der Diebstahlsicherung. Die Versorgungsspannung erhitzt die Spulen auf ca. 1000°C. Der Gliihkerzenkreis ist
parallel geschaltet, wobei das Gehause jeder Gliihkerze direkt mit dem Motorblock verschraubt ist, der somit jeder Gliihkerze
einen Massepfad gibt.
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Eine Gluhkerze kann ausfallen, wenn einer oder mehrere der folgenden Umstande eintreten:
Heizspule stromlos.
Regelspule stromlos.
Schlechte Masse.
Kurzschluf3 nach Fahrzeugversorgung.
Kurzschlul3 nach Fahrzeugmasse.
Kabelbaumfehler.
Relaiswicklungen stromlos.
Falsches Relais montiert.

Sollte eine Gliihkerze ausfallen, kdnnen folgende Symptome auftreten:
Probleme beim Motorstart.
Starker Rauch nach dem Anlassen.
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TURBOLADER
M12 4721
1. Auspuffgas vom Krimmer 6. Drucklufteinlal
2. Stiftschrauben an Auspuffkrimmer 7. Frischufteinlall
3. Turboladergehduse (Graugull) 8. Turboladergehduse (Leichtmetall)
4. Gestange des Ladedruckregelventils 9. Unterdruckanschluf? des Ladedruckregelventils
5. Abgasauslaf? zum Flammrohr

Zur Verbesserung der Motorleistung arbeitet der Td5-Motor mit einem Garrett GT20 Turbolader, der tiber einen elektronisch
gesteuerten Ladedruckregler verfugt. Der Turbolader nutzt die Strémungsenergie der Motorabgase, um eine Turbine
anzutreiben. Auf der anderen Seite der Turbine wird dadurch Frischluft zur Verdichtung angesaugt. Die Ansaugluft wird durch
einen Kompressor verdichtet und durch Zentrifugalkraft aus dem Turbolader gestofRen. Die verdichtete Luft wird durch einen
Ladeluftkiihler abgekiihlt und dem Ansaugkriimmer zugefuihrt. Der Verbrennungsprozef3 wird durch den héheren Fillungsgrad
verbessert. Der Einsatz eines Turbolader reduziert den Kraftstoffverbrauch und erhéht das Motordrehmoment und die
Motorleistung. Die Glattung der Auspuffpulse fihrt aulRerdem zu einer Dampfung der Auspuffgerausche.

Das in GraugufB ausgefiihrte hintere Gehause des Turboladers ist mit dem Auspuffkrimmer links am Zylinderkopf verbunden
und mit drei Stiftschrauben und Muttern dort befestigt. Zur Abdichtung des Auspuffkrimmers am Turboladergehause ist eine
Metalldichtung vorgesehen. Der Auslald des Turbolader ist an der Unterseite des Grauguf3gehaduses angeordnet. Die
Verbindung mit dem Flammrohr ist mit drei Stiftschrauben und Muttern befestigt. Zur Abdichtung des Turboladergehduses am
Flammrohr ist eine Metalldichtung vorgesehen.

Das vordere Gehause des Turboladers ist in Leichtmetall ausgefiihrt und mit einer Bandschelle am Lufteinlaf3kanal befestigt.
Der Druckluftauslaf ist mit dem Ladeluftkithler durch ein Metallrohr verbunden, dessen Gummischlauchverlangerungen an
beiden Enden mit Bandschellen befestigt sind.
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Der Turbolader wird durch die Hitze der Auspuffgase und die hohe Turbinendrehzahl (bis zu 15.000 U/min) extrem hohen
Betriebstemperaturen ausgesetzt (bis zu 1000°C). Um Abnutzungserscheinungen entgegenzuwirken, werden die
Turbinenlager vom Motorschmiersystem mit kithlendem Schmierél versorgt. Das Ol kommt von einem Abgriff vorn am
Vollstromfiltergehduse durch ein Metallrohr, das mit Hohlschrauben befestigt ist. Der Olriicklauf zur Olwanne erfolgt durch ein
Metallrohr, das unter der Turboladergruppe mit dem Zylinderblock verbunden ist.

Ein Hitzeschild an der linken Seite des Motors schiitzt die benachbarten Bauteile vor der Hitzeausstrahlung des Turboladers.
Der Hitzeschild ist am Motor mit 2 Schrauben befestigt. Eine zusatzliche Schraube halt den Hitzeschild am
Turboladergehause.

Das ECM reguliert die Menge der vorverdichteten Luft, die der Motor vom Turbolader erhélt. Wenn der volle Ladedruck erreicht
ist, ergeht ein Steuersignal an den Ladedruckregler, und das Ladedruckregelventil wird mit Unterdruck beaufschlagt. Das
Ladedruckregelventil 6ffnet, so dal ein Teil der Auspuffgase von der Turbine fort und in die Auspuffanlage gefiihrt werden.

Der Motor miiRte nach dem Anlassen und vor dem Abschalten jedesmal noch 15 Sekunden im Leerlauf gehalten werden, um
die Schmierdlversorgung der Turbinenlager zu gewahrleisten.

LADELUFTKUHLER

Der Ladeluftkiihler ist ein Luft-Luft-Warmetauscher, der die Ansauglufttemperatur heruntersetzt, um zur Erhéhung der
Verbrennungseffizienz eine hohere Luftdichte herbeizufiihren. Der Ladeluftkiihler empfangt vorverdichtete Luft vom Turbolader
durch ein Metallrohr. Er kuhlt die Ansaugluft durch den Ladeluftkiihlerblock ab und filhrt sie dem Ansaugkrimmer durch einen
Gummischlauch zu. Der Gummischlauch ist an beiden Anschlissen mit Metallclips befestigt.

Der Ladeluftkiihler ist vorn im Motorraum, vor dem Kihler, angeordnet.
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FUNKTIONSWEISE

Motorsteuersystem

Das ECM steuert den Motorbetrieb auf der Basis vorprogrammierter Daten. Dies ermdglicht eine Optimierung der
Motorleistung im Hinblick auf Drehmomentabgabe, Kraftstoffverbrauch und Abgasentgiftung unter allen Betriebsbedingungen
bei hochster Laufkultur.

Das ECM empfangt Informationen von seinen Sensoren unter allen Betriebsbedingungen, besonders aber in den folgenden
Situationen:
- Kaltstart.

Heil3start.

Leerlauf.

Vollast.

Beschleunigung.

Adaptive Strategie.

Reservestrategie bei Sensorausfallen.

Das ECM empfangt Informationen von verschiedenen Sensoren iber den aktuellen Betriebsstatus des Motors. Das ECM
vergleicht diese Informationen mit gespeicherten Sollwerten und veranlaRt dementsprechend nétigenfalls
KorrekturmafBnahmen zur Optimierung des Luft/Kraftstoff-Gemischs und der Kraftstoffeinspritzung. Das ECM reguliert das
Luft/Kraftstoff- Gemisch und die Kraftstoffeinspritzung durch die elektronischen Einspritzdiisen (EUI), indem es die
Einspritzdauer am Zylinder veréandert. Bei diesem fortwahrenden Prozel3 spricht man von einer adaptiven Strategie. Mit Hilfe
dieser adaptiven Strategie kann das ECM den Motor so steuern, daf} seine Leistung unter allen Betriebsbedingungen optimiert
wird.

Unter Kaltstartbedingungen lait das ECM unter Beriicksichtigung der Kihimitteltemperaturwerte mehr Kraftstoff in die Zylinder
einspritzen. Zusammen mit der Gliihkerzenstrategie des ECM sorgt dies fir einen guten Kaltstart.

Unter Heil3startbedingungen optimiert das ECM unter Berlicksichtigung der Kihimittel- und Kraftstofftemperaturwerte die
Kraftstoffversorgungsstrategie, um einen guten Hei3start zu erméglichen.

Unter Leerlauf- und Vollastbedingungen greift das ECM auf Kennfelder in seinem Speicher zuriick, um unter Berucksichtigung
der Eingdnge vom Fahrpedalgeber die optimale Kraftstoffversorgungsstrategie zu verwirklichen.

Bei der adaptiven Beschleunigungsstrategie verarbeitet das ECM Eingange vom Kurbelwinkelgeber, Fahrpedalgeber,
KihImitteltemperaturfiihler, MAP/IAT-Sensor und Kraftstofftemperaturfiihler. Diese Istwerte werden mit einprogrammierten
Sollwerten verglichen, um die Kraftstoffversorgungsstrategie fur die Beschleunigung zu optimieren.

Kraftstoffdosierung
Die Kraftstoffdosierung sorgt dafir, dal3 fein zerstaubter Kraftstoff in einer prazisen Menge mit der Luft im Brennraum
verwirbelt wird, um eine geregelte Explosion zu erzeugen. Fir die prazise Dosierung miissen die folgenden Betriebseingange
vorliegen:
- Kurbelwinkelgeber.

Einspritzkennfeld.

Kraftstofftemperaturfiihler.

Kihmitteltemperaturfihler.

Das ECM uberwacht die fur die optimale Kraftstoffverbrennung im Zylinder erforderlichen Bedingungen mit Hilfe von Sensoren,
die um den Motor herum angeordnet sind, auf der Basis eines Soll- Istwert-Vergleichs. Anhand dessen kann das ECM die
Kraftstoffdosierung fiir die einzelnen Zylinder zeit- und mengenmaRig regulieren. Das ECM nutzt das Signal vom
Kurbelwinkelgeber fir die folgenden Funktionen:

Berechnung der Motordrehzahl.

Bestimmung des Kurbelwinkels.

Motordrehzahl und Kurbelwinkel gestatten dem ECM, die Kraftstoffeinspritzung zu steuern.

Das ECM nutzt auch die Kuhlmittel- und Kraftstofftemperaturwerte, um die Dosierung bei allen Kiihimittel- und
Kraftstofftemperaturen zu optimieren.
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ZUNDKERZEN - MOTORSATZ MOTORSTEUERGERAT (ECM)
Servicereparatur Nr. - 18.20.02 Servicereparatur Nr. - 18.30.03
Ausbau Ausbau
1. Unter Beachtung ihrer Einbaulage die Ziindkabel von 1. Befestigungselemente Iésen und Batterieabdeckung
den Zindkerzen trennen. entfernen.
2. Mit Hilfe eines Ziindkerzenschliissels 8 Ziindkerzen 2. Massekabel der Batterie abklemmen.
entfernen.

Einbau

3. Elektrodenabstand fir jede neue Ziindkerze 0,90 -
1,00 mm auf einstellen.

4. Ziundkerzen montieren und mit 20 Nm festziehen

5. Zindkabel an Ziindkerzen anschlieRen wobei auf die
richtige Fihrung der Ziindkabel zu achten ist.

3. Sitzpolster rechts entfernen, Clip l6sen und
ECM-Abdeckung entfernen.

s.' 4
'“*——"
>\ \4 E
M180336 \N

4. 3 Schrauben entfernen, ECM ldsen und 2
Mehrfachstecker abziehen entfernen. ECM entfernen.

Einbau

5. Neues ECM anbringen und Mehrfachstecker
anschliel3en.

6. Motorsteuergerat einbauen und Schrauben
festziehen.

7. Abdeckung und Sitzpolster rechts montieren.

Massekabel der Batterie anschlief3en.

9. Batterieabdeckung montieren und mit
Befestigungselementen sichern.

©
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KUHLMITTELTEMPERATURFUHLER (ECT-SENSOR)

KURBELWINKELGEBER (CKP-SENSOR)

Servicereparatur Nr. - 18.30.10
Ausbau

1. Massekabel der Batterie abklemmen.

2. Federklammer entfernen und Mehrfachstecker von
KihImitteltemperaturfihler abnehmen.

3. Lappen um den Kuhimitteltemperaturfiihler legen, um

auslaufendes Kuhimittel aufzufangen.

Kihlmitteltemperaturfihler entfernen.

5. Dichtscheibe entfernen und wegwerfen.

E

Einbau

6. Dichtscheibe, Sensorgewinde und Sensorsitz
saubern.

7. Loctite 577 auf Sensorgewinde auftragen und neue
Dichtscheibe montieren.

8. KuhImitteltemperaturfihler montieren und mit 20 Nm
festziehen.

9. Federklammer an Mehrfachstecker montieren und
Mehrfachstecker an Kuhimitteltemperaturfiihler
anschlieen.

10. Kuhlanlage auffullen.

11. Wischermotor auf normale Betriebstemperatur
kommen lassen. Auf undichte Stellen um den
KuhImitteltemperaturfiihler achten.

12. Massekabel der Batterie anschlieen.

Servicereparatur Nr. - 18.30.12

Ausbau

M18 0338 R\\

1. Mehrfachstecker von Kurbelwinkelgeber trennen.
2. Schraube entfernen, Kurbelwinkelgeber von
Getriebegehause entfernen und O-Ring wegwerfen.

Einbau

3. Getriebegehause und Kurbelwinkelgeber sdubern.

4. Neuen O-Ring montieren, Kurbelwinkelgeber an
Getriebegehause anbringen und Schraube mit 20 Nm
festziehen.

5. Mehrfachstecker an Sensor anschlie3en.

2 REPARATUR
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ANORDNUNG DER BAUTEILE
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1. Hochdruckseite 8. Hochdruck-Zulaufanschluf3
2. Niederdruckseite 9. Entliftungsanschluf

3. Filter 10. Kraftstoffilter

4. Dusenpumpe 11. Wassersensor

5. Kraftstoffpumpe und Kraftstoffiillstandsgeber 12. Kraftstoffkuhler

6. Niederdruck-Ricklaufanschlufl 13. Kraftstoffdruckregler

7. Niederdruck-Zulaufanschluf 14. Elektronische Einspritzdiisen
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BESCHREIBUNG

Allgemeines

Das Kraftstoffzufuhrsystem besteht aus Kraftstofftank, Kraftstoffpumpe, Kraftstoffdruckregler, flinf Einspritzdiisen und einem
Kraftstoffilter. Das Motorsteuergerat (ECM) schaltet das Kraftstoffpumpenrelais und steuert den Betrieb der einzelnen
Einspritzventile.

Im Gegensatz zu anderen Dieselmotoren weist der Td5-Motor keine Einspritzpumpe auf. Die Direkteinspritzung erhélt
Kraftstoff unter Druck von einer zweistufigen Kraftstoffpumpe im Kraftstofftank. Das System verfugt Gber einen
Kraftstoffriicklauf zur Kraftstoffpumpe, der durch einen Kraftstoffkiihler am Ansaugkrimmer und einen Kraftstoffilter verlauft.
Ein Kraftstoffdruckregler ist in einem Gehause hinter dem Zylinderkopf angeordnet. Der Regler stabilisiert den Férderdruck auf
die Einspritzdisen und fiihrt Giberschiissigen Kraftstoff zum Kraftstoffilter und zur Pumpe durch den Kraftstoffkiihler zurtick.

Ein Kraftstoffilter ist am Langstrager unter dem Radlauf rechts hinten angeordnet. Durch diesen Filter stromt der Kraftstoff auf
dem Weg zum und vom Motor. Der Filter weist einen Wassersensor auf, der eine Warnleuchte im Instrumentenfeld
aufleuchten Iaft.

Der als Formteil ausgefiihrte Kraftstofftank hinten unter dem Fahrzeug angeordnet, zwischen den Langstragern. Der Tank
nimmt die Kraftstoffpumpe und den Kraftstofflllstandsgeber auf.

Tank- und Belliftungssystem
Das Tank- und Beluftungssystem ist ein wichtiger Bestandteil der Kraftstoffzufuhr. Es ist hinten unter dem Fahrzeug
angeordnet, zwischen den Langstragern.

Kraftstofftank
Der Kraftstofftank wird aus Polyethylen mit hohem Molekulargewicht und hoher Dichte (HMW-HDPE) geformt. Beim Dieseltank
wird auch recycelter Kunststoff mitverarbeitet.

Getragen wird der Tank von einem Metallkorb, der vorn und hinten mit jeweils zwei Schrauben an den Quertragern befestigt
ist. Der Kraftstofftank hat eine Fillmenge von 75 Litern.

Ein Ausschnitt an der Tankoberseite ermdglicht den Einbau der Kraftstoffpumpe und des Kraftstoffillistandsgebers, die von
einem Sicherungsring gehalten werden. Eine metallische Schutzbeschichtung ist mit drei Schraubnieten am Tank befestigt, um
die von der Auspuffanlage einwirkende Hitze abzustrahlen.

Kraftstofftankentliiftung
Das Tankflllrohr weist eine Entluftungsleitung auf, die beim Tanken die verdrangten Kraftstoffdampfe durch den Fillstutzen
austreten laRt.

Eine Entliftungstiille innerhalb des Tanks bestimmt den héchsten Fullpegel. Wenn der Kraftstoff die Tille bedeckt, kdnnen die
Kraftstoffdampfe nicht mehr aus dem Tank entweichen. In diesem Fall schief3t der Kraftstoff im Tankfillrohr zurtick und
schlielt das Ventil des Zapfhahns. Die Tiille ist so angeordnet, da beim Abschalten der Zapfpistole Uber dem Kraftstoff ein
Hohlraum von etwa 10% des Tankvolumens verbleibt. Damit soll gewéhrleistet werden, dal? das Uberschlagventil immer tiber
dem Kraftstoffpegel liegt und der Tank 'atmen’ kann.

Das Uberschlagventil ist an der Oberflache des Tanks verschweilt. Das Uberschlagventil ist durch einen Schlauch mit dem
Tankfillrohr verbunden, das wiederum an das AuRenentliiftungsrohr angeschlossen ist. Das Uberschlagventil [aRt beim
normalen Fahrzeugbetrieb Kraftstoffdampfe durchstromen. Wenn sich das Fahrzeug tiberschlagt, schlie3t das Ventil jedoch
und verhindert, daR3 Kraftstoff durch die Entliftungsleitung auslauft.

2 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE




KRAFTSTOFFANLAGE Td5

KRAFTSTOFFPUMPE UND
KRAFTSTOFFULLSTANDSGEBER

M19 2549

1. AnschluB fur FBH-Zulauf (unbenutzt) 9.
2. Entluftungsanschluf? (farblos) 10.
3. Hochdruck-Zulaufanschluf? (griin) 11.
4. Niederdruck-ZulaufanschluB3 (blau) 12.
5. Niederdruck-RicklaufanschluB3 (schwarz) 13.
6. Pumpenzulauf. 14.
7. Feder 15.
8. Kraftstoffullstandsgeber

Schwalltopf

Siebfilter

Schwimmer des Kraftstoffullstandsgebers
Elektrische Anschliisse

Zweistufige Pumpe (Hochdruck/Niederdruck)
Niederdruck-Pumpenriicklauf

Elektrischer Anschlul

Die Kraftstoffpumpe ist eine selbstansaugende, zweistufige Tauchpumpe, die im Tank angeordnet ist und standig lauft, wenn
der Zundschalter auf Il steht. Wenn der Motor nicht gestartet wird, laR3t das Steuergerét nach drei Minuten das

Kraftstoffpumpenrelais abfallen.

Die Kraftstoffpumpengruppe wird von einem Sicherungsring gehalten und durch eine Gummidichtung abgedichtet. Der
Sicherungsring kann nur mit einem Spezialwerkzeug entfernt und montiert werden. Der Kraftstoffullstandsgeber ist mit der
Kraftstoffpoumpe integriert. Der Geber liegt im Kraftstoff und arbeitet mit einem Schwimmer, der seine Hohe mit dem

Kraftstoffpegel verandert.
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Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpoumpengruppe besteht aus einer oberen Abdeckung, die den elektrischen Anschluf? und vier
Kraftstoffrohrverbindungen aufnimmt. Die Abdeckung oben ist an dem kuppelférmigen Gehause mit drei Schiebeclips
befestigt. Zwei Schraubenfedern sitzen zwischen der Abdeckung und dem Gehéduse, um sicherzustellen, daf3 die
Kraftstoffpumpe beim Einbau fest am Tankboden bleibt.

Das Gehause nimmt auch die zweistufige Kraftstoffpumpe und den Kraftstoffillstandsgeber auf. Der untere Teil des Gehause
wirkt als Schwalltopf, der den Kraftstoffpegel fur den Kraftstoffilllstandsgeber beruhigt. Ein Grobfilter unten im Gehause
verhindert das Eindringen von Fremdkdrpern in die Pumpe und das Kraftstoffsystem. Ein Feinfilter im Einlaf3 zur
Niederdruckseite schiitzt die Pumpe vor Verunreinigungen. Flexible Leitungen verbinden die Anschliilsse an der Abdeckung
oben mit der Pumpe.

Ein Rickschlagventil ist unten im Gehause angeordnet. Wenn der Kraftstofftank voll ist, hebt der Kraftstoffdruck das Ventil von
seinem Sitz, so daf? Kraftstoff in den Schwalltopf zuruckflieRen kann. Mit sinkendem Tankpegel I&R3t der Kraftstoffdruck im
Tank nach, so daf? das Ventil schlief3t. Bei geschlossenem Ventil verbleibt Kraftstoff im Schwalltopf, um sicherzustellen, da
der Kraftstoffpegel auf der Ansaugseite der Pumpe immer hoch genug ist.

Die zweistufige Pumpe hat eine Hoch- und eine Niederdruckseite. Auf der Niederdruckseite wird Kraftstoff aus dem
Schwalltopf durch den Filter angesaugt. Die Niederdruckpumpe erzeugt einen Forderdruck von 0,75 bar und einen Durchsatz
von 30 I/h zum Kraftstoffilter. Ein Teil des Kraftstoffs von der Niederdruckseite stromt auch durch eine Drossel zu einer
Diisenpumpe, die den Kraftstoff im Schwalltopf in Umlauf hélt. Die Hochdruckpumpe saugt den Niederdruck-Kraftstoff aus dem
Kraftstoffilter und bringt ihn auf einen Forderdruck von 4,0 bar. Dieser Hochdruck-Kraftstoff stromt dann von der Pumpe mit
einem Durchsatz von 180 I/h zu den Einspritzdisen. Ein Kraftstoffdruckregler hinten am Motor sorgt dafur, dal3 der
Forderdruck mit 4,0 bar stabilisiert wird, indem er die Menge des in den Tank zurlicklaufenden Kraftstoffs reguliert.

Die Kraftstoffpumpe hat eine maximale Leistungsaufnahme von 15 Ampere bei 12 Volt und erhalt einen Strom (C0114-1) vom
Kraftstoffpumpenrelais (C0730-2) tiber ein Kabel weil3/lila.

Kraftstoffiillstandsgeber
Der Kraftstoffiillstandsgeber besteht aus einem Drehpotentiometer, das von einem Schwimmer betatigt wird. Je nach Hohe
des Schwimmers im Tank verandert sich das Potentiometersignal.

Der Kraftstoffiillstandsgeber (C0114-1) wird vom Kraftstoffpumpenrelais (C0730-2) Uiber ein Kabel lila/weild und weif3/lila
versorgt. Der Geber findet seinen Massepfad (C0114-3) uber ein Kabel grau/schwarz durch AnschluRverteiler 287. Die
Ausgangsspannung (C0114-2) vom Geber zum Instrumentenfeld (C1061-3) ist vom Fillstand abhangig. Die
Ausgangsspannung geht der Kraftstoffanzeige (C1054-2) in der Instrumentengruppe zu. Die Kraftstoffanzeige erhalt einen
Batteriespannungseingang (C1054-3) Uber ein Kabel weil3/griin, der mit der Ausgangsspannung des Drehpotentiometers
verglichen wird. Der Spannungsunterschied bestimmt den Zeigerausschlag der Kraftstoffanzeige.

4 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

M19 2550

1. Dichtung 8. O-Ring

2. Gehause 9. Sprengring

3. Schraube 10. Kraftstoffdruckregler
4. Kraftstoffzulaufverschraubung und Rohr 11. O-Ring

5. Kraftstoffriicklaufverschraubung und Schlauch 12. O-Ring

6. Kraftstofftemperaturgeber 13. Siebfilter

7. Verklebte Dichtung

Der Kraftstoffdruckregler ist in einem Alu-Guf3gehéduse angeordnet, das hinten rechts am Zylinderkopf mit drei
Flanschschrauben befestigt und mit einer Metalldichtung abgedichtet ist. Zwei Anschliisse am Geh&use sind mit dem
Zylinderkopf durch Kraftstoffdruckleitungen fur den Zu- und Ricklauf verbunden. Ein Siebfilter im Druckzulaufanschluf3 am
Zylinderkopf filtert den Kraftstoff, bevor er die Einspritzventile erreicht. Der Filter braucht nicht gewartet zu werden, lait sich
aber bei Bedarf austauschen. Ein O-Ring in einer Aussparung am Zylinderkopf sorgt fiir die zuséatzliche Abdichten des
Druckzulaufanschlusses zwischen dem Siebfilter, dem Zylinderkopf und dem Gehause.

Am Zulaufanschluf3 des Gehauses ist eine Rohrverschraubung mit Rohr vorgesehen, das durch eine Schlellverbindung mit
dem Kraftstoff-Druckzulauf von der Kraftstoffpumpe verbunden wird. Eine zweite Rohrverschraubung mit Schlauch ist im
Ricklaufanschluf3 vorgesehen und sorgt fiir die Kraftstoffriicklaufverbindung mit dem Kraftstoffkiihler. Ein dritter Anschluf3
nimmt den Kraftstofftemperaturgeber auf, der durch eine verklebte Dichtunged am Geh&use abgedichtet ist. Der
Kraftstofftemperaturgeber wird vom Motorsteuergeréat (ECM) fiir das Motormanagement herangezogen.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 5
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Der Kraftstoffdruckregler ist in einem unten am Gehéause eingefrasten Anschluf3 angeordnet. Der Regler wird am Gehause
durch zwei O-Ringe abgedichtet und mit einem inneren Sprengring befestigt.

Der Regler stabilisiert den Forderdruck der Kraftstoffpumpe bei 4 bar. Wenn der Kraftstoffdruck 4 bar Uberschreitet, 6ffnet der
Regler und lant Kraftstoff durch den Kraftstoffkiihler in den Kraftstofftank zuriicklaufen. Der zuriicklaufende Kraftstoff
durchstréomt den Kraftstoffilter, bevor er von der Hochdruckseite der Kraftstoffpumpe abgesaugt und wieder den
Einspritzventilen zugefiihrt wird. Am ZulaufanschluR des Kraftstoffdruckreglers kann ein Spezialwerkzeug angebracht werden,
um den Forderdruck der Kraftstoffpumpe zu messen.

6 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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EINSPRITZDUSEN

M19 2551 Ve———10

1. Magnetschaltergehduse 7. Kraftstoffricklaufanschlufd
2. Elektrischer Anschluf3 8. Diisendeckelmutter

3. Druckstangenaufnahme 9. Kupferscheibe

4. Druckstangenriickholfeder 10. Duse

5. Gehause 11. O-Ring

6. Kraftstoffzulaufanschluf 12. Deckelschraube

Die fiinf Einspritzdisen sind im Zylinderkopf neben der Nockenwelle angeordnet, wobei die Spitze direkt in den jeweiligen
Zylinder ragt. Jede Einspritzdise ist im Zylinderkopf mit einem O- Ring und einer Kupferscheibe abgedichtet und mit einer
Klammer und Schraube befestigt.

Die Einspritzdiisen werden mechanisch von einer obenliegenden Nockenwelle tiber Kipphebel und elektrisch durch einen vom
ECM gesteuerten Magnetschalter betatigt. Die Einspritzdiisen werden von der Pumpe Uber den Druckregler und
Innenbohrungen im Zylinderkopf mit Druckkraftstoff versorgt.

Das Magnetschaltergehduse ist am Einspritzdiisengehduse mit zwei Deckelschrauben befestigt und in sich abgedichtet, wobei
ein zweipoliger elektrischer AnschlulR an der Oberseite vorgesehen ist.

Das Einspritzdiisengehause ist aus einem Guf3stiick herausgearbeitet. Das Gehduse hat eine eingefraste Mittelbohrung fiir die
Aufnahme der Druckstange. Ein AuBengewinde erméhlicht die Befestigung der Diisendeckelmutter. Das Gehduse gestattet
auch die Befestigung des Magnetschaltergehduses.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 7
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Die Einspritzdisendruckstange wird von der Kipphebel- und Nockengruppe mit einem Zahnrad betatigt. Die Druckstange sitzt
in der Gehausebohrung und wird von einer Riickholfeder herausgezogen. Diese starke Feder stellt sicher, daR die
Druckstangenaufnahme immer Kontakt mit dem Kipphebel und dem Nocken hat.

Der untere Teil des Einspritzdiisengehduses nimmt die federbelastete Diise auf. Die Diise wird von einer mit dem Gehause
verschraubten Disendeckelmutter gehalten. Die Disendeckelmutter weist auf3en vier Locher auf, die mit der
Kraftstoffpumpenbohrung im Zylinderkopf verbunden sind. Das Einspritzdiisengehduse weist Offnungen tiber der
Diisendeckelmutter auf, die mit der Kraftstoffzulaufbohrung im Zylinderkopf verbunden sind. Ein O-dichtet die Einspritzdiise
am Zylinderkopfsitz ab, wéhrend eine Kupferscheibe fur die Abdichtung am Brennraum sorgt.

Die Einspritzdiisen werden von der Kraftstoffpumpe tiber den Druckregler und Innenbohrungen im Zylinderkopf mit
Druckkraftstoff versorgt. Die Einspritzdisen geben den Kraftstoff mit etwa 1500 bar in feinzerstaubter Form direkt in die
Zylinder ab, wo er zur Verbrennung mit Ansaugluft verwirbelt wird.

Die Nockenwellen- und Kipphebelgruppe wirkt auf die Druckstange ein, die den Kraftstoff innerhalb der Einspritzduse
verdichtet. Wenn die Einspritzdiise den Kraftstoff in den Zylinder abgeben soll, steuert das ECM den Magnetschalter an, der
ein Ventil im Magnetschaltergehduse schlie3t. Bei SchlieRung des Ventils kann der Kraftstoff nicht in den Rucklauf zur Pumpe
eintreten. Die schnelle Verdichtung des Kraftstoffs durch die Druckstange bewirkt, da® Diise angehoben und der Kraftstoff
unter hohem Druck in den Zylinder gespritzt wird. Das ECM steuert den Einspritzbeginn durch Ansteuerung des
Magnetschalters und die Einspritzdauer durch Aufrechterhaltung dieses Stroms.

8 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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KRAFTSTOFFILTER

M19 2552

1. Filtergehause 6. Filterelement

2. Mutter 7. Entluftungsventil

3. Schraube 8. Entluftungsanschluf
4. Gummischeibe 9. Kupferscheibe

5. Wassersensor 10. Steckverbinder

Der Kraftstoffilter ist am Langstrager unter dem Radlauf rechts hinten angeordnet. Der Filter weist vier Schnellanschliisse auf:
Niederdruckzulauf von der Kraftstoffpumpe, Niederdruckricklauf zur Kraftstoffpumpe, Rucklauf vom Kraftstoffdruckregler und
Entliftung zur Kraftstoffpumpe. Der Kraftstoffilter sondert Fremdkorper aus dem Kraftstoff aus und scheidet auch Wasser ab,
das sich am Filterboden sammelt.

In der Entliftungsleitung ist ein Entliftungsventil vorgesehen. Das Ventil besteht aus einer Drossel und einer Membran. Die
Drossel wiest in der Mitte eine kleine Offnung auf. Dadurch kénnen Luft und Kraftstoff zur Membran durchdringen. Die
Membran ist luftdurchlassig, 143t jedoch in feuchtem Zustand keinen weiteren Kraftstoff durchfliel3en.

Der Kraftstoffilter verfligt Giber ein austauschbares Filterelement in Schraubpatronenform, das am Filtergehduse durch
Gummidichtungen abgedichtet ist. Der untere Teil der Patrone weist eine Gewindeaufnahme fur den Wassersensor auf. Der
Filter hat einen Durchsatz von 180 I/h.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 9
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WASSERSENSOR

Der Wassersensor verfiigt Giber einen dreipoligen elektrischen Anschluf3. Wenn der Sensor Wasser im Filter registriert, a3t er
eine Warnleuchte im Instrumentenfeld aufleuchten.

Das Gewinde der Wassersensoraufnahme ist an einer Seite mit einer Nut versehen. Das im Filter befindliche Wasser kann
abgelassen werden, indem man den Sensor so weit aufschraubt, bis die Nut in der Aufnahme einer Gegennut im
Sensorgewinde gegeniibersteht. In dieser Stellung kdnnen Wasser und Kraftstoff durch die Nut und aus einem kleinen Rohr
an der Seite des Sensors abflieRen. Wenn der Sensor wieder festgezogen wird, riicken die Nute voneinander ab, so dal3 der
Ablauf wieder verschlossen wird.

Der Sensor mif3t den Widerstand zwischen zwei Elektroden, die in den Kraftstoff getaucht sind und durch Wasser aktiviert
werden. Wenn die Ziindung auf Il gestellt wird, geht die Warnleuchte fiir etwa zwei Sekunden an, wahrend ihre
Funktionsfahigkeit geprift wird.

Wenn der Filter mit Kraftstoff gefilllt und kein Wasser vorhanden ist, werden maximal 15 mA tber die Leitung zur
Instrumentengruppe gefiihrt. Wenn beide Elektroden von genug Wasser umgeben sind, betragt die Stromstarke maximal 130
mA. Das reicht aus, um die Warnleuchte im Instrumentenfeld einzuschalten und den Fahrer auf die Anwesenheit von Wasser
im Kraftstoffsystem aufmerksam zu machen.

10 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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FUNKTIONSWEISE

Die Niederdruckseite der Kraftstoffpumpe saugt Kraftstoff aus dem Schwalltopf und pumpt ihn in den Kraftstoffilter. Die
Hochdruckseite der Kraftstoffpumpe saugt den Kraftstoff aus dem Kraftstoffilter und pumpt ihn durch das Kraftstoffzulaufrohr
zum Zylinderkopf.

Der Kraftstoff tritt durch einen Anschluf3 am Kraftstoffdruckreglergehause in den Zylinderkopf ein und setzt die Einspritzdiisen
unter Druck. The Kraftstoffdruckregler stabilisiert den Kraftstoffdruck auf die Einspritzdiisen bei 4 bar, indem er die Menge des
in den Tank zuriicklaufenden Kraftstoffs reguliert. Der zuriicklaufende Kraftstoff durchstrémt den Kraftstoffkiihler im
Motorraum, bevor er zum Kraftstoffilter zurtickflief3t.

Bei laufendem Motor werden die Einspritzdiisen durch eine obenliegende Nockenwelle betatigt, die in bestimmten Abstanden
auf eine Druckstange an jeder Einspritzdiise wirkt. Wenn der Nocken ablauft und die Druckstange in ihre Ausgangslage
zurtickkehrt, wird Kraftstoff aus der Zulaufbohrung in die Einspritzdiise gesaugt.

Wenn das ECM einen Einspritzzyklus auslésen will, Ubertragt es einen elektrischen Impuls, der den schnellwirkenden
Magnetschalter unter Spannung setzt, das Leckventil an der Einspritzduse schlie3t und den Kraftstoff im
Einspritzdiisengehause halt. Wahrend der Nocken auf die Druckstange wirkt, verdichtet sich der Kraftstoff in der Einspritzdiise
schnell. Wenn der Nockendruck den Diisenfederdruck Uberwindet, 6ffnet die Diise und spritzt Kraftstoff unter sehr hohem
Druck in den Zylinder.

Wenn das ECM den Einspritzzyklus beenden will, 1t es den Magnetschalter schnell abfallen, das Leckventil an der
Einspritzdise 6ffnet, und Kraftstoff kann wieder in den Ricklauf eintreten.

Das ECM steuert den Einspritzbeginn durch Ansteuerung des Magnetschalters und die Einspritzdauer durch Aufrechterhaltung
dieses Stroms.
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GLUHKERZENTEST

KRAFTSTOFFSYSTEM - ENTLUFTEN

Servicereparatur Nr. - 19.90.20.01
Prifung

1. Prifung auRerhalb des Motors
2. Glihkerze entfernen. Siehe Reparatur.

M19 2691

3. Unter Verwendung von LRT-12-511das ROTE Kabel
an den Batteriepluspol anschlieBen und das
SCHWARZE Kabel an den Batterieminuspol.

4. Glihkerze in den Tester einsetzen und mit der
Spange befestigen.

5. GELBES Kabel mit GluhkerzenanschluR3 verbinden.

6. Rote Priftaste betatigen und Anzeige am
Amperemeter beobachten. Taste gedruckt halten, die
Kerzenspitze muf nach 5 Sekunden zu glihen
beginnen.

VORSICHT: Die Kerzenspitze muf3 zuerst
& glihen, andernfalls die Gliihkerze austauschen.

7. Das Amperemeter mufd zundchst eine
Leistungsaufnahme von 25A anzeigen und nach 20
Sekunden auf 12A zurlickgehen

8. Gliihkerze einbauen. Siehe Reparatur.

Servicereparatur Nr. - 19.50.07
Kraftstoffsystem spiilen

1. Wenn der Tank leergefahren wird oder der
Kraftstoffpegel so weit absinkt, daf3 Luft angesaugt
wird und in den Kraftstoffverteiler gelangt, muf3 der
Kraftstoffverteiler gesptlt werden, bevor der Motor
wieder anspringt. Die Vorgehensweise ist
standardisiert. Spezialgerate sind nicht erforderlich,
und der Fahrer kann die Arbeit ohne weiteres selbst
durchfiihren.

Man geht folgendermafR3en vor:

2. Ziundung ausschalten und 15 Sekunden warten.

3. Zindung auf Il stellen und 3 Minuten warten (um
sicherzustellen, daf? alle Luft aus dem
Kraftstoffverteiler im Zylinderkopf verdrangt wird).

4. Fahrpedal mehr als 90% des Weges durchtreten (bis
zum Anschlag).

5. Fahrpedal am Boden halten und den Starter
betétigen.

HINWEIS: Die Funktion wird vom ECM
A gesteuert, und es ist wichtig, daR3 dieser
Arbeitsgang nur bei leergefahrenem Tank
durchgefuhrt wird. Andernfalls kann der Motor absaufen
und nicht mehr anspringen.
Die Funktion wird unter den folgenden Umstéanden
abgebrochen:

6. Sobald die Motordrehzahl 600 U/min Uberschreitet.

7. Der Fahrer 1a3t das Fahrpedal auf weniger als 90%
des Weges zuruckkehren.

8. Der Starter wird freigegeben.

HINWEIS: Der Starter darf nicht langer als 30
Sekunden ununterbrochen betétigt werden.

9. Sollte der Motor nicht anspringen, den ganzen
Arbeitsgang wiederholen.

EINSTELLUNGEN
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KRAFTSTOFFTANK - ABLASSEN

Servicereparatur Nr. - 19.55.02

1. Batterieabdeckung entfernen.
2. Beide Batteriekabel abklemmen, das Massekabel
zuerst.

WARNUNG: Kraftstoffdampfe sind nicht nur

leicht entflammbar, sondern in geschlossenen

Raumen auch explosiv und toxisch. Uberall wo
mit Kraftstoff gearbeitet wird, muR ein Feuerldscher
(SCHAUM, CO2, GAS oder PULVER) vorhanden sein.

3. Mit Hilfe der entsprechenden Spezialausriistung den
Kraftstoff aus dem Tank in einen geschlossenen
Behélter entleeren. Dabei die Herstelleranleitungen
fur den Anschluf® und sicheren Gebrauch der
Ausriistung beachten.

4. Tankdeckel entfernen und Schlauch in den
Fullstutzen fuhren.

5. Masseleitung der Pumpe anschlie3en. Kraftstoff

ablassen. Siehe WARTUNG.

Batteriekabel anschliel3en.

7. Batterieabdeckung montieren.

o

2 EINSTELLUNGEN
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LUFTFILTEREINSATZ KRAFTSTOFFTEMPERATURFUHLER
Servicereparatur Nr. - 19.10.10 Servicereparatur Nr. - 19.22.08
Ausbau Ausbau

1. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

2. Befestigungselemente I6sen und Batterieabdeckung
entfernen.

3. Massekabel der Batterie abklemmen.

=
—
©
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1. 2 Clips l6sen und Luftmengenmesser von
Luftfilterdeckel trennen.

2. Mehrfachstecker abziehen von
Umgebungsdruckfihler.

3. 2 Spangen losen und Deckel von Lulftfilter entfernen.

M19 2649

4. Mehrfachstecker von Kraftstofftemperaturfuhler
abnehmen.

5. Bereich um den Kraftstofftemperaturfiihler vor dem
Ausbau griindlich saubern.

6. Kraftstofftemperaturfihler entfernen und
Dichtungsscheibe wegwerfen.

Einbau

7. Auflageflachen des Kraftstofftemperaturfiihlers
saubern.

8. Neue Dichtscheibe montieren und
Kraftstofftemperaturfuhler mit 13 Nm festziehen.

4. Luftfiltereinsatz entfernen. 9. Mehrfachstecker an Kraftstofftemperaturfiihler
] anschliel3en.
Einbau 10. Massekabel der Batterie anschlieRen.

11. Batterieabdeckung montieren und mit

5. Luftfiltergehduse und Deckel Saubern. Befestigungselementen sichern.

6. Neuen Luftfiltereinsatz montieren. 12. Motorschallschutzabdeckung einbauen und mit
7. Luftfilterdeckel montieren und mit Spangen Schrauben befestigen.
befestigen.

8. Luftmengenmesser anbringen und Clips befestigen.
9. Mehrfachstecker an Umgebungsdruckfihler
anschlie3en.

REPARATUR 1
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KRAFTSTOFFABSTELLSCHALTER

LUFTMENGENMESSER (MAF-SENSOR)

Servicereparatur Nr. - 19.22.09

Ausbau

2.

3.

M19 2650

. Mehrfachstecker von Kraftstoffabstellschalter

abziehen.

2 Schrauben zur Befestigung des
Kraftstoffabstellschalters an der Spritzwand entfernen.
Schalter entfernen.

Einbau

Schalter an Spritzwand anbringen.

Schrauben zur Befestigung des Schalters an der
Spritzwand montieren.

Mehrfachstecker anschliel3en.

Oben auf den Schalter driicken, um den Schalter
rickzustellen.

Servicereparatur Nr. - 19.22.25

Ausbau

1.
2.

3.

2 \“.'.,,r N\ ) %
e \’/&( 7

M19 g (<,3

Mehrfachstecker von Luftmengenmesser abziehen.
Schellenschraube lockern und Luftansaugschlauch
von Luftmengenmesser lésen.

2 Clips I6sen und Sensor von Lulftfilter entfernen.

Einbau

4,
5.

6.

Sensor an Luftfilter anbringen und Clips befestigen.
Luftansaugschlauch anbringen und Schellenschraube
festziehen.

Mehrfachstecker anschliel3en.

REPARATUR
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ANSAUGUNTERDRUCKFUHLER UND UMGEBUNGSDRUCKFUHLER (AAP-SENSOR)
ANSAUGLUFTTEMPERATURGEBER
(MAP/IAT-SENSOR) Servicereparatur Nr. - 19.22.27
Servicereparatur Nr. - 19.22.26 Ausbau
Ausbau —
1. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz k\‘
entfernen.

<
‘M19 2653 /

1. Mehrfachstecker von Umgebungsdruckfihler
M19 2652 abziehen.
2. 2 Schrauben entfernen und Sensor entfernen.
3. O-Ring entfernen und wegwerfen.
2. Mehrfachstecker von MAP/IAT-Sensor abziehen.

3. 2 Schrauben zur Befestigung des Sensors am Einbau
Ansaugkrimmer entfernen.
4. Sensor entfernen und O-Ring wegwerfen. 4. Sensor und Luftfilterdeckel sdubern.
5. Neuen O-Ring montieren, Sensor montieren und
Einbau Schrauben festziehen.
6. Mehrfachstecker an Umgebungsdruckfuhler
5. Sensor und Auflageflache sadubern. anschliel3en.
6. Neuen O-Ring montieren und Sensor an Krimmer
anbringen.

7. Schrauben an MAP/IAT-Sensor montieren und mit 9
Nm festziehen.

8. Motorschallschutzabdeckung einbauen und mit
Schrauben befestigen.

REPARATUR 3
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KRAFTSTOFFILTERELEMENT

KRAFTSTOFFKUHLER

Servicereparatur Nr. - 19.25.07
Ausbau

1. Befestigungselemente Iésen und Batterieabdeckung
entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. Fahrzeug hinten anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
A stellen.

M19 2647

4. Befestigung losen und Kraftstoffilterabdeckung
entfernen.

5. Bereich um den Kraftstoffilter saubern.

Mehrfachstecker von Filterelement abziehen.

7. Kraftstoffilterelement entfernen.

o

Einbau

8. Kraftstoffilter und Auflageflache saubern.
9. Neues Kraftstoffilterelement montieren und
Mehrfachstecker anschlieRen.
10. Kraftstoffilterabdeckung anbringen und befestigen.
11. Montagestander entfernen und Fahrzeug senken.
12. Massekabel der Batterie anschlieRen.
13. Batterieabdeckung montieren und befestigen.

Servicereparatur Nr. - 19.25.30

Ausbau

1. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

2. Batterieabdeckung entfernen.

Massekabel der Batterie abklemmen.

4. Kuhlmittel ablassen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

w

5. 3 Schellen 16sen und 3 Kihimittelschlauche von
Kraftstoffkiihler trennen.
6. 2 Kraftstoffschlauche von Kraftstoffkihler losen.

2 VORSICHT: Anschliisse verstopfen.

7. Unterdruckrohrschelle von Kraftstoffkiihler I6sen.
8. 4 Schrauben zur Befestigung des Kraftstoffkiihlers am
Ansaugkrimmer und den Kiihler selbst entfernen.

Einbau

9. Kraftstoffschlauchanschliisse saubern.

10. Kraftstoffkiihler anbringen. Loctite 242 auf die
Schrauben aufbringen und mit 18 Nm festziehen.

11. Kraftstoffschlauche anschlief3en.

12. Kuhlmittelschlauche anschlieRen, mit Schellen
befestigen.

13. Unterdruckschlauch an Kraftstoffkiihler befestigen.

14. Kihlanlage auffiilllen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

15. Motorschallschutzabdeckung einbauen und mit
Schrauben befestigen.

16. Massekabel der Batterie anschlieRen.

17. Batterieabdeckung montieren.

4 REPARATUR
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TURBOLADER

Servicereparatur Nr. - 19.42.01

Ausbau

1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

M19 2660

9. Clip lésen und Unterdruckschlauch von
Ladedruckregelventil trennen.
10. Schellenschraube lockern und LuftauslaRschlauch
von Turbolader l6sen.
11. Hohlschraube von Turboladerélzulauf entfernen und
Dichtscheiben wegwerfen.
12. 3 Muttern entfernen, Flammrohr von Turbolader |6sen

4. Clip Ibsen und Entliiftungsschlauch von und Dichtung wegwerfen.

Nockenwellendeckel abnehmen. 13. 3 Muttern zur Befestigung des Turboladers am
5. Clips I6sen und Luftmengenmesser von Luftfilter Auspuffkrimmer entfernen.

abnehmen. 14. Rohrverschraubung des Turboladerablaufs am
6. Mehrfachstecker von Luftmengenmesser abnehmen. Zylinderblock lockern und abschrauben.
7. Schellenschraube lockern und Luftansaugschlauch 15. Turbolader entfernen und Dichtung wegwerfen.

von Turbolader entfernen.

M19 2661

16. 2 Schrauben entfernen und Turbolader-Olablaufrohr

8. 3 Schrauben entfernen und entfernen. Dichtung wegwerfen.
Auspuffkrimmerhitzeschild entfernen.

REPARATUR 5
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Einbau

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

31.
32.

Auflageflachen von Turbolader und Olablaufrohr
saubern.

Turboladerablauf unter Erneuerung der Dichtung
montieren und Schrauben mit 10 Nm festziehen.
Turbolader unter Erneuerung der Dichtung an
Auspuffkrimmer montieren und Muttern mit 30 Nm
festziehen.

Olablaufrohr an Zylinderblock anbringen und
Rohrverschraubung festziehen.

Flammrohr unter Erneuerung der Dichtung ausrichten
und die Muttern mit 30 Nm festziehen

Hohlschraube unter Erneuerung der
Dichtungsscheiben an Olversorgungsleitung
montieren und mit 25 Nm festziehen.
LuftauslaRschlauch an Turbolader anbringen und
Schellenschraube festziehen.

Unterdruckschlauch an Ladedruckregelventil
anbringen und befestigen.
Auspuffkrimmerhitzeschild anbringen und Schrauben
M6 mit 9 Nm und Schraube M8 mit 25 Nm festziehen.
LufteinlaBschlauch an Turbolader anbringen und
Schellenschraube festziehen.

Luftmengenmesser an Luftfilter anschlie3en und Clips
befestigen.

Mehrfachstecker an Luftmengenmesser anschliel3en.
Entliftungsschlauch anschlieRen und Clip befestigen.
Motorschallschutzabdeckung einbauen und mit
Schrauben befestigen.

Massekabel der Batterie anschlief3en.
Batterieabdeckung montieren.

REPARATUR
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LUFTFILTER Einbau

7. Auflageflachen des Luftmengenmessers saubern.
8. Neuen O-Ring an Lulftfilter montieren.
Ausbau 9. Umgebungsdruckfuhler sdubern.
0. Umgebungsdruckfiihler unter Erneuerung des
O-Rings montieren und Schrauben festziehen.
11. Luftfiltergruppe anbringen und in Tullen befestigen.
12. Luftmengenmesser anbringen und Clips befestigen.
13. EinlaRschlauch an Luftfilter anbringen und
Schellenschraube festziehen.

Servicereparatur Nr. - 19.10.01

1. Schellenschraube lockern und Einla3schlauch von
Luftfilter I6sen.

2. 2 Clips zur Befestigung des Luftmengenmessers
[6sen.

3. Luftmengenmesser von Luftfilterdeckel I6sen und
beiseite fihren.

4. Mehrfachstecker von Umgebungsdruckfiihler
abziehen.
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5. Lulftfilter von 3 Tlllen lésen, Baugruppe entfernen und
O-Ring wegwerfen.

6. 2 Schrauben entfernen, Umgebungsdruckfuhler
entfernen und O-Ring wegwerfen.

REPARATUR 7
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EINSPRITZDUSE - SATZ

Servicereparatur Nr. - 19.60.12
Ausbau

1. Kihlventilator entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

2. Kipphebelwelle entfernen. Siehe MOTOR Td5,
Reparatur.

3. Auffangbehdlter fir auslaufenden Kraftstoff aufstellen.

4. Kraftstoffschlauch-Schnellanschliisse vom
KraftstoffanschluRblock am Zylinderkopf und
Kraftstoffkiihler trennen, um den Kraftstoff vom
Zylinderkopf ablaufen zu lassen.

5. 5 Mehrfachstecker von den Einspritzdiisen trennen.

6. Torx-Schraube zur Befestigung der Einspritzdiise am
Zylinderkopf entfernen.

7. Werkzeug LRT-12-154-1an Einspritzdiise montieren,
Gleithammer einschrauben und Einspritzdiise
entfernen.

——| RT-12-154/4

o<y

M12 4916A

8. Dichtungsscheibe mit Hilfe von
LRT-12-154-4entfernen und wegwerfen.

11.
12.

O-Ring entfernen und wegwerfen.

Kurbelwelle drehen, um die Nocken fur das
Einspritzdisen- Ausbauwerkzeug auszurichten.
Ebenso die restlichen 4 Einspritzdiisen ausbauen.
Kurbelwelle von Hand drehen, bis jeder der
betreffenden Zylinder auf OT steht, und den
Uberschiissigen Kraftstoff mit einer Spritze abziehen.

Einbau

13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.
20.

21.

22.

Einspritzdiise und Auflageflachen im Zylinderkopf
saubern.

LRT-12-154/2

0T

M12 4881A

Werkzeug LRT-12-154-2an den Einspritzdisen
anbringen und neue O-Ringe montieren.

LRT-12-154/3

M12 4882

Neue Dichtscheiben mit Hilfe von LRT-12-154-3an
Einspritzdisen montieren.

Halter an Einspritzdiisen montieren und
Einspritzdiisen vorsichtig einbauen, wobei darauf zu
achten ist, daRR der Halter auf seinem PalRstift sitzt,
und Schraube mit 32 Nm festziehen
Mehrfachstecker an Einspritzdiise anschlieen.
Ebenso bei den restlichen Einspritzdisen vorgehen.
Kraftstoffschlauche anschliel3en.

Neue Einspritzdiisen missen mit Hilfe von TestBook
programmiert werden.

Kipphebelwelle montieren. Siehe MOTOR Td5,
Reparatur.

Kiihlventilator montieren. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

8 REPARATUR
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GLUHKERZEN - SATZ LADELUFTKUHLER
Servicereparatur Nr. - 19.60.31 Servicereparatur Nr. - 19.42.15
Ausbau Ausbau
1. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz 1. Kihler entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
entfernen. Reparatur.

2. Batterieabdeckung entfernen.
3. Massekabel der Batterie abklemmen.

M19 2648

2. Clip lésen und Luftschlauch von Ladeluftkiihler
entfernen.

Einbau

3. Luftschlauch an Ladeluftkiihler anbringen und mit Clip
M19 2657 befestigen.

4. Kuhler einbauen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

4. 4 Gluhkerzenkabel trennen.
5. 4 Gluhkerzen lockern und entfernen.

Einbau

6. Gluhkerzen und Sitzflache im Zylinderkopf griindlich
saubern.
7. Ein geeignetes Gleitmittel auf die Gewinde der
Gluhkerzen streichen.
8. Gluhkerzen montieren und mit 16 Nm festziehen.
9. Gluhkerzenkabel anschlielen.
10. Motorschallschutzabdeckung einbauen.
11. Massekabel der Batterie anschlieRen.
12. Batterieabdeckung montieren.

REPARATUR 9
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FAHRPEDALPOTENTIOMETER - LINKSLENKUNG

KRAFTSTOFFPUMPE

Servicereparatur Nr. - 19.30.14

Ausbau

A\

1.

2.

HINWEIS: Das Fahrpedalpotentiometer ist ein
integraler Bestandteil der Fahrpedalgruppe und
darf nicht zerlegt werden.

Mit Unterstutzung eines Helfers 2 Muttern und
Schrauben zur Befestigung des Fahrpedals an der
Karosserie entfernen.

Mehrfachstecker von Fahrpedalpotentiometer
abziehen und Fahrpedal entfernen.

Einbau

3.

4.

Mehrfachstecker an Fahrpedalpotentiometer
anschlieen.

Fahrpedalgruppe anbringen, Muttern und Schrauben
mit 25 Nm festziehen.

Servicereparatur Nr. - 19.45.08

Ausbau

1.

Kraftstofftank ausbauen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

LRT-19-009

O]
M19 2688

Mit Hilfe von LRT-19-009den Sicherungsring vom
Kraftstoffpumpengehause entfernen.
Kraftstoffpumpe von Tank entfernen und Dichtring
wegwerfen.

Einbau

4.

o

Pumpengehause und Auflageflache an Kraftstofftank
saubern.

Dichtung an Pumpengehduse montieren.

Pumpe an Kraftstofftank montieren und mit
Sicherungsring befestigen.

Kraftstofftank montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

10
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KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

Servicereparatur Nr. - 19.45.06
Ausbau

1. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

2. Batterieabdeckung entfernen

3. Massekabel der Batterie abklemmen.

4. Schlauch von Kraftstoffkiihler I6sen.
5. Kraftstoffschlauche von Druckregler 16sen.

o

10.

10—

10
RLeY
A

6—0

M19 2696

Mehrfachstecker von Kraftstofftemperaturfuhler
abnehmen.

3 Schrauben entfernen, Druckregler von Zylinderkopf
entfernen und Dichtung sowie O-Ring aufnehmen.
Kraftstoffilter von Zylinderkopf entfernen.
Kraftstofftemperaturfuhler entfernen und
Dichtungsscheibe wegwerfen.

Kraftstoffschlauch und Kraftstoffrohr entfernen und
O-Ringe wegwerfen.

Einbau

11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.

Kraftstoffdruckregler, Auflageflache und Kraftstoffilter
Saubern.

Kraftstoffrohrverschraubungen saubern.
Kraftstoffrohr und Kraftstoffschlauch unter Erneuerung
der O- Ringe an Druckregler montieren.
Kraftstofftemperaturfiihler unter Erneuerung der
Dichtscheibe montieren und mit 14 Nm festziehen.
Kraftstoffilter an Zylinderkopf montieren.

Druckregler unter Erneuerung von Dichtung und
O-Ring anbringen und Schrauben mit 25 Nm
festziehen.

Kraftstofftemperaturfiihler anschlieRen.
Kraftstoffschlauche an Druckregler und
Kraftstoffkiihler anschlieRen.
Motorschallschutzabdeckung einbauen.

Massekabel der Batterie anschlie3en.
Batterieabdeckung montieren.

REPARATUR 11
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5. 2 Muttern zur Befestigung der Tankabstlitzung am

KRAFTSTOFFTANK Chassistrager hinten entfernen.

6. 2 Schrauben zur Befestigung des Tankstiitzblechs am
Servicereparatur Nr. - 19.55.01 Chassistrager entfernen.
Ausbau

1. Kraftstofftank ablassen. Siehe Einstellungen.
2. Fahrzeug hinten anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
A stellen.

Fahrzeuge mit Anhangekupplung

7. Schelle zur Befestigung des Fullschlauchs 16sen und
Schlauch von Fllstutzen losen.

3. 2 Schrauben zur Befestigung der Stltzstreben am
Stehblech entfernen.

4. 2 Muttern zur Befestigung der Stiitzstreben am
Chassis lockern.

Alle Fahrzeuge

M19 2675

8. Entluftungsschlauch von den Clips am Chassistrager
hinten trennen.
9. Gewicht des Kraftstofftanks aufnehmen.
10. Mit Unterstlitzung eines Helfers den Kraftstofftank
senken und das Stitzblech entfernen.

12 REPARATUR
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11.
12.

13.

14.

15.

16.

Mehrfachstecker von Kraftstoffpumpe abziehen.
Unter Beachtung ihrer Einbaulage 4
Kraftstoffschlauche von der Kraftstoffpumpe trennen.

Clip 16sen und Fillstutzenentlifter von Kraftstofftank
trennen.

Mit Unterstiitzung eines Helfers Kraftstofftank senken
und entfernen.

2 Schraubniete zur Befestigung des Hitzeschild und
den Schild selbst entfernen.

Clip zur Befestigung des Entliftungsschlauchs am
Tank l6sen und Schlauch entfernen.

LRT-19-009

_ R 29
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M19 2679 =

17. Mit Hilfe von LRT-19-009den Sicherungsring von der
Kraftstoffpumpe entfernen.

18. Kraftstoffpumpe entfernen und Sicherungsring
wegwerfen.

Einbau

19. Kraftstoffpumpe und Auflageflache sdubern.

20. Neuen Dichtungsring an Kraftstoffpumpe montieren.

21. Kraftstoffpumpe montieren und mit Sicherungsring
befestigen.

22. Entluftungsschlauch montieren und mit Clip
befestigen.

23. Hitzeschild anbringen und mit Schraubnieten
befestigen.

24. Mit Unterstiitzung eines Helfers Kraftstofftank und
Stutzblech anbringen.

25. Kraftstoffschlauche und Mehrfachstecker an
Kraftstoffpumpe anschliel3en.

26. Fullstutzenentlifter anschlielen und Clip befestigen.

27. Position Entliftungsschlauch und secure to chassis
clips.

28. Kraftstofftank in Einbaulage heben.

29. Muttern und Schrauben zur Befestigung des
Kraftstofftanks montieren und mit 45 Nm festziehen.

30. Fillschlauch anschlieRen und Clip befestigen.

Fahrzeuge mit Anhangekupplung

31. Stitzstrebe anbringen und Muttern und Schrauben
festziehen.

32. Massekabel der Batterie anschlie3en.

33. Batterieabdeckung montieren.

REPARATUR 13
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KRAFTSTOFFEINFULLSTUTZEN

Servicereparatur Nr. - 19.55.07
Ausbau

1. Kraftstofftank ablassen. Siehe Einstellungen.

—
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2. Clip zur Befestigung des Entluftungsschlauchs am
Kraftstoffeinfullstutzen lockern und Schlauch I6sen.

3. Schelle zur Befestigung des Fillschlauchs am
Stutzen lockern und Schlauch l6sen.

4. Schraube entfernen und Massekabel von Fillstutzen
|6sen.

5. Tulle zur Befestigung des Fillstutzens an der
Karosserie entfernen.

6. Fullstutzen von Karosserie entfernen.

Einbau

7. Fullstutzen an Karosserie montieren.
8. Gummitlille mit Seifenlésung schmieren.
9. Gummitiille zur Befestigung des Fiillstutzens an der
Karosserie montieren.
10. Massekabel anschlieRen und Schraube festziehen.
11. Fillschlauch an Stutzen anschlieen und Schelle
festziehen.
12. Entliftungsschlauch an Fillstutzen montieren und mit
Clip befestigen.

14 REPARATUR
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VerschluRdeckel
Uberlaufrohr
Heizungsruckleitung
Heizkorper
HeizungseinlaRschlauch
Olkiihlerriicklaufrohr
Verbindungsschlauch
Olkiihlergehausegruppe
HeizungseinlalRrohr
Verbindungsschlauch

. Auslal’gehduse

. KuhImitteltemperaturfuhler (ECT-Sensor)
. Entliftungsschraube

. Kihlerschlauch oben

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

Kuhler - oben

Kuhler - unten

Viskolufter
Kihlerzulaufschlauch unten
Kraftstoffkiihlerzulaufschlauch
Kuhlerschlauch unten
Thermostatgehause
Kihlmittelpumpenzulauf
KihImittelbypassrohr
KdhImittelpumpe
Kraftstoffkihler
Heizung/Ausgleichbehalter-Rucklaufschlauch
Ausgleichbehalter
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KUHLMITTELSTROM
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ALLGEMEINES

Die Kiihlung des Dieselmotors arbeitet nach dem Kurzschluprinzip, d.h. Kiihimittel kann bei geschlossenem Thermostat den
Motor umstromen und durch die Heizung flieBen. Durch Umgehung des Kiihlers wird der Heizeffekt beschleunigt und der
Innenraumkomfort erhéht.

Eine an einem GuRstlick hinter der Servolenkpumpe angeordnete Kithimittelpumpe wird von der Servolenkungpumpe tber
den Hilfsantriebsriemen mit Kurbelwellendrehzahl angetrieben. Das Pumpenhaltergehduse ist mit Kanélen im Zylinderblock
verbunden und férdert Kiihimittel vom Kuhler durch den Zylinderblock.

Ein Viskolifter ist an einer Riemenscheibe vorn am Motor angeordnet. Der Liifter ist durch eine Mutter mit Linksgewinde an
einem Gewindezapfen der Riemenscheibe befestigt. Der Lifter zieht Luft durch den Kiihler, um die Kiihlung bei stehendem
Fahrzeug zu unterstiitzen. Die Liifterdrehzahl wird in Abhangigkeit von der Betriebstemperatur des Motors durch ein
Thermoventil mit Bimetallspule reguliert.

Die Kihlung arbeitet mit einer Kuhlflissigkeit aus Frostschutzmittel und Wasser in gleichen Teilen.

Thermostatgehause

Ein Thermostatgehduse aus Kunststoff ist hinter dem Kiihler angeordnet. Das Geh&ause weist drei Anschlusse fur den
Kihlerschlauch unten, den Schlauch oben und den Kihimittelpumpenzulauf auf. Das Gehduse enthalt einen Thermostat mit
Dehnstoffelement und ein federbelastetes Bypassventil.

Thermostathauptventil

Der Thermostat dient der optimalen Temperierung des Kihlmittels, um die effiziente Verbrennung zu férdern und den Motor
nach dem Kaltstart schneller auf Betriebstemperatur kommen zu lassen. Der Thermostat ist bei Temperaturen unter etwa 82°C
geschlossen. Wenn die Kiihimitteltemperatur etwa 82°C erreicht, beginnt der Thermostat zu 6ffnen, bis er bei etwa 96°C ganz
getffnet ist. In diesem Zustand wird der volle Kiihimittelstrom durch den Kihler gefiihrt.

Auf einer Seite des Thermostats liegt heiRes Kiihimittel vom Motor (90%) an, auf der anderen Seite kaltes Kiihlmittel, das vom
Kihlerschlauch unten zuriickkehrt (10%).

HeilRes Kihlmittel vom Motor stromt vom Bypassrohr durch vier Sensorlécher im Bypassventil in ein Rohr, das 90% der
temperaturempfindlichen Flache des Thermostats umschlief3t. Kaltes, durch Auf3enluft gekiihltes und vom Kihler
zuruckstromendes Kuhlmittel wirkt auf 10% der temperaturempfindlichen Flache des Thermostats ein.

Bei kalten AuRentemperaturen wird die Motortemperatur um etwa 10°C angehoben, um den Warmeverlust durch die 10%
Kontaktflache mit dem KihImittel vom Kuhlerschlauch unten auszugleichen.

4 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Bypassventil

Das Bypassventil wird von einer leichten Feder geschlossen gehalten. Es dient der Verstarkung des Heizeffekts. Wenn das
Hauptventil geschlossen ist und die Motordrehzahl unter 1500 U/min betragt, erzeugt die Kuihimittelpumpe nicht genug
Strdomungsdruck, um das Ventil zu 6ffnen. In diesem Zustand verhindert das Ventil, da Kihimittel durch den Bypasskreis
zirkuliert, und forciert es stattdessen nur durch den Heizkdrper. Dadurch stromt mehr warmes Kihimittel durch den Heizkérper,
um den Innenraumkomfort zu erhdhen.

Wenn die Motordrehzahl 1500 U/min Gberschreitet, erzeugt die Kiihimittelpumpe einen héheren Strdomungsdruck, als der
Heizungskreis aufnehmen kann. Der Druck wirkt auf das Bypassventil und Uberwindet den Ventilfederdruck, so dal3 das Ventil
offnet und den Heizungskreis entlastet. Das Ventil moduliert, um den maximalen Kihlmittelstrom durch den Heizkdrper zu
fuhren, zugleich aber das Uiberschiissige KuhImittel in den Bypasskreis zu fuhren, um fur die bei hdheren Motordrehzahlen
erforderliche Motorkiihlung zu sorgen.

AuslaRgehduse

Ein AluguR—Ausla3gehduseist am Zylinderkopf mit drei Schrauben befestigt und durch eine Flachdichtung abgedichtet. Das
KuhImittel verlat den Motor durch das Auslal3gehduse und wird durch einen Schlauch zum Heizkdrper, zum Kihler oder zum
Bypasskreis gefihrt.

Ein KuhIimitteltemperaturfuhler (ECT-Sensor) ist in der Seite des Auslalgehduses verschraubt. Der Sensor Uberwacht die
Temperatur des aus dem Motor austretenden Kihlmittels und gibt entsprechende Signale an das Motorsteuergerat (ECM) fir
das Motormanagement und die Temperaturanzeige ab.

Ausgleichbehalter
Der Ausgleichbehalter ist im Motorraum angeordnet. Der aus Kunststoff geformte Behalter ist an Haltern am Innenkotfliigel
rechts befestigt. Eine Fillstandsmarke fiir den Sollstand bei kalter Anlage ist in die Behélterseite eingeprefit.

Wenn das Kuhlmittel mit zunehmender Erhitzung expandiert, wird das Uberschiissige Volumen durch das
Kuhlerentliiftungsrohr oben am Kuhler in den Ausgleichbehélter gefiihrt. Ein Auslarohr ist mit dem
Kihlmittelpumpenzulaufschlauch verbunden und ersetzt das durch Warmeexpansion verdrangte Kihlmittel, wenn der Motor
abkihlt.

Der Ausgleichbehélter ist mit einem abgedichteten VerschluRdeckel versehen. Der Deckel weist ein Uberdruckventil auf, das
offnet, um tiberhohen Systemdruck und liberschiissiges Kihimittel durch das Uberlaufrohr austreten zu lassen. Das
Uberdruckventil ist ab 1,4 bar gedffnet.

Heizkorper

Der Heizkorper ist in der Heizungsgruppe im Innenraum angeordnet. Zwei Leitungen filhren durch die Spritzwand in den
Motorraum und lassen das KuhImittel zum Heizkdrper und zuriick strémen. Die Leitungen von der Spritzwand sind an den
Heizkorper angeschlossen, mit O-Ringen abgedichtet und mit Halteringen verklammert.

Der aus Aluminium gefertigte Heizkdrper weist zwei Seitenbehalter auf, die durch Rohre miteinander verbunden sind.
Aluminiumrippen zwischen den Rohren leiten die Warme, die von dem heien KihImittelstrom durch die Rohre abgegeben
wird. Diese Warme wird wiederum von den Rippen an die Luft abgegeben, die durch den Heizkérper stromt. Die Warmluft wird
dann nach Bedarf im Innenraum verteilt.

Bei laufendem Motor zirkuliert das Kihimittel vom Motor stéandig durch den Heizkorper.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 5
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Kahler

Der aus 44 Rohren aufgebaute Kiihler ist vorn im Motorraum angeordnet. Es handelt sich um einen Querstromwarmetauscher
aus Aluminium mit Seitentanks aus Kunststoff, die durch Rohre verbunden sind. Die unteren vier Rohre sind vom oberen
Kihler abgesetzt und fungieren als Kraftstoffkiihler. Aluminiumrippen zwischen den Rohren werden von dem heil3en
KuhImittelstrom durch die Rohre erhitzt und senken die Kihlmitteltemperatur, wenn sie durch den Kuhlerluftstrom abgekuhit
werden. Der Staulufteffekt fuhrt wahrend der Fahrt die Hitze von den Rippen ab. Bei stehendem Fahrzeug zieht der Viskolifter
Luft durch die Kiihlerrippen, um eine Uberhitzung des Motors zu vermeiden.

Zwei Anschliisse oben am Kuhler sind fir den Schlauch oben vom Auslagehduse und das Entliftungsrohr zum
Ausgleichbehélter vorgesehen. Drei Anschliisse unten am Kuihler dienen der Verbindung mit dem Schlauch unten zum
Thermostatgehéuse und dem Riicklaufschlauch vom Olkiihler sowie dem Zulaufschlauch zum Kraftstoffkiihler.

Die unteren vier Rohre am Kuhler sind der Kraftstoffkiihlung vorbehalten. Der obere der beiden Anschliisse am Kuhler unten
empfangt das Kihlmittel vom Olkiihler. Es wird zweimal durch den Kiihler unten gefiihrt und tritt am unteren Anschlu® wieder
aus. Der verdoppelte Kuihlstrom setzt die Kiihimitteltemperatur um bis zu 24°C herab, bevor das KihImittel den Kraftstoffkiihler
erreicht. Zwei kleinere Kiihler sind vor dem Motorkiihler angeordnet. Der obere Block dient der Kiihlung des
Luftansaugsystems, wahrend der untere Block das Getriebedl| kuhlt.

Leitungen und Schlauche

Der Kuhlmittelkreis setzt sich aus Schlauchen und Metallrohren zusammen, die den Motor, Kuihler und Heizkdrper miteinander
verbinden. Kunststoffleitungen werden fiir die Entliiftung und den Uberlauf zum Ausgleichbehélter eingesetzt. Eine
Entliftungsschraube im Kiihlerschlauch oben dient der Entliiftung des Systems beim Auffillen mit Kihimittel. Eine
Abla3schraube fir die Entleerung der Heizungs- und Zylinderblockkreise ist an der Unterseite des Kiihimittelpumpenzulaufs
angeordnet.

Olkiihler
Der Olkiihler ist auf der linken Seite des Motorblocks hinter der Olzentrifuge und dem Olfilter angeordnet. Ol von der Olpumpe
flie3t durch einen Warmetauscher, der in einem Gehause an der Seite des Motors von Kihlimittel umstromt wird.

Der volle Kiihimittelstrom wird am Kiihlergehduse entlanggefiihrt, das auch den Strom fiir die Zylinderkiihlung gleichmagig auf
drei Zylinderblockoffnungen verteilt. Dadurch wird das Motordl gekihlt, bevor es in den Motor eintritt. Ein kleinerer Anteil des
Kuhimittels vom Olkiihler stromt in ein Metallrohr hinter dem Motor. Von dort gelangt es durch einen Schlauch in den Kiihler
unten.

Kraftstoffkiihler

Der Kraftstoffkiihler ist rechts am Motor angeordnet und am Ansaugkrimmer befestigt. Das zylinderférmige Teil weist einen
KihImittelzulauf am vorderen Ende auf. Ein T-Stiick hinten am Kihler nimmt den Kihimittelriicklauf vom Heizkdrper und den
KuhImittelriicklauf vom Kraftstoffkiihler auf.

Im T-Stiick ist ein Thermostat angeordnet, der bei etwa 82°C 6ffnet. Dies verhindert, daRR der Kihler bei niedrige
AuRentemperaturen in Betrieb tritt. Zwei Schnellanschliisse am Kiihler erméglichen die Verbindung mit der Kraftstoffzuleitung
vom Druckregler und mit dem Riicklauf zum Kraftstofftank. Der Kuhler arbeitet nach dem Gegenstromprinzip.

Kraftstoff umstromt einen Kiihimantel im Kuhler von hinten nach vorn. Wahrend der heil3e Kraftstoff langsam abkuhlt, trifft es in
Gegenrichtung auf einen immer kiihleren Kihlmittelstrom, was einen Differentialkihleffekt erzeugt.
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KihImittelpumpe

3
M26 0557
1. Mitnehmer (nicht sichtbar) 4. Abdeckung
2. Gehause 5. Zulaufschlauchanschluf3
3. O-Ringe 6. Impeller

Die Kihimittelpumpe ist links am Motor angeordnet, hinter der Servolenkpumpe. Ein am Zylinderblock verschraubtes
GuRgehause nimmt beide Pumpen auf. Das Gehause verfligt iiber Kanale fiir die Verbindung der Kihimittelpumpe mit dem
Zylinderblock und dem Olkiihlergehause. Die Kiihimittelpumpe besteht aus einer Welle, einem Gehause und einer Abdeckung.

Die durch das Leichtmetallgehduse ragende Welle ruht an beiden Enden in einem Lager. Dichtungen an beiden Enden der
Welle schiitzen die Lager vor dem Kuhlmittel. Das vordere Wellenende weist zwei Mithehmer auf, die in die
Servolenkpumpenwelle eingreifen. Das andere Ende der Welle ist mit einem Impeller versehen, der Kiihimittel aus dem
Zulaufrohr saugt und durch die Kanale im Zylinderblock fiihrt. Die Welle wird von einer Riemenscheibe an der
Servolenkungpumpe tber den Hilfsantriebsriemen mit Kurbelwellendrehzahl angetrieben.

Die Pumpe ist im GuRRgehause mit zwei O-Ringen abgedichtet. Eine &uRere Abdeckung ist an der Pumpe mit sechs
Schrauben befestigt und mit einem O-Ring abgedichtet. An der Abdeckung ist der Zulaufverbindungsschlauch angebracht.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 7
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Viskolufter
1
M26 0558
1. Riemenscheibenantrieb 3. Bimetallspule
2. Flugelrad 4. Gehéause

Der Viskolifter laRt sich in Abhéngigkeit von der Betriebstemperatur des Motors regulieren. Der Lifter saugt Luft durch den
Kihler und senkt die Motorkiihimitteltemperatur bei stehendem oder langsam fahrendem Fahrzeug.

Der Viskoliifter ist vorn am Motor an einer Riemenscheibe befestigt, die durch den Hilfsantriebsriemen mit
Kurbelwellendrehzahl angetrieben wird. Die Befestigung an der Riemenscheibe erfolgt durch eine Mutter mit Linksgewinde.
Die Mutter ist fest mit der Lifterwelle verbunden, die von einem Lager im Luftergehduse getragen wird. Der Lifterantrieb
besteht aus einer Antriebsscheibe, die an der Welle befestigt ist und von der Riemenscheibe angetrieben wird. Die
Antriebsscheibe und das Gehause weisen Ringnute auf, die mit leichtem Spiel ineinander eingreifen und den Antrieb
Ubertragen, wenn Silikondl in den Arbeitsraum eintritt. An der duf3eren Stirnseite des Gehauses ist eine Bimetallspule
angeordnet. Die Spule ist mit dem Ventil im Gehduse verbunden und sorgt fur dessen Betatigung. Das Ventil wirkt auf ein
Ventilblech mit Offnungen, die den Vorratsbehalter mit dem Arbeitsraum verbinden. Das Ventilblech weist auch
Ricklaufoffnungen auf, durch die bei geschlossenem Ventil Flissigkeit aus dem Arbeitsraum unter Zentrifugalkraft in den
Vorratsbehalter gefihrt wird.

Das Silikonél wird von einem Vorratsbehalter vorn am Gehause gehalten. Bei ausgeschaltetem Motor und stehendem Lufter
stabilisiert sich der Silikondlstand zwischen dem Vorratsbehélter und dem Arbeitsraum. Deshalb tritt der Lufter in Betrieb, wenn
der Motor eingeschaltet wird, verliert aber dann schnell seinen Antrieb, wenn der Lifter zu drehen beginnt, und er tritt in
Freilauf.

8 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Bei niedrigen Kuhlertemperaturen ist der Lifterbetrieb nicht erforderlich, und die Bimetallspule halt das Ventil geschlossen, um
das Silikondl von der Antriebsscheibe fernzuhalten. Dadurch kann der Lufter freilaufen, den Motor entlasten, den
Kraftstoffverbrauch verbessern und die durch den Lifterbetrieb entstehenden Gerdusche dampfen.

Wenn die Kihlertemperatur steigt, reagiert die Bimetallspule und verstellt das Ventil, so dal3 Silikondl in den Arbeitsraum
strémen kann. Der Scherwiderstand des Silikondls erzeugt ein Schleppmoment, durch das die Antriebsscheibe ihre
Antriebskraft auf das Geh&ause und das Flugelrad Gbertragt.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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FUNKTIONSWEISE

KihImittelstrom - Motorwarmlauf

Wahrend des Warmlaufs strémt die von der Kithimittelpumpe geforderte Flissigkeit durch den Zylinderblock und tritt am
AuslalRgehduse aus. Da beide Thermostate geschlossen sind, kann der warme Kuihlmittelstrom hinter dem AuslalRgehause
nicht durch die Kuhler oben und unten stromen. Das Kiihimittel wird in den Heizungskreis gefihrt.

Ein Teil des Kuhlmittels vom Bypassrohr kann durch kleine Sensorlécher in das Bypassventil stromen. Das warme Kihimittel
tritt in ein Rohr im Thermostatgehéause ein und umstrémt 90% der temperaturempfindlichen Flache des Thermostats. Kaltes,
vom Kihlerschlauch unten zuriickstromendes Kihimittel wirkt auf 10% der temperaturempfindlichen Flache des Thermostats
ein. Bei kalten AuRentemperaturen kann die Motortemperatur um bis zu 10°C angehoben werden, um den Warmeverlust durch
die 10% Kontaktflache mit dem KihImittel vom Kihlerschlauch unten auszugleichen.

Bei Motordrehzahlen unter 1500 U/min ist das Bypassventil geschlossen und &Rt nur den Nebenstrom durch die
Sensorlécher. Wenn die Motordrehzahl 1500 U/min Uberschreitet, Gberwindet der hthere Stromungs- und Forderdruck der
KuhImittelpumpe die leichte Feder und 6ffnet das Bypassventil. Das Bypassventil 6ffnet, um den Motorkihlbedarf bei h6heren
Drehzahlen zu erfiillen, und verhindert einen Uberdruck in der Kithlung. Wenn beide Thermostate geschlossen sind, wird der
volle Kiihimittelstrom durch den Heizungskreis gefihrt.

Der Heizkdrper wirkt als Warmetauscher, indem er die Temperatur des durchstromenden Kuhimittels heruntersetzt. Das
KihImittel tritt aus dem Heizkorper aus und stromt durch die Heizungsriickleitung zum T-Stiick des Kraftstoffkiihlers. Vom
Kraftstoffkiihler gelangt das Kihimittel in den Kihimittelpumpenzulauf, wo es seinen Kreislauf erneut beginnt. In diesem
Zustand arbeitet die Kiihlung mit maximaler Heizwirkung.

KihImittelstrom - Motor heil3

Wenn die Kiihimitteltemperatur steigt, 6ffnet der Hauptthermostat. Dadurch kann etwas KuhImittel vom Auslagehduse durch
den Schlauch oben zur Kilhlung in den Kihler strémen. Das heiRe Kihlmittel stromt vom linken Seitentank in den Kihler und
durch die Rohre zum rechten Seitentank. Dabei wird es von der Kihlluft, die an den mit den Rohren verbundenen Kuhlerrippen
vorbeistromt, abgekuhlt.

Ein bestimmter Anteil des kiihleren Kihimittels wird von der Pumpe angesaugt und mit dem heien KihImittel vom Bypass
und den Heizungsrucklaufen im Pumpenzulaufrohr vermischt. Dieses temperierte Kuihimittel wird durch den Zylinderblock zum
Olkiihlergehause gepumpt, wobei es das Motordl kiihlt, bevor es zur Kiihlung der Zylinder in den Block eintritt.

Wenn die Kraftstofftemperatur zunimmt, wirkt die vom Kraftstoff ausgehende Hitze durch das T-Stiick des Kraftstoffkiihler auf
den Kraftstoffthermostat, der daraufhin 6ffnet. Kithimittel vom Zylinderblock strémt durch den Olkiihler und tritt durch ein Rohr
und einen Schlauch in den Kiihler unten ein. Das kiihlere Kiihimittel vom Olkiihlergehduse wird zusétzlich zweimal durch den
unteren Kihler gefuhrt, um die Kuihimitteltemperatur weiter herunterzusetzen. Vom Kuhler unten stromt das Kihimittel durch
einen Schlauch zum Kraftstoffkihler.

Wahrend der heil3e Kraftstoff auf dem Weg durch den Kiihler langsam abkuhlt, trifft es in Gegenrichtung auf den immer
kiihleren KuhImittelstrom vom Kiihler unten.

10 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Funktionsweise des Viskoliifters

O

O ——{lIHTHIH TN

M26 0564A

A = KALT
B = HEISS
1. Antriebsscheibe 7. Flussigkeitsdichtungen
2. Luftergehduse 8. Kugellager
3. Spiel 9. Arbeitsraum
4. Ventilblech 10. Vorratsbehélter
5. Ventil 11. Ricklaufoffnung
6. Bimetallspule

Bei ausgeschaltetem Motor und stehendem Lifter stabilisiert sich das Silikondl im Arbeitsraum und Vorratsbehélter. Es kommt
zum Niveauausgleich da die Rucklauféffnung im Ventilblech zwischen dem Arbeitsraum und dem Vorratsbehélter offen ist.
Wenn in diesem Zustand der Motor gestartet wird, ist Silikondl im Arbeitsraum vorhanden und sorgt fur Reibung zwischen der
Antriebsscheibe und dem Geh&use. Dadurch lauft der Liifter beim Einschalten des Motors zunéchst an.

Mit zunehmender Drehzahl des Lufters wird das Silikondl durch die Zentrifugalkraft von der Arbeitsraumseite des Ventilblechs
durch die Ricklaufoéffnung im Ventilblech in den Vorratsbehalter zuriickgedriickt. Wahrend der Arbeitsraum sich entleert, wird
die Reibung zwischen der Antriebsscheibe und dem Gehéause reduziert, so dalR die Antriebsscheibe zu rutschen beginnt.
Dadurch sinkt die Drehzahl des Lufters, der in Freilauf tritt.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 11
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Bei niedriger Kuhlmitteltemperatur hat die vom Kuhler ausgehende Warme keinen Effekt auf die Bimetallspule. Das Ventil
bleibt geschlossen, so daR das Ol nicht aus dem Vorratsbehélter in den Arbeitsraum entweichen. In diesem Zustand hat der
Lifter langsamen Freilauf.

Mit steigender Kuhlmitteltemperatur bewirkt die vom Kihler ausgehende Warme, daf3 die Bimetallspule sich zusammenzieht.
Diese Bewegung der Spule verstellt das Ventil, mit dem sie verbunden ist. Die Ventildrehung legt Offnungen im Ventilblech
frei, die Silikonél in den Arbeitsraum eintreten lassen. Wenn das Ol in den Freiraum zwischen den Ringnuten in der
Antriebsscheibe und dem Gehéause eindringt, entsteht ein Schleppmoment zwischen den beiden Bauteilen. Das
Schleppmoment ist ein Ergebnis der Viskositat und Schereigenschaften des Silikon6ls und bewirkt, da die Antriebsscheibe
das Gehduse und das Fliigelrad in Drehung versetzt.

Bei sinkender Kithimitteltemperatur dehnt die Bimetallspule sich aus, dreht das Ventil und schliel3t die Offnungen im
Ventilblech. Wenn das Ventil geschlossen ist, driickt die Zentrifugalkraft das Silikondl durch die Riucklauféffnung in den
Vorratsbehalter zuriick und entleert den Arbeitsraum. Wahrend der Arbeitsraum sich entleert, wird die Reibung zwischen der
Antriebsscheibe und dem Gehéause reduziert, so dald das Gehduse auf der Antriebsscheibe rutscht und die Drehzahl des
Lafters abnimmt.
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ABLASSEN UND AUFFULLEN

Servicereparatur Nr. - 26.10.01

g WARNUNG: Heifl3es Kihimittel

Ablassen

1.
2.

3.

©

Motorschallschutzabdeckung entfernen.

Motor und Kihlanlage durch Sichtprifung auf
austretendes Kuhimittel untersuchen.

Schlauche auf Anzeichen von Rissigkeit, Verformung
und Sicherheit der Verbindungen untersuchens.

. Auffangbehdlter fur auslaufendes KuhImittel
aufstellen.

Fullkappe von Ausgleichbehalter entfernen.
Schellenschrauben zur Befestigung des
LufteinlaRschlauchs am Ladeluftkiihler und
Ansaugkrimmer lockern, Schlauch l6sen und
entfernen.

M26 0598

Schelle I16sen und Schlauch unten von Kihler
abnehmen.

Kihimittel ablaufen lassen.

Schlauch unten von Kiihler trennen.

Auffillen

1.

N o

@

10.
11.

12.

13.

14.
15.

Anlage mit Wasser unter geringem Druck
durchspllen.

Bei hoherem Wasserdruck konnte der Kuhler
beschadigt werden.

Schlauch unten an Kuhler anschlieRen und Schlauch
mit Schelle befestigen.

KihImittel in der richtigen Zusammensetzung
vorbereiten.

Heizungstemperaturregler auf groRte Warme stellen.
Entliftungsschraube von Schlauch oben entfernen.
Anlage durch den Kihimittelausgleichbehalter
langsam aufflllen, bis aus der Entliftungsoffnung im
Schlauch oben ein stetiger Kiihmittelstrom austritt.
Entliftungsschraube in Schlauch oben montieren.
Die Kihlanlage weiter auffillen, bis das Kuhlmittel die
Marke '"MAX' am Ausgleichbehélter erreicht.
Ausgleichbehalter mit der Fillkappe verschlie3en.
Luftansaugschlauch anbringen und Schellenschraube
festziehens.

Motor starten und auf normale Betriebstemperatur
kommen lassen.

NICHT die Klimaanlage einschalten (falls
vorgesehen).

Motor abstellen und abkiihlen lassen.

Auf Lecks prufen und Kiihlung bis zur Marke '"MAX’
am Ausgleichbehalter auffullen.

EINSTELLUNGEN 1
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VISKOLUFTER

THERMOSTAT

Servicereparatur Nr. - 26.25.19
Ausbau

1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

4. Kihlventilatorhaube entfernen.

LRT-12-093 —x%
£«

M26 0600

5. Kihlventilator mit Hilfe von LRT-12-093 und LRT-
12-094 entfernen.

Einbau

6. Kuhlventilator anbringen und mit Hilfe von LRT-12-
093 und LRT-12-094 festziehen.
Kihlventilatorhaube montieren.
Motorschallschutzabdeckung einbauen.
Massekabel der Batterie anschlief3en.
Batterieabdeckung montieren.

© ©®N

Servicereparatur Nr. - 26.45.09
Ausbau
1. Kuohimittel ablassen. Siehe Einstellungen.

2. Kuhlventilator entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

M26 0599

3. 3 Schellen I16sen und Kihimittelschlauche von
Thermostat trennen.
4. Thermostat entfernen.

Einbau

5. Thermostat anbringen, Schldauche anschlie3en und
mit Schellen befestigen.

6. Kuhlventilator montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

7. Kuhlung auffiillen. Siehe Einstellungen.

REPARATUR 1
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KUHLMITTELPUMPE Einbau
Servicereparatur Nr. - 26.50.01 6. KuhIlmittelpumpengehéuse und Auflageflachen
saubern.
Ausbau 7. Neue O-Ringe an KihImittelpumpe und Deckel
montieren.
1. Kuhimittel ablassen. Siehe Einstellungen. 8. KuhImittelpumpe und Deckel montieren und
2. Zentrifuge entfernen. Siehe MOTOR Td5, Reparatur. Schrauben mit 9 Nm festziehen.

9. Schlauch an Pumpendeckel anschlieRen und mit
Schelle befestigen.
10. Zentrifuge einbauen. Siehe MOTOR Td5, Reparatur.
11. Kuhlanlage auffiillen. Siehe Einstellungen.

A
M26 0601

3. Schelle Iésen und Schlauch von
KihImittelpumpendeckel abnehmen.

4. 5 Schrauben zur Befestigung des
KihImittelpumpendeckels entfernen.

5. Deckel und Kiihimittelpumpe von Gehduse entfernen
und O- Ringe wegwerfen.

2 REPARATUR




KUHLER

Servicereparatur Nr. - 26.40.01

Ausbau

1. Kuhlergrill entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.
2. KuhImittel ablassen. Siehe Einstellungen.

3. Kuhlventilator entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

M26 0591 - —=

M26 0593 <i::$;£Q<::

4. 5 Schrauben entfernen und Motorhaubensockel

beiseite flhren. 7. Schelle l6sen und Kraftstoffkiihlerschlauch von Kiihler

trennen.
—a 8. Schelle I6sen und Kihimittelverteilerschlauch von
S \ Kuhler trennen.
N,

N
R (&)
S
S\
\M26,0592 SN

5. Clip lésen und Entluftungsschlauch von Kiihler
trennen.

6. Schelle I6sen und Schlauch oben von Kiihler
abnehmen.

REPARATUR 3
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“M26 0594,

9. 4 Schrauben zur Befestigung der Kihlerhalter links
und rechts an der Karosserie entfernen und Halter
entfernen.

10. Schelle I16sen und Luftschlauch von
Turboladereinlal3rohr losen.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

Schlauch unten von Halter an der Lufterverkleidung
unten lésen.

Kihler entfernen und Beilagen von der Halterung
unten aufnehmen.

M26 0596

2 Schrauben entfernen und Ladeluftkiihler von Kiihler
entfernen. 2 Muttern von den seitlichen Kiihlerhaltern
aufnehmen.

2 Gummilager von Ladeluftkihler entfernen.

2 Schrauben entfernen und Lifterverkleidung unten
von Kihler entfernen.

2 Gummilager unten von Kihler entfernen.

4 REPARATUR
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Einbau

17.
18.

19.
20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Gummilager unten an Kihler montieren.
Lufterverkleidung unten an Kihlventilator montieren
und mit Schrauben befestigen.

Muttern an seitliche Kahlerhalter montieren.
Ladeluftkiihler an Kiihler anbringen und Schrauben
festziehen.

Gummilager an Ladeluftkiihler montieren.
Halterungsbeilagen anbringen und Kihler einbauen.
Schlauch unten in Halter an der Lufterverkleidung
unten montieren.

Luftschlauch an Turboladerrohr anbringen und mit
Schelle befestigen.

Kihlerhalter links und rechts an Karosserie und
Kuhler anbringen und Schrauben festziehen.
KuhImittelverteilerschlauch an Kuhler anbringen und
mit Schelle befestigen.

Kraftstoffkiihlerschlauch an Kihler anbringen und mit
Schelle befestigen.

Schlauch oben an Kuhler anbringen und mit Schelle
befestigen.

Entliftungsschlauch an Kihler anbringen und mit Clip
befestigen.

Motorhaubensockel anbringen und Schrauben
festziehen.

Kihlventilator montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

Kuhlergrill montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

Kihlung auffiillen. Siehe Einstellungen.

REPARATUR
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ANORDNUNG DER KRUMMERBAUTEILE

agprwNhPE

M30 0688

Ansaugkrimmer
Flanschmutter - 2 Stiick
Bolzen - 2 Stiick
Bolzen - 10 Stiick
Auspuffdichtung

© N

Flanschmutter - 10 Stlick
Auspuffkrimmer
Ansaugdichtung
Flanschschraube - 8 Stiick

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 1
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BESCHREIBUNG

Allgemeines

Beim Dieselmotor ist der Ansaugkriimmer auf der rechten Motorseite und der Auspuffkrimmer auf der linken Motorseite
angeordnet. Der Ansaugkrimmer fuhrt gekihlte, vorverdichtete Luft vom Turbolader und Ladeluftkiihler in die Zylinder, wo sie
mit Kraftstoff von den Einspritzdiisen vermischt wird. Auspuffgase kdnnen durch ein Rohr vom Auspuffkrimmer und ein
EGR-Ventil am Ansaugkrimmer ebenfalls dem VerbrennungsprozeR zugefiuhrt werden. Der Auspuffkrimmer laRt die
Verbrennungsgase von den Zylindern aus dem Motor austreten und leitet sie der Auspuffanlage und dem Turbolader zu.

Die Auspuffanlage ist am Turbolader befestigt und verlauft unter dem Fahrzeug nach hinten, um die Auspuffgase aus dem
Endrohr am Heck auszustof3en. Ein Schalldampfer ist auf halbem Weg vorgesehen, ein zweiter Schallddmpfer hinten am
Fahrzeug.

Ansaugkrimmer

Der Ansaugkrimmer ist als einteiliges Alu-GuR3stlick ausgefiihrt. Der Krimmer ist am Zylinderkopf mit zwei Stiftschrauben und
Flanschmuttern sowie acht Flanschschrauben befestigt. Eine einteilige Verbunddichtung dichtet den Krimmer am Zylinderkopf
ab.

Vier Gewindevorspriinge am Krimmer ermdglichen die Anbringung des Kraftstoffkiihlers. Der Kraftstoffkuhler ist am Krimmer
mit vier Schrauben befestigt. Ein Vorsprung mit zwei Gewindeldchern nimmt den kombinierten Ansauglufttemperatur- und
Druckfuhler auf. Der Sensor ist am Krimmer mit zwei Schrauben befestigt und durch eine Flachdichtung abgedichtet.

Am vorderen Ende des Krimmers ist ein abgefraster Flansch mit vier Gewindeléchern fur die Aufnahme des
EGR-Membranventils vorgesehen. Das Ventil ist am Kriimmer mit einer Flachdichtung abgedichtet.

Auspuffkrimmer
Der Auspuffkrimmer ist ein Grauguf3teil. Der Krimmer hat fur jeder der funf Zylinder einen Einla3, die in einen mittig am
Krimmer angeordneten Flanschanschluf? miinden.

Der Krimmer ist am Zylinderkopf mit zehn Stiftschrauben und Flanschmuttern befestigt. Eine metallische Flachdichtung sorgt
fur die Abdichtung des Krimmers am Zylinderkopf. Der Auslaflansch am Krimmer ermdglicht die Anbringung des
Turboladers, der mit drei Stiftschrauben und Flanschmuttern befestigt durch eine metallische Verbunddichtung abgedichtet.

Ein zweiter Ausla3flansch, am vorderen Ende des Kriimmers, nimmt das EGR-Rohr an. Das EGR-Rohr ist am Krimmer mit
zwei Hutschrauben befestigt und mit dem EGR-Membranventil verbunden, das am Ansaugkrimmer angeordnet ist. Zwischen
dem Rohr und dem Auspuffkrimmer ist keine Flachdichtung vorgesehen.

Auspuffanlage

Die Auspuffanlage besteht aus einem Flammrohr, einem Zwischenrohr mit Schallddmpfer und einer Endrohrgruppe mit einem
weiteren Schalldampfer. Das Extrusionsrohrsystem hat generell einen Durchmesser von 63 mm und eine Wandstarke von 1,5
mm. Alle Rohre sind im Interesse des Korrosionsschutzes aluminisiert, wahrend die Schalldampfer aus Edelstahlblech gefertigt
sind.
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Flammrohrgruppe

Die Flammrohrgruppe ist ein verschweil3tes Rohrelement. Das Flammrohr ist am Turbolader angeflanscht, mit drei
Flanschmuttern befestigt und durch eine metallische Verbunddichtung abgedichtet. Das Flammrohr weist eine flexible
Rohrleitung an der Verbindung mit dem Turbolader auf und endet in einem Flansch, der an das Zwischenrohr anschlief3t.

Die flexible Rohrleitung ist harmonikafdrmig ausgefiihrt und wird au3en durch ein Metallgeflecht geschiitzt. Die Leitung
erleichtert die Ausrichtung der Auspuffanlage und dampft auch Motorvibrationen. Das Metallgeflecht verlangert die Haltbarkeit
der Leitung.

Das Flammrohr ist durch einen Halter und ein Gummistiick am Chassis befestigt. Das Gummistiick erleichtert die Ausrichtung
und dampft die Vibrationen.

Zwischenrohr und Schalldampfer

Das Zwischenrohr ist ein verschweif3tes Rohrelement. Am vorderen Ende ist es mit dem Flammrohrflansch verbunden. Zwei
unverlierbare Stiftschrauben am Zwischenrohrflansch ermdglichen die Befestigung am Flammrohr mit Klemmuttern. Der
hintere Teil des Zwischenrohrs ist an der Endrohrgruppe angeflanscht, durch eine Metalldichtung abgedichtet und mit
Klemmuttern und Stiftschrauben befestigt.

Zwischen den beiden Rohrabschnitten liegt ein Schalldampfer. Das Gehause des Schalldampfers ist aus Edelstahl gefertigt.
Ein Stirnblech ist an beiden Enden des Schalldampfergehduses verschweilt. Die perforierten Dampferrohre im
Gehéauseinneren sind mit den Ein- und AuslaRrohren an den Stirnblechen verbunden. Blenden stiitzen die Dampferrohre und
sorgen zusammen mit der als Schallschluckstoff vorgesehenen Edelstahlwolle fir die Unterdriickung der Motorgerdusche, die
von den Auspuffgasen tbertragen werden.

Das Zwischenrohr ist mit zwei Haltern an beiden Enden des Schalldampfers und zwei Gummistiicken am Chassis befestigt.
Die Gummistiicke erleichtern die Ausrichtung und dampfen die Vibrationen.

Endrohrgruppe

Das Endrohr ist ein verschweil3tes Rohrelement. Das Endrohr ist am Zwischenrohr angeflanscht, durch eine Metalldichtung
abgedichtet und mit Klemmuttern und Stiftschrauben befestigt. Das Rohr ist so geformt, daf3 es tiber die Hinterachse paf3t und
Achsbewegungen nicht stért. Das Rohr umgeht auch die linke Seite des Kraftstofftanks, der mit einem Schutzschild versehen
ist, um die vom Rohr entwickelte Hitze abzustrahlen.

Ein Schalldampfer ist hinten am Endrohr angeordnet. Der Schallddmpfer hat einen runden Querschnitt und ist aus
Edelstahlblech gefertigt. Der Schalldampfer weist innen eine Blende auf und ist mit schallschluckender Edelstahlwolle gepackt.
Die Lécher in der Blende verstarken den Schalldampfeffekt der Stahlwolle. Das Endrohr hinter dem Schalldampfer ist am Heck
nach unten abgebogen und richtet die Auspuffgase auf den Boden. Die Rohrform gestattet die Zerstreuung der Auspuffgase
durch den Luftstrom unter dem Fahrzeug und verhindert, dal3 die Gase von hinten in den Innenraum gezogen werden.

Das Endrohr ist mit einem Halter vor dem Schallddmpfer und einem Gummistiick am Chassis befestigt. Das Gummistiick
erleichtert die Ausrichtung und dampft die Vibrationen.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 3
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FLAMMROHR

Servicereparatur Nr. - 30.10.09

Ausbau

1. Motorschallschutzabdeckung entfernen. Siehe
MOTOR Td5, Reparatur.

2. Clip lésen und Entluftungsschlauch von
Nockenwellendeckel abnehmen.

3. Clips Iésen und Luftmengenmesser von Luftfilter
abnehmen.

4. Mehrfachstecker von Luftmengenmesser abnehmen.

5. Schellenschraube lockern und Luftansaugschlauch
von Turbolader entfernen.

6. 3 Schrauben entfernen und
Auspuffkrimmerhitzeschild entfernen.

7.

8.

10.

M30 0707

3 Muttern entfernen, Flammrohr von Turbolader l16sen
und Dichtung wegwerfen.

Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

8 Muttern und Schrauben entfernen und Quertréager
entfernen.

2 Muttern entfernen, Flammrohr von
Zwischenschalldampfer 16sen.
11. Flammrohr von Halterung l16sen und Rohr entfernen.

REPARATUR 1
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Einbau

12. Flammrohr und Auflageflachen séaubern.

13. Flammrohr anbringen und unter Erneuerung der
Flachdichtungen an Zwischenrohr und Turbolader
ausrichten.

14. Gummihalterungen an Flammrohr anschlieRen.

15. Flanschmuttern zur Befestigung des Auspuffs
montieren und mit 27 Nm festziehen.

16. Quertrager montieren und Schrauben mit 25 Nm
festziehen

17. Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

18. Neue Dichtung und Flammrohr an Turbolader
anbringen und Muttern mit 27 Nm festziehen.

19. Hitzeschild an Auspuffkrimmer anbringen, Schrauben
M6 mit 10 Nm und Schraube M8 mit 25 Nm
festziehen.

20. LufteinlaBschlauch an Turbolader anbringen und
Schellenschraube festziehen.

21. Luftmengenmesser an Luftfilter anschlieBen und Clips
befestigen.

22. Mehrfachstecker an Luftmengenmesser anschliel3en.

23. Entluftungsschlauch anschlieRen und Clip befestigen.

24. Motorschallschutzabdeckung einbauen. Siehe
MOTOR Td5, Reparatur.

ZWISCHENSCHALLDAMPFER

Servicereparatur Nr. - 30.10.11
Ausbau

1. Fahrzeug auf einem Viersaulenheber anheben.

= S aan

M300703 [} )l [F ———

2. 2 Muttern zur Befestigung des
Zwischenschalldampfers am Flammrohr entfernen.

3. 3 Muttern zur Befestigung des
Zwischenrohrschallddmpfers am Endrohr entfernen.
Zwischenschalldampfer von Halterungen lésen und
Zwischenschalldampfer entfernen.

4. Dichtung von Endrohr entfernen und wegwerfen.

Einbau

5. Zwischenschallddmpfer und Auflageflachen saubern.

6. Neue Dichtung an Endrohrflansch montieren.

7. Zwischenschalldampfer an Halterungen und
Endrohrflansch anbringen.

8. Muttern zur Befestigung des Zwischenschalldampfers
an Flammrohr und Endrohr montieren und mit 25 Nm
festziehen.

2 REPARATUR
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AUSPUFFENDROHR UND SCHALLDAMPFER

Servicereparatur Nr. - 30.10.22

Ausbau

1.

Fahrzeug auf der Biihne anheben.

\ < ?)\/\/ //\ 7\
=
e

2.
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M30 0704, q“\ 7 a2 ’5

. 3 Muttern zur Befestigung des Schalldampfers am

Endrohr entfernen.

Endrohr von Halterung lésen und entfernen.
Dichtung zwischen Schalldampfer und Endrohr
aufnehmen.

Einbau

o

Auflageflachen von Schallddmpfer und Endrohr
saubern.

Endrohr anbringen und an Halterung befestigen.
Endrohr mit neuer Dichtung an Schalldampfer
ausrichten.

Muttern an Schalldampfer montieren und mit 25 Nm
festziehen.

REPARATUR 3
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ANSAUGKRUMMERDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 30.15.08
Ausbau

1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. 3 Schrauben entfernen und Motorschallschutz
entfernen.

4. Halter I6sen und Kiihlventilatorhaube entfernen.

5. Mehrfachstecker von Ansaugunterdruckfihler
abziehen und 4 Gliihkerzenkabel I6sen.

6. 4 Schrauben entfernen, EGR-Membranventil von
Ansaugkrimmer I6sen und Dichtung wegwerfen.

7. 4 Schrauben zur Befestigung des Kraftstoffkiihlers am
Ansaugkrimmer entfernen.

8. 2 Schrauben entfernen, Generatorhalter entfernen
und Mehrfachstecker von Einspritzdiisenkabelbaum
trennen.

M30 0714

9. Schraube zur Befestigung des MotordlmelRstabrohrs
am Nockenwellentrager entfernen.
10. Mefstabrohr entfernen und O-Ring wegwerfen.

4 REPARATUR
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Einbau

16. Ansaugkrimmer und Auflageflache sédubern.

17. Neue Dichtung montieren.

18. Ansaugkrimmer montieren und von der Mitte nach
auflen vorgehend die Muttern und Schrauben mit
25 Nm festziehen.

19. Kabelbaum an den Sensoren anbringen und die
Mehrfachstecker anschlieRen.

M30 0715 1 1 11 20. Schrauben zur Befestigung des Kab(_elbaumclips am
Nockenwellentrager mit 210 Nm festziehen.

21. Melstabrohr sdubern und neuen O-Ring montieren.

22. OlmeRstabrohr montieren und Schraube mit 10 Nm
festziehen.

23. Gliihkerzenkabel anschlieRen.

24. Generatorhalter montieren und Schrauben mit 45 Nm
festziehen.

25. Kraftstoffkiihler anbringen. Loctite 242 auf die
Schrauben aufbringen und mit 218 Nm festziehen.

26. Neue Dichtung montieren, EGR-Membranventil
anbringen und Schrauben mit 9 Nm festziehen.

27. Mehrfachstecker an Ansaugunterdruckfihler
anschliel3en.

28. Kuhlventilatorhaube montieren.

D a5 29. Motorschallschutzabdeckung einbauen.

"Ilf,,’/-"{“\ 30. Massekabel der Batterie anschlieRen.
ZLT
< 31. Batterieabdeckung montieren.

11. 2 Muttern und 8 Schrauben zur Befestigung des
Ansaugkrimmers am Zylinderkopf entfernen.

M30 0716

12. Die Mehrfachstecker von Ladedruckregelventil,
KuhImitteltemperaturfiihler, Umgebungsdruckfiihler,
Ansaugunterdruckfihler und Klimakompressor
abziehen.

13. 2 Schrauben zur Befestigung des Kabelbaums am
Nockenwellentrager entfernen.

14. Kabelbaum von Motor und Ansaugkrimmer lésen.

15. Ansaugkrimmer und Dichtung entfernen.

REVIDIERT: 10/98 REPARATUR 5
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AUSPUFFKRUMMERDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 30.15.12
Ausbau

1. Turbolader entfernen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.
Bei Klimaanlage .

2. Hilfsantriebsriemen entfernen. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

pNS 2
S

M30 0718

3. 4 Schrauben zur Befestigung des Kompressors
entfernen und beiseite flhren.
Alle Modelle

4. 2 Innensechskantschrauben zur Befestigung des
EGR-Rohrs am Auspuffkrimmer entfernen und
wegwerfen.

5. 10 Muttern zur Befestigung des Auspuffkrimmers am
Zylinderkopf entfernen.

6. Auspuffkrimmer und Dichtung entfernen.

Einbau

7. Auspuffkrimmer und Auflageflachen sédubern.
8. Auspuffkrimmer unter Erneuerung der Dichtung
montieren und Muttern mit 25 Nm festziehen.
Bei Klimaanlage .
9. Kompressor anbringen und Schrauben mit 25 Nm
festziehen.
Alle Modelle
10. EGR-Rohr anbringen, neue
Innensechskantschrauben montieren und mit 20 Nm
festziehen.
11. Turbolader einbauen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.
Bei Klimaanlage
12. Hilfsantriebsriemen montieren. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

6 REPARATUR
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BAUTEILE DER KUPPLUNG

M33 0331
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Brems-/Kupplungsfliissigkeitsbehalter
Verbindungsschlauch

Schraube - 2 Stuck

Hauptzylinder

Kupplungspedal

Getriebegehause

Primarantriebswelle

Schraube - 2 Stuck

Folgezylinder

Entliftungsnippel

. Druckplatte

. Kupplungsscheibe

. Schwungrad

. Hydraulikrohr (Metall)
. Kugelzapfen

. Ausrucklagerhilse

. Schraube - 2 Stiick

. Gelenkscheibe

. Ausriickhebel

. Ausriucklager

. Halteclip

. Schraube

. Hydraulikrohr (Kunststoff)

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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FUNKTIONSWEISE DER HYDRAULIK
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Brems-/Kupplungsfliissigkeitsbehalter
Flissigkeitszulauf

Hydraulikleitung

Dampfer

Hauptzylinder

Kolben

Kupplungspedal

Primarantriebswelle

Kurbelwelle

Kupplungsscheibe

. Schwungrad

Zahnkranz

. Blattfeder

. Deckel - Druckplatte
. Membran

. Ausrucklager

. Kugelzapfen

. Ausricklagerhilse
. Ausriickhebel

. Folgezylinder

. Kolben

. Entliftungsnippel

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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BESCHREIBUNG

Allgemeines

Bei der Kupplungsanlage handelt es sich um eine Membrankupplung mit Hydraulikzylinder. Die Kupplungsscheibe ist starr
ausgefiuhrt, ohne Schraubenfedern. Das Schwungrad ist ddmpfungsgefedert. Ein Nachstellen der Kupplung aufgrund von
VerschleiReffekten ist nicht erforderlich.

Hydraulische Kupplung

Die hydraulische Kupplung besteht aus einem Hauptzylinder, einem Folgezylinder und einem Vorratsbehélter fur die
Hydraulikflissigkeit. Haupt- und Folgezylinder sind durch Metall- und Kunststoffrohre hydraulisch miteinander verbunden. Der
Kunststoffabschnitt des Rohrs erleichtert die Leitungsfiihrung und absorbiert auch Motorbewegungen und Vibrationen.

Der Hauptzylinder besteht aus einem Gehause mit einer Mittelbohrung. Zwei Offnungen im Gehause verbinden die Bohrung
mit der Hydraulikleitung zum Folgezylinder und zum Vorratsbehdlter. Die Bohrung ist auch mit einem Dampfer verbunden, der
verhindert, da3 Motorimpulse hydraulisch auf das Kupplungspedal Ubertragen werden. In der Bohrung bewegt sich ein Kolben,
dessen Druckstange mit einem Stift am Kupplungspedal befestigt ist. Zwei Schraubenfedern am Kupplungspedal reduzieren
den zur Pedalbewegung erforderlichen Kraftaufwand.

Der Hauptzylinder ist an der Spritzwand angeordnet und mit zwei Schrauben befestigt. Der Zylinder ist mit dem Brems-
/Kupplungsflussigkeitsbehélter am Bremskraftverstarker durch einen bewehrten Verbindungsschlauch verbunden.

Der Folgezylinder ist an der linken Seite des Getriebegehduses angeordnet und mit zwei Schrauben befestigt. Ein Hitzeschild
an der Unterseite des Folgezylinders schiitzt ihn vor der Hitze, die von der Auspuffanlage ausgeht. Der Folgezylinder besteht
aus einem Zylinder mit Kolben und Stange. Eine Offnung im Zylindergehéduse ermoglicht die Anbringung der Hydraulikleitung
vom Hauptzylinder. Eine zweite Offnung weist einen Entliiftungsnippel fiir die Entliiftung des Hydrauliksystems nach der
Wartung auf. Die Kolbenstange steht mit einem Kupplungsausriickhebel im Getriebegehduse in Verbindung. Die Stange ist am
Ausriickhebel mit einem Clip befestigt.

Kupplungsmechanismus

Der Kupplungsmechanismus besteht aus Schwungrad, Kupplungsscheibe, Druckplatte, Ausriickhebel, Ausriickgabel und
Ausriicklager. Der Kupplungsmechanismus wird hinter dem Motor durch eine vom Getriebegehéuse gebildete Glocke véllig
umschlossen.

Eine Ausrucklagerhilse ist im Getriebegehduse mit zwei Schrauben befestigt und wird von zwei PaR3stiften gefuhrt. Ein
Kugelzapfen an der Ausriicklagerhiilse dient als Aufnahme und Gelenk fiir den Kupplungsausriickhebel. Eine gewdlbte
Gelenkscheibe sitzt auf dem Kugezapfen. Wenn der Ausriickhebel auf die Kugel montiert ist, driickt die Gelenkscheibe gegen
die Ruckseite des Ausriickhebels. Eine Federklammer an Hebel und Gelenkscheibe dient der Befestigung am Zapfen. Eine
kleine Schraube halt die Federklammer in Position.

Der Ausruckhebel ist am inneren Ende gabelférmig ausgefuhrt und ruht am Trager des Kupplungsausriicklagers. Das aulere
Ende des Ausriickhebels hat einen Nylonsitz fiir die Aufnahme der Folgezylinderkolbenstange. Ein zweiter Nylonsitz, in der
Mitte des Ausrilickhebels, ist am Kugelzapfen der Ausriicklagerhiilse vorgesehen und laRt den Ausriickhebel frei auf der Kugel
drehen.

Das Kupplungsausriicklager sitzt zwischen dem Kupplungsausriickhebel und der Ausrucklagerhiilse. Das Lager wird von
einem Trager gehalten, dessen zwei Flachseiten verhindern, daf? er auf dem Ausriickhebel dreht. Ein Clip befestigt den
Ausriickhebel am Trager. Lager und Trager kdnnen nur gemeinsam ausgetauscht werden.
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Schwungrad
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M33 0334

Druckplattenfihrungsstift
Kurbelwinkelbezugsmarken
Druckplattenfuhrungsstift
Kurbelwinkelbezugsmarken
Druckplattenfiihrungsstift
Kurbelwinkelbezugsmarken
Druckplattenfihrungsstift

10.
11.
12.
13.

Kurbelwinkelbezugsmarken
Druckplattenfuhrungsstift
Kurbelwinkelbezugsmarken
Druckplattenfiihrungsstift
Kurbelwinkelbezugsmarken
Druckplattenfuhrungsstift
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Das Schwungrad ist hinten an der Kurbelwelle mit acht Schrauben verschraubt. Ein Paf3stift am Kurbelwellenflansch sorgt fir
den richtigen Sitz des Schwungrads. Ein Zahnkranz umgibt das Schwungrad. Der Zahnkranz kann nicht ausgetauscht werden.
Am AuRenrad des Schwungrads sind 30 Blindbohrungen neben dem Zahnkranz vorgesehen. Die Lécher haben einen Abstand
von 10°, mit vier Abstanden von 20°. Die Locher dienen dem Kurbelwinkelgeber des Motorsteuersystems als Bezugsmarken.

Das Schwungrad hat den Zweck, das Getriebe von den Motorschwingungen zu isolieren. Das Schwungrad setzt sich aus
einem Primar- und einem Sekundéarrad zusammen, wobei der Antrieb zwischen den beiden durch einen Torsionsdampfer mit
vier Schraubenfedern tibertragen wird. Die Federn sind innen am Primarrad angeordnet. Zwei der Federn haben einen
kleineren Durchmesser und passen in die grofReren Federn.

Das Primarschwungrad halt den Zahnkranz und ist am Kurbelwellenflansch mit acht Schrauben befestigt. Die beiden
Schraubenfederpaare sitzen in einer Schwungradaussparung zwischen zwei vernieteten Haltern. Ein in die Mittelnabe des
Primarschwungrads gepref3tes Rollenlager wird von einer vernieteten Scheibe gehalten. Das Lager erméglicht die Befestigung
des Sekundarschwungrads.

Das Sekundarschwungrad besteht aus zwei Teilen: einem &uf3eren Schwungrad, das die Reibungsfléache fur die
Kupplungsscheibe bietet, und einer inneren Antriebsscheibe, die den Antrieb vom Primarschwungrad durch zwei
Schraubenfedern auf das aufRere Schwungrad tbertragt. Die beiden Bauteile des Sekundéarschwungrads sind miteinander
vernietet. Die innere Antriebsscheibe ist zwischen den beiden Schraubenfederpaaren angeordnet und kann auf dem
Kugellager in beide Richtungen gegen die Stauchkraft der Schraubenfedern drehen. Bei hohen Drehmomenten kann das
Sekundarschwungrad gegeniiber dem Primarschwungrad um bis zu 70° in die eine oder andere Richtung verdreht werden.

Die Arbeitsflache des Sekundarschwungrads ist abgefrast, um der Antriebsscheibe eine glatte Auflageflache zu bieten. Drei
PaRstifte und sechs Stiftschrauben und Muttern sorgen fiir die Fiihrung und Befestigung der Druckplatte.
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Druckplatte

M33 0332

1. Blattfeder 4. D
2. Kupplungsscheibe 5. Membran
3. Druckplatte 6. Niet
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Die Druckplattengruppe besteht aus Druckplatte, Deckel und Membran. Sie ist am Schwungrad befestigt und dreht mit ihm.

Die Druckplatte ist aus Guf3eisen geschmiedet und fiir die Kupplungsscheibe glattgefrast. Drei Nasen am AufRenrand der
Druckplatte verbinden sie durch drei Blattfedern mit dem Deckel. Die Blattfedern haben drei Blatter aus gehartetem Stahl und
ziehen die Druckplatte von der Kupplungsscheibe ab, wenn das Kupplungspedal betatigt wird.

Der Deckel wird aus Pref3stahl gefertigt und nimmt alle Bauteile der Druckplatte auf. Schulterniete stiitzen die Membran im
Deckel ab. Die Nietkdpfe sind abgefast, damit die Membran federn kann, wenn sie vom Ausriicklager mit Druck beaufschlagt
wird. Drei Lécher im Deckel nehmen die Paf3stifte am Schwungrad auf, und sechs weitere Locher ermdglichen die Befestigung
des Deckels mit sechs Muttern am Schwungrad. GréRere Offnungen im Deckel dienen der Beliiftung der Auflageflachen von
Kupplungsscheibe, Druckplatte und Schwungrad.

Die Membran besteht aus einem GuR3ring mit 18 Membranfingern. Neun Schulterniete befestigen die Membran am Deckel. Die
Nietkopfe sind innen abgefast, damit die Membran federn kann, wenn die Kupplung ein- oder ausgertickt wird. Wenn das
Ausriicklager auf die Membranfinger wirkt, federt die Membran auf den Nieten und ruckt von der Druckplatte ab, so daf? die
Druckplatte entlastet wird und die Kupplungsscheibe zwischen Druckplatte und Schwungrad rutschen kann.

10 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Kupplungsscheibe

M33 0333
1. Belag 3. Nabe
2. Innenscheibe 4. Federblech

Die starr ausgefiihrte Kupplungsscheibe liegt zwischen Schwungrad und Druckplatte. Die Kupplungsscheibe hat eine
keilverzahnte Nabe, die mit der Keilverzahnung an der Hauptwelle des Getriebes in Eingriff steht. Die Nabe sitzt mit Pref3sitz in
einer Innenscheibe. Ein an der Innenscheibe mit acht Nieten befestigtes Federblech nimmt den Kupplungsbelag auf. Das
Federblech hat ein gewisses Axialspiel und tragt zur Geschmeidigkeit der Kupplung bei. Bei den Kupplungsbelagen handelt es
sich um 267 mm grof3e Scheiben, die auf beiden Seiten des Federblechs vernietet sind. Die Niete werden durch die in die
Scheibe eingelassenen Locher befestigt und treten in Léchern an der gegeniberliegenden Scheibe aus.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 11
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FUNKTIONSWEISE

Funktionsweise der Hydraulik

Bei Betatigung des Kupplungspedals wird der Kolben in den Hauptzylinder gedriickt. Durch die Kolbenbewegung wird der
hydralische Druck im Hauptzylinder verstarkt, so daf? die Flissigkeit durch die Hydraulikleitung in den Folgezylinder gedriickt
wird. Der Druck wirkt auf den Kolben des Folgezylinders, der sich dementsprechend bewegt und den Kupplungsausriickhebel
Uber die Kolbenstange betatigt.

Wenn das Kupplungspedal freigegeben wird, wirken die unter Druck stehenden Membranfinger auf den Ausriickhebel, der den
Folgezylinderkolben in den Zylinder driickt. Die verdréangte Hydraulikflissigkeit wird durch die Hydraulikleitung gedriickt und
kehrt in den Hauptzylinder zuriick.

Funktionsweise der Mechanik
Bei Betatigung des Kupplungspedals werden Kolben und Stange hydraulisch aus dem Folgezylinder gedriickt. Die
hervortretende Kolbenstange wirkt auf das duRere Ende des Ausriickhebels, Ausriickhebel, der auf dem Kugelzapfen dreht.

Das innere Ende des Ausriickhebels dreht zum Motor und legt Druck auf das Ausriicklager an. Das Ausrucklager verschiebt
sich in der Ausriicklagerhtilse und driickt auf die Membranfinger. Die Membran federt an den Nieten im Deckel. Wenn die
Membran nachgibt, hebt sich der auf die Druckplatte wirkende Druck auf. Die drei Blattfedern ziehen die Druckplatte von der
Kupplungsscheibe ab.

Die Entlastung der Druckplatte an der Kupplungsscheibe reduziert die Reibung zwischen Schwungrad, Kupplungsscheibe und
Druckplatte. Die Kupplungsscheibe verrutscht zwischen Schwungrad und Druckplatte und kann deren Antriebsmoment nicht
auf die Primarantriebswelle Ubertragen.

Wenn das Kupplungspedal freigegeben wird, hebt sich der auf den Kolben im Folgezylinder wirkende Druck auf. Dadurch kann
das Ausrlicklager von den Membranfingern in der Ausriicklagerhilse zuriickgeschoben werden. Die Bewegung des
Ausrticklagers versetzt den Ausrickhebel, der auf dem Kugelzapfen dreht, und der Kolben wird mit der Stange in den
Folgezylinder zuriickgedriickt.

Durch die Druckentlastung kann die Membran auf den Nieten im Deckel ausfedern. Der so von der Membran auf die
Druckplatte wirkende Druck tberwindet den Gegendruck der Blattfedern, und die Druckplatte bewegt sich zur
Kupplungsscheibe und zum Schwungrad.

Die Druckplatte beaufschlagt die Kupplungsscheibe, die an das Schwungrad gedriickt wird. Wahrend das Kupplungspedal
langsam freigegeben wird, nimmt die Reibung zwischen Kupplungsscheibe, Schwungrad und Druckplatte zu. Dadurch wird die
Drehbewegung des Schwungrads und der Druckplatte auf die Kupplungsscheibe tbertragen, die wiederum die
Primarantriebswelle dreht. Wenn das Pedal ganz freigegeben wird, forciert der von der Membran auf die Druckplatte
einwirkende Druck die Kupplungsscheibe fest an das Schwungrad.
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KUPPLUNGSGRUPPE

Servicereparatur Nr. - 33.10.01.01
Ausbau
1. Getriebe ausbauen. Siehe SCHALTGETRIEBE,

Reparatur.
2. Schwungrad blockieren.

M33 0352A \_°

3. Der Reihe nach 6 Muttern zur Befestigung des
Kupplungsdeckels am Schwungrad lockern.
4. Kupplungsdeckel und Kupplungsscheibe entfernen.

Einbau

5. Auflageflachen von Kupplungsdeckel und
Schwungrad sowie Zapfenbuchse im
Kurbelwellenende subern.

6. Kupplungsscheibe so am Schwungrad anbringen, dafR
die Markierung 'gearbox side’ zum Getriebe weist.

M33 0353

7. Ausrichter LRT-12-152 durch die Kupplungsscheibe in
das Zapfenlager an der Kurbelwelle einsetzen.

©

10.

Kupplungsdeckel anbringen und auf Paf3stifte fiihren.
Muttern zur Befestigung des Kupplungsdeckels
anbringen und Uber Kreuz mit 25 Nm festziehen.
Getriebe einbauen. Siehe SCHALTGETRIEBE,
Reparatur.

REPARATUR
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KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Servicereparatur Nr. - 33.25.12
Ausbau

1. Getriebe ausbauen. Siehe SCHALTGETRIEBE,
Reparatur.

M33 0354

2. Haltestift entfernen und Ausriicklager entfernen.

3. Schraube zur Befestigung der
Kupplungsausruckgabel entfernen. Halteclip und
Kupplungsausriickgabel entfernen.

Einbau

4. Kupplungsausriickgabel saubern.
5. Gelenkstellen der Kupplungsausrickgabel auf
Verschleil untersuchen.
6. Gelenkstellen der Kupplungsausruckgabel leicht mit
Molybdandisulfidfett schmieren.
7. Clip montieren, wobei darauf zu achten ist, daf3 er
Uber der Gelenkscheibe sitzt.
Schraube montieren und mit 20 Nm festziehen.
9. Auflageflachen von Ausriicklager und Lagerhilse
saubern.
10. Ausricklagerhilse leicht mit Molybdandisulfidfett
schmieren.
11. Ausrucklager montieren und mit Haltestift befestigen.
12. Getriebe einbauen. Siehe SCHALTGETRIEBE,
Reparatur.

©
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KUPPLUNGSHAUPTZYLINDER - LINKSLENKUNG

Servicereparatur Nr. - 33.20.01

Ausbau

0 e
\M33,0343 /\

1. Schraube zur Befestigung des Schliel3blechs unten

an der A- Saule entfernen.

2. SchlieBblech weit genug I6sen, um die Schrauben an
den Kupplungs- und Bremspedalhaltern zugénglich zu

machen.
3. Gummistiick von Kupplungspedal entfernen.

-M33 0344

4. 12 Schrauben zur Befestigung der Kupplungs- und
Bremspedalhalter an der Karosserie entfernen.

10.

11.

12.

13.

i
_M33 0345 L

A

Mehrfachstecker von Kupplungspedalsensor
abziehen.

Mehrfachstecker und Kabelbaumclip von Pedalhalter
abnehmen.

Lappen fir auslaufende Flissigkeit bereithalten.
Rohrverschraubung lockern, Rohr I16sen und Rohr und
Hauptzylinder mit Stopfen verschlieRen.
Bremshauptzylinder beiseite fihren und
Kupplungshauptzylindergruppe herausheben.

M33 0346

6 Schrauben entfernen, Pedalkastenabdeckung oben
entfernen und Dichtung wegwerfen.

Mutter zur Befestigung der Druckstange am
Kupplungspedalzapfen entfernen.

2 Schrauben entfernen und Kupplungshauptzylinder
von Pedalhalter entfernen.

Kupplungspedalsensor und Rohrverschraubung von
Hauptzylinder entfernen und Dichtungsscheiben
wegwerfen.

REPARATUR 3
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Einbau

14.
15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.

Sensor und Rohrverschraubung sédubern.
Kupplungspedalsensor und Rohr unter Erneuerung
der Dichtungsscheiben an Hauptzylinder montieren.
Hauptzylinder an Pedalhalter anbringen und
Druckstange an Pedalzapfen ausrichten.

Schrauben und Muttern montieren und Hauptzylinder
an Pedalhalter befestigen.

Mutter zur Befestigung der Druckstange am
Kupplungspedalzapfen montieren, aber noch nicht
festziehen.

Bremshauptzylinder beiseite fiihren und
Kupplungshauptzylinder anbringen.
Kupplungsrohrverschraubung sadubern.

Rohr ausrichten und Rohrverschraubung festziehen.
Mehrfachstecker an Kupplungspedalsensor
anschlief3en.

Schrauben zur Befestigung der Kupplungs- und
Bremspedalhalter an der Karosserie festziehen.
Gummistiick an Kupplungspedal montieren.
Schlieblech anbringen und Schrauben unten an der
A-Séaule festziehen.

Kupplungspedal einstellen

1.

2.

Beide Klemmuttern an der Hauptzylinderdruckstange
lockern.

Abstand zwischen Unterkante Kupplungspedal und
Boden priifen. Der Sollwert ohne FuBmatte betragt
140 mm.

Pedalanschlag richtig einstellen.
Hauptzylinderdruckstange einstellen, um ca. 1,5 mm
freies Spiel zwischen Druckstange und
Hauptzylinderkolben zu erzielen.

Klemmuttern an der Druckstange festziehen.
Funktionieren des Kupplungspedals prufen und
sicherstellen, daf} mindestens 6 mm freies Spiel
existiert, bevor sich Gegendruck bemerkbar macht.
Pedalkastenabdeckung oben und
Mehrfachsteckerhalter unter Erneuerung der Dichtung
montieren und mit Schrauben befestigen.
Mehrfachstecker und Kabelbaumclip an Pedalhalter
anschliel3en.

Kupplungshydraulik entliften. Siehe Einstellungen.

REPARATUR
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KUPPLUNGSFOLGEZYLINDER

Servicereparatur Nr. - 33.35.01

Ausbau

1.

M33 0350

Rohr von Folgezylinder trennen.

2 VORSICHT: Anschliisse verstopfen.

2.
3.

4,

Auffangbehalter aufstellen.

2 Schrauben zur Befestigung des Folgezylinders am
Glockengehéuse entfernen.

Folgezylinder von Glockengehause und Druckstange
abnehmen.

Einbau

Leitungsenden und Auflageflachen von
Glockengehause und Folgezylinder saubern.
Druckstangenende mit Molybdandisulfidfett
schmieren.

Folgezylinder an Druckstange und Glockengehduse
anbringen.

Schrauben montieren und mit 25 Nm festziehen.
Kupplungsrohr an Folgezylinder anschlieRen.

. Kupplungsanlage entliften. Siehe Einstellungen.

REPARATUR
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GETRIEBEGEHAUSE, GANGSCHALTUNG UND
OLPUMPE
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Stirndeckel

Eingangswellendldichtung

Olfiillschraube

Dichtungsscheibe

OlablaRschraube

Getriebegehause

Spulenhalter

Mittelblech

Fuhrungsstifte

Druckstiick, Druckfederkugel au3en und Feder

. Spritzschutz und Halteschraube

. Anbaugehause

. Fuhrungsstiick und Halteschraube
. Spulenhalter und Halteschraube - Anbaugehéduse
. Sperrnockenfeder

. Sperrnocken

. Welle - Sperrnocken

. Ausgangswellendldichtung

. Olpumpe und Halteschraube

. O-Ring

. Ruckfahrscheinwerferschalter

. Olbypassblock (GB und Europa)

. Schraube - Olbypassblock

. O-Ring - Olbypassblock

. Thermostat und Gehause (nicht GB oder Europa)
. O-Ring - Thermostatgehduse

. Schraube - Thermostatgehduse

. Olansaugrohr

. Offilter

. Olansaugrohrring

. Gummimanschette

. Kabelbinder

. Schalthebel oben

Klammerschraube

. Vorspannfedern
. Schrauben und Unterlegscheiben - Vorspannblech und Gehause
. Vorspannblech

. Schalthebel unten und Kugel
. Railko-Buchse

. Oldichtung

. Schaltgehause

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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SCHALTWELLE UND -GABELN, SYNCHRONGRUPPEN
UND RADERWERK

M37 1316 43
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Schaltgabel 3./4. Gang
Verblockungsspule
Schaltgabel 1./2. Gang
Schaltwellengabelstifte
Schaltwelle

Schaltgabel 5./Ruckwartsgang
Schaltgabelkopf
Einstellschraube
Eingangswellenkegellager vorn
Eingangswelle

. Synchronring 4. Gang

. Kegelfiihrungslager

. Distanzstuck

. Synchronkdrper und Schiebemuffe 3. Gang/4. Gang
. Synchronringe 3. Gang

. 3. Gang

. Nadellager

. Ausgangswelle

. Spannstift

. Nadellager

. 2. Gang

. Synchronringe 2. Gang

. Synchronkérper und Schiebemuffe 2./1. Gang
. Synchronringe 1. Gang

. 1. Gang

. Nadellager

. Buchse

. Ausgangswellenkegellager

. Beilage in Wahlstarke

. Unterlegscheibe in Wahistarke

. Buchse

. Nadellager

. Ruckwartsgang

. Synchronring Riickwartsgang

. Synchronkérper und Schiebemuffe 5./Rickwartsgang
. Sprengring

. Nadellager

. Synchronring 5. Gang

. 5. Gang

. Segmente 5. Gang

. Haltering Segmente 5. Gang

. Ausgangswellenstiitzlager hinten
. Vorgelegewellenstitzlager

. Vorgelegewelle

. Vorgelegewellenstiutzlager

. Beilage in Wahlstarke

. Vorgelegewelle Riickwartsgang

. Vorgelegewelle 5. Gang

. Geteilte Muffe

. Mutter 5. Gang

. Vorgelegewellenstiutzlager hinten
. Distanzstuck

. Ricklaufrad

. Nadellager

. Rucklaufwelle

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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GETRIEBE R380 - QUERSCHNITT

[N

12.
13.

COXNOIORWDNE

1 2 34567 891011 13 14
12

si=s

M37 1315

Eingangswelle

Entliftung

Eingangswelle 4. Gang
Schaltwelle

Schaltgabel 3./4. Gang
Ausgangswelle 3. Gang
Ausgangswelle 2. Gang
Schaltgabel 1./2. Gang
Ausgangswelle 1. Gang
Beilagen in Wéhlstarke - Ausgangswellen- und
Vorgelegewellenaxialspiel

. Beilage in Wahlstarke -

Rucklaufzwischenwellenaxialspiel
Schaltgabel 5./Ruckwartsgang
Schaltgabelkopf

27 26 25

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

2423 2120

Gangschaltung

Railko-Buchse

Ausgangswelle 5. Gang
Ausgangswellendldichtung
Ausgangswelle

Olpumpe

Synchrongruppe 5./Rickwartsgang
Ausgangswelle Rickwartsgang
Mittelblech

Olfilter

Synchrongruppe 1./2. Gang
Vorgelegewelle
Synchrongruppe 3./4. Gang
Eingangswellenéldichtung

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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ALLGEMEINES

Das vollsynchronisierte, mechanische Schaltgetriebe R380 hat finf Vorwartsgdnge und einen Rickwartsgang und liegt in
Reihe mit dem Motor. Das Kupplungsglockengeh&use ist vorn am Getriebe verschraubt und das Verteilergetriebe hinten.

Getriebegehause

Die Getriebegehause setzen sich aus den Bauteilen Stirndeckel, Getriebekasten, Mittelblech und Anbaugehduse zusammen.
Alle Gehauseteile mit Ausnahme des Stirndeckels sind durch PaRstifte miteinander verbunden und abgedichtet. Getriebefiill-
und Ablaschrauben sind im Getriebekasten angeordnet.

Ruckfahrscheinwerferschalter

Ein Rickfahrscheinwerferschalter ist in das Anbaugehause eingesetzt. Wenn der Riickwartsgang eingeschaltet wird, schlief3t
der Schalter und l&aRt Strom von Sicherung 25 durch den Schalter flieRen, so daf die Riickfahrscheinwerfer leuchten. Der
Schalter fuhrt auch Strom zum BCU und zum automatischen Innenriickspiegel (falls vorgesehen), so dafl3 der Spiegel in die
Abblendstellung riickt.

Gangschaltung

Die Gangschaltung ist oben am Getriebekasten verschraubt, wobei der Schalthebel oben durch eine Klammerschraube mit
dem Schalthebel unten verbunden ist. Die Kugel des Schalthebels unten sitzt in einer Railko-Buchse, die im Schaltgehduse
angeordnet ist, und das Ende des Hebels greift in den Schaltgabelkopf am Ende der Schaltwelle ein. Vorspannfedern lassen
die Schaltwelle in die Neutralstellung zurlickkehren, so dafd zur Schaltung des 1./2. Gangs und des 5./Rickwartsgangs der
Federdruck iberwunden werden mul3. Druckfederkugeln im Mittelblech rasten in Nute an der Schaltwelle ein, um eine feste
Gangwahl zu gewabhrleisten.

Schmierung

Die Schmierung erfolgt durch eine im Anbaugehduse angeordnete und von der Vorgelegewelle angetriebene Olpumpe sowie
durch zusétzliche Schleuderschmierung. Die Pumpe fiihrt das Ol durch einen Filter und Innenbohrungen in der Ausgangswelle
zu den Bauteile. Bei bestimmten Marktausfithrungen (nicht GB oder Europa) ist zur Olkiihlung ein Thermostat vorgesehen, der
in einem an der Seite des Anbaugehauses verschraubten Deckel angeordnet ist. Der Deckel weist Abgriffe fir die Leitungen
vom und zum Olkiihler auf. Bei Modellen fiir GB und Europa ist anstelle des Thermostatdeckels ein Olbypassblock
vorgesehen.

Der im Getriebe auftretende Uberdruck wird durch ein Entliiftungsrohr aus Kunststoff an die Atmosphére abgefiihrt. Das am
Anbaugehause angebrachte Rohr verlauft oben Giber den Getriebekasten und ist mit dem offenen Ende in einem Clip am
Zylinderblock befestigt.

Schaltwelle und -gabeln

Die Schaltgabeln fir die Zahnrader 1./2., 3./4. und 5./Rickwartsgang sind auf ein und derselben Schaltwelle angeordnet; die
Schaltgabeln 1./2. Gang und 3./4. Gang sind im Getriebekasten selbst untergebracht, wahrend die Schaltgabel
5./Ruckwartsgang vom Anbaugehéuse aufgenommen wird. Alle Schaltgabeln greifen in die entsprechenden Synchronkdrper
ein.

Synchrongruppen

Die Synchrongruppen sind auf der Ausgangswelle jeweils neben den entsprechenden Zahnradern angeordnet und bestehen
aus einem Synchronring, einem Synchronkdrper, Synchronriegeln und einer Schiebemuffe. Synchronkérper und
Synchronriegel werden von Ringfedern in den Muffen gehalten. Die Synchrongruppen 1./2. und 3. Gang verfugen tUber
doppelte Synchronringe, wahrend die Synchrongruppen 4., 5. und Rickwartsgang mit einfachen Ringen versehen sind.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 7
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Réaderwerk
Das Raderwerk besteht aus Eingangswelle, Ausgangswelle, Vorgelegewelle und Ricklaufwelle sowie den entsprechenden

Gangradern und Synchrongruppen.

Alle Gangrader auf den Eingangs- und Ausgangswellen laufen auf Nadellagern, wahrend die Eingangs-, Ausgangs- und
Vorgelegewellen von Kegelrollenlagern getragen werden. Auf der Vorgelegewelle sind die Rader mit der Welle integriert, und
nur die Gangrader 5./Rickwartsgang sind auf der Welle keilverzahnt und werden von einer Mutter gehalten. Die Rader 1., 2.,
3. und 4. Gang sind im Interesse der verlangerten Haltbarkeit kugelstrahlveredelt. Riicklaufwelle und -rad werden im
Mittelblech durch ein Nadelkafiglager abgestiitzt. Das Axialspiel wird bei der Ausgangswelle und Vorgelegewelle im Mittelblech
mit Beilagen in Wéhlstarke eingestellt, bei der Ricklaufwelle mit einer Beilage in Wahistarke hinter dem Rickwartsgangrad.

FUNKTIONSWEISE

Das von der Kurbelwelle entwickelte Antriebsmoment wird durch die Kupplung auf die Getriebeeingangswelle Gibertragen, die
das Moment in allen Géngen uber die Vorgelegewelle an die Ausgangswelle abgibt; nur im 4. Gang treibt die Eingangswelle
die Ausgangswelle direkt an. Die Getriebeausgangswelle Ubertragt die Antriebskraft auf die Eingangswelle des
Verteilergetriebes, mit der sie an einem Flansch kerbverzahnt ist.

8 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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SCHALTHEBELFEDERN - EINSTELLEN

Servicereparatur Nr. - 37.16.26

Prifung

A\

HINWEIS: Mit dieser Einstellung soll
sichergestellt werden, daf? der
Vorspannfederdruck im 3. und 4. Gang auf

beiden Seiten des Schalthebelquerbolzens gleich ist. In
diesem Fall ruht der Schalthebel im Leerlauf
automatisch zwischen dem 3. und 4. Gang.

1.

2.
3.

o

Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

Schalthebelbalg lI6sen und entfernen.

Den 3. oder 4. Gang einlegen.

Die beiden Einstellschrauben einstellen, bis beide
FuRe der Federn ca. 0,5 mm Abstand zum
Schalthebelquerbolzen haben.

Schalthebel leicht nach rechts driicken und Schraube
links nach unten drehen, bis der Federful? rechts den
Querbolzen eben berthrt.

Ebenso bei der Einstellschraube rechts vorgehen.
Beide Einstellschrauben gleichmafig herunterdrehen,
bis das Radialspiel gerade aufgehoben ist.
Klemmuttern festziehen.

Schalthebel in die Neutralstellung zuriickfuhren und
mehrmals quer durch die Kulisse filhren. Der
Schalthebel muR’ zwischen dem 3. und 4. Gang zur
Ruhe kommen.

Faltenbalg Giber Schalthebel ziehen.

. Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel

montieren.

EINSTELLUNGEN
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GETRIEBEOL - ABLASSEN UND AUFFULLEN

Servicereparatur Nr. - 37.24.01
Ablassen

1. Das Ol sollte abgelassen werden, wenn das Getriebe
warm ist und das Fahrzeug auf ebenem Boden steht.

WARNUNG: Beim Ablassen von Getriebedl ist
hochste Vorsicht geboten, da es sehr heil? sein
kann.

2. Fahrzeug auf der Buhne anheben.
3. Auffangbehélter fur auslaufendes Ol aufstellen.
4. Bereich um die Fillschraube saubern.

M37 1441

5. Flllschraube entfernen.
6. GetriebeablaRschraube entfernen und
Dichtungsscheibe wegwerfen.

Auffillen

1.

AblaRschraube sdubern und neue Dichtungsscheibe
montieren.

GetriebeablalRschraube montieren und mit 50 Nm
festziehen.

Getriebe mit dem richtigen Ol auffiillen.

Loctite 290 auf das Gewinde der Fillschraube
aufbringen und mit 30 Nm festziehen.
Auffangbehélter entfernen.

Fahrzeug auf der Biihne senken.

2 EINSTELLUNGEN
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S0

GETRIEBE

Servicereparatur Nr. - 37.20.02.99

Ausbau

1.
2.

3.

Massekabel der Batterie abklemmen.

Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

Teppich von Getriebetunnel entfernen.
Schalthebelabdeckung entfernen.

M37 1423

Mutter und Unterlegscheibe zur Befestigung des
Schalthebels am kerbverzahnten Hebel unten
entfernen.

Position des Schalthebels am kerbverzahnten Hebel
unten durchgehend markieren und Hebel entfernen.
Isoliermatte von Tunnel l6sen und entfernen.

Zierclip entfernen und Handbremsenbalg hochziehen,
um den Gabelstift zugénglich zu machen.

Splint, Gabelstift und Unterlegscheibe entfernen und
Zug von Handbremshebel trennen.

10.

11.

12.

13.
14.

15.

2 Schrauben zur Befestigung des Handbremshebels
an der Karosserie entfernen, Lucar-Stecker trennen
und Hebel entfernen.

2 Schrauben zur Befestigung der Relaisplatte
entfernen und 2 Beilagen aufnehmen.

13 Schrauben zur Befestigung der Tunnelabdeckung
entfernen.

Tunnelabdeckung lésen und entfernen.
Kuhlventilator entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Luftfilter entfernen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

REPARATUR 1
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16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

' 57 - =
Nilesvi=s

PR

7o —
M37 1430 [ ) JTESF —Fr——
M37 1427 23. 3 Muttern zur Befestigung des

Zwischenrohrschalldampfers am Endrohr entfernen.
24. Schalldampfer von Halterung l6sen, Schalldampfer
entfernen und Dichtung wegwerfen.

2 Schrauben oben zur Befestigung des 25. Gelenkwellen- und Verteilergetriebeflansche vorn und
Getriebegehauses am Motor entfernen. hinten zur Erleichterung des Zusammenbaus
Schraube zur Befestigung des Motorabschluf3blechs durchgehend markieren.

am Getriebe entfernen.

Getriebeentliftungsleitungen von Clips am
Heizungsschlauch l6sen.

Starter entfernen. Siehe ELEKTRISCHE ANLAGE,
Reparatur.

Flammrohr entfernen. Siehe KRUMMER UND
AUSPUFF Td5, Reparatur.

Getriebed| ablassen.

Verteilergetriebedl ablassen.

M37 1431

26. 4 Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle vorn am
Verteilergetriebe entfernen, Gelenkwelle von
Antriebsflansch lésen.

27. 4 Muttern entfernen, Gelenkwelle hinten von
Bremstrommel [6sen.

REPARATUR
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28.

20.

30.

31.

32.

33.

M37 1432

2 Schrauben zur Befestigung des
Kupplungsfolgezylinders lésen, Folgezylinder
entfernen und beiseite fuhren.

Stutzblech LRT-99-007 an Getriebeheber montieren.

Getriebeheber und Stiitzblech an Getriebe anbringen

und mit 3 Schrauben befestigen.
Gewicht des Getriebes aufnehmen.

4 Muttern zur Befestigung der Lagerungen links und
rechts am Chassis und den Verteilergetriebehaltern
entfernen.

8 Schrauben zur Befestigung der Lagerungen am
Getriebe entfernen, Getriebe anheben und beide
Lagerungen, Hitzeschild von Lagerung links und
Haltern entfernen.

34.

e

M37 1435

35. Mehrfachstecker von Fahrgeschwindigkeitsgeber
abnehmen und Kabelbaum von Clip am
Verteilergetriebe I6sen.

36. Haltemutter entfernen und Batteriemassekabel von

Verteilergetriebe I6sen.

37. Karosseriekabelbaumclips von Halter oben am
Verteilergetriebe I6sen.

38. Getriebeheber so weit senken, dal? der
Verteilergetriebeschalthebel vom Tunnel befreit
werden kann.

REPARATUR
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39.

40.

41.

42.

43.

M37 1437

2 Lucar-Stecker von Differentialsperrenschalter,
Mehrfachstecker von Ruckfahrscheinwerferschalter
und Mehrfachstecker von Gelandegangsensorschalter
abziehen, Mehrfachstecker vom Halter l6sen.
Schraube entfernen und Massekabel rechts am
Verteilergetriebe I6sen.

Gewicht des Motors aufnehmen.

6 Schrauben zur Befestigung des Getriebes am Motor
entfernen.

Mit Unterstiitzung eines Helfers das Getriebe vom
Motor entfernen.

Einbau

44,

45.

46.

47.
48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.
57.

58.
59.

60.

61.

62.
63.
64.
65.

66.

67.

68.

Auflageflachen von Getriebe und , PaR3stifte und
PaRstiftidicher Motor sédubern.

Mit Unterstiitzung eines Helfers das Getriebe auf
seinem Heber anheben und an Kupplung und Motor
ausrichten.

Schrauben unten zur Befestigung des Getriebes am
Motor montieren und mit 50 Nm festziehen.
Massekabel montieren und mit Schraube befestigen.
Lucar-Stecker an Differentialsperrenschalter und
Mehrfachstecker an Rickfahrscheinwerferschalter
anschlieRen, Mehrfachstecker an Halter anbringen
und Mehrfachstecker an Gelandegangsensorschalter
anschliel3en.

Getriebeheber anheben und Verteilergetriebehebel
durch Tunnel fiuhren.

Karosseriekabelbaumclips an Halter oben am
Verteilergetriebe befestigen.

Batteriemassekabel an Verteilergetriebe anbringen
und Haltemutter festziehen.

Mehrfachstecker an Fahrgeschwindigkeitsgeber
anschliel3en und Kabelbaum in Clip am
Verteilergetriebe befestigen.

Die Halter und Gummilagerungen anbringen,
Hitzeschild an Lagerung links anbringen und
Halterschrauben mit 85 Nm festziehen.

Muttern an Lagerungen anbringen und mit 48 Nm
festziehen.

3 Schrauben zur Befestigung des Stiitzblechs am
Getriebe entfernen.

Handbremszug durch Fersenblech fiihren.
Kupplungsfolgezylinder anbringen, Schrauben und mit
25 Nm festziehen montieren.

Gelenkwellen und Auflageflachen saubern.
Gelenkwellen anbringen, an Einbaumarken ausrichten
und Schrauben 48 Nm festziehen.

Auflageflachen von Zwischenschalldampfer und
Endrohr sdubern.

Schallddmpfer anbringen und an Halterungen
befestigen, das Endrohr mit neuer Dichtung
ausrichten, Muttern montieren und mit 25 Nm
festziehen.

Getriebe mit Ol auffillen.

Verteilergetriebe mit Ol auffiillen.

Flammrohr montieren. Siehe KRUMMER UND
AUSPUFF Td5, Reparatur.

Starter einbauen. Siehe ELEKTRISCHE ANLAGE,
Reparatur.

Schraube zur Befestigung des MotorabschluRblechs
am Getriebegehause montieren und mit 210 Nm
festziehen.

Heizungsrohr an Getriebegehduse anbringen,
Schrauben oben an Getriebegehduse montieren und
mit 50 Nm festziehen.

Getriebeentliftungsleitungen in Clips am
Heizungsschlauch anbringen.

REPARATUR
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69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.
76.

77.

78.

79.
80.
81.

82.
83.

Luftfilter einbauen. Siehe KRAFTSTOFFANLAGE
Td5, Reparatur.

Kuhlventilator montieren. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Tunnelabdeckung montieren und ausrichten,
Schrauben einsetzen und festziehen.

Relaisplatte anbringen, Distanzstiicke montieren und
Schrauben festziehen.

Handbremshebel anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Handbremszug an Hebel anschlieRen, Gabelstift,
Unterlegscheibe und neuen Splint montieren.
Lucar-Stecker an Handbremsschalter anschlieRen.
Faltenbalg an Handbremshebel anbringen und mit
Zierclip befestigen.

Isoliermatte Uber die Schalthebel fiihren und an
Tunnelabdeckung montieren.

Marken an der Kerbverzahnung ausrichten,
Schalthebel an Hebel unten montieren,
Unterlegscheibe montieren und mit Haltemutter
befestigen.

Schalthebelabdeckung anbringen.
Getriebetunnelteppich anbringen.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

Massekabel der Batterie anschlie3en.
Batterieabdeckung montieren.

REPARATUR
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GETRIEBEANBAUGEHAUSE

Servicereparatur Nr. - 37.12.01

Ausbau

1. 4 Schrauben entfernen und Schaltgehduse entfernen.

I

| RT-37-001/2 <

LRT-37-009 %

2. Mit Hilfe von LRT-37-009, LRT-37-010 und LRT-
37-001/2 die Muffe der Ausgangswellendldichtung
entfernen.

3.

5.
6.

M37 1444

Schraube zur Befestigung des
Verblockungsspulenhalters entfernen und
Dichtungsscheibe wegwerfen.

M37 1445

10 Schrauben zur Befestigung des Anbaugehduses
am Getriebe entfernen.

Anbaugehause von Getriebemittelblech entfernen.
2 Schrauben montieren, um das Mittelblech am
Getriebegehduse zu befestigen.

6 REPARATUR




SCHALTGETRIEBE @@

M37 1447

7. 3 Torx-Schrauben entfernen, Olpumpe entfernen und
O-Ring wegwerfen.

8. Vorgelegewellenstiitzlager heraustreiben.

9. Ausgangswellenéldichtung hinten entfernen.

10. Olansaugrohr entfernen.

11. Ausgangswellenstiitzlager und Olansaugrohrring
entfernen.

12. Rucklaufsperrwelle, Nocken und Feder entfernen.

13. 2 Schrauben entfernen und Fuhrungsstiick entfernen.

14. Ruckfahrscheinwerferschalter entfernen und
Dichtungsscheibe wegwerfen.

15. 2 Schrauben entfernen, Olkiihlerbypass entfernen
und O-Ringe wegwerfen.

REPARATUR 7
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Einbau

16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.

24,

25.

26.

27.
28.

20.
30.
31.

32.

Anbaugehause und Auflageflachen saubern.
Olkiihlerbypass saubern.

Olkiihlerbypass unter Erneuerung der O-Ringe
montieren und Schrauben festziehen.
Rickfahrscheinwerferschalter unter Erneuerung der
Dichtscheibe montieren und mit 24 Nm festziehen.
Ricklaufsperrfeder und Nocken montieren.
Hylogrip 640 aufbringen und Welle montieren.
Fuhrungsstiick anbringen und Schrauben festziehen.
Ausgangswellenstiitzlager und Olansaugrohrring
montieren. (Zunge auf Mitte von Ablaufschlitz
ausrichten).

Vorgelegewellenstiitzlager montieren.

M37 1450

Neue Ausgangswellendldichtung mit Hilfe von
LRT-37- 014 montieren.

Olansaugrohr so montieren, daR der Versatz nach
oben weist.

Olpumpenaussparung leicht mit Vaseline schmieren.
Pumpe unter Erneuerung des O-Rings an Gehause
montieren und Torx-Schrauben festziehen.

2 Schrauben zur Befestigung des Mittelblechs am
Getriebegehduse entfernen.

RTV-Dichtmasse auf die Gehauseflache aufbringen.
Gehéause anbringen, Olpumpenantrieb an
Vorgelegewelle ausrichten und Schrauben mit 25 Nm
festziehen.

Verblockungsspulenhalter unter Erneuerung der
Dichtungsscheibe montieren.

33.

34.
35.

36.

-37-021 —|

-

[-37-015 —-%

Mit Hilfe von LRT-37-021 und LRT-37-015
Oldichtungsmuffe montieren.

Schaltgehduse und Auflageflache saubern.

Hylosil RTV 102 Dichtmasse auf Gehauseflache
aufbringen.

Schaltgehduse anbringen und Schrauben mit 25 Nm
festziehen.

REPARATUR
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KUPPLUNGSGEHAUSE

Servicereparatur Nr. - 37.12.07.01

Ausbau

1. Kupplungsausriicklager und Betatigungshebel
entfernen.

2. 6 Schrauben entfernen und Kupplungsgehause
entfernen.

Einbau

3. Auflageflachen von Kupplungsgehause und Getriebe
saubern.

4. Kupplungsgehause anbringen und Schrauben mit 75
Nm festziehen.

5. Kupplungsausriickhebel und Ausriicklager montieren.

REPARATUR 9
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STIRNDECKEL ABDICHTEN UND NEUE OLDICHTUNG
MONTIEREN

Servicereparatur Nr. - 37.12.33.01

Ausbau

und das Glockengehéduse selbst entfernen.

M37 1454

1. Haltestift entfernen und Ausrucklager entfernen.

2. Schraube zur Befestigung der
Kupplungsausriickgabel entfernen, Halteclip
entfernen und Kupplungsausriickgabel entfernen.

M37 1457

5. 6 Schrauben zur Befestigung des
Oldichtungsgehauses und das Gehause selbst
entfernen.

M37 1455

3. 2 Schrauben zur Befestigung der Ausriicklagermuffe
und die Lagermuffe selbst entfernen.

M37 1458

6. Oldichtung von Gehause entfernen.

4. 6 Schrauben zur Befestigung des Glockengehauses

10 REPARATUR
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Einbau

7.

8.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Auflageflachen des Dichtungsgehauses mit einem
geeigneten Verdunner sdubern.
Dichtungsfuge, Lager und Lagerlaufringe séubern.

Neue Oldichtung schmieren und mit einem
geeigneten Dorn in das Gehause treiben.
RTV-Dichtmasse auf Dichtungsgehéuse aufbringen.
Dichtungsgehduse anbringen, Schrauben montieren
und mit 25 Nm festziehen.

Auflageflachen des Kupplungsgehauses, Pafistifte
und Pafstiftlbcher sdubern.

Glockengeh&use anbringen, Schrauben montieren
und mit 75 Nm festziehen.

Auflageflachen der Lagermuffe, Paf3stift und
Pafstiftldcher saubern.

Lagermuffe anbringen, Schrauben montieren und mit
25 Nm festziehen.

Gelenkstellen der Kupplungsausriickgabel auf
Verschlei3 untersuchen und nach Bedarf erneuern.
Gelenkstellen leicht mit Molybdéndisulfidfett
schmieren und Ausrickgabel anbringen.

Clip montieren, wobei darauf zu achten ist, daR3 er
Uber der Gelenkscheibe sitzt, Schraube montieren
und mit 10 Nm festziehen.

Auflageflachen von Ausrucklager und Lagerhtilse
saubern.

Ausriicklagerhulse leicht mit Molybdéandisulfidfett
schmieren.

Ausriicklager montieren und mit Haltestift befestigen.

GETRIEBEOLFILTER

Servicereparatur Nr. - 37.12.38

Ausbau

1. Getriebeanbaugehause entfernen. Ndhere Angaben

in dieser Sektion.

\M37 1460

2. Olfilter von Getriebe entfernen.
Einbau

3. Filtersitz in Getriebe saubern.
4. Filter montieren.

5. Getriebeanbaugehduse montieren. Ndhere Angaben

in dieser Sektion.

REPARATUR
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GETRIEBEOLPUMPE

HAUPTGETRIEBESCHALTHEBEL

Servicereparatur Nr. - 37.12.47
Ausbau

1. Getriebeanbaugehause entfernen. Ndhere Angaben
in dieser Sektion.

2 2

M37 1461A

2. 3 Torx-Schrauben entfernen, Olpumpe entfernen und
O-Ring wegwerfen.

Einbau

3. Olpumpenaussparung leicht mit Vaseline schmieren.

4. Pumpe unter Erneuerung des O-Rings an Gehause
montieren und Torx-Schrauben festziehen.

5. Getriebeanbaugehduse montieren. Ndhere Angaben
in dieser Sektion.

Servicereparatur Nr. - 37.16.04
Ausbau
1. Knauf von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel

entfernen.
2. Schalthebelbalg I6sen und entfernen.

|l =3

>

@

M37 1462

3. Mutter zur Befestigung des Schalthebels oben am
Schalthebel unten entfernen.

4. Schalthebel oben von Schalthebel unten entfernen.

5. Vorspannfeder von Kugelbolzen l6sen.

12 REPARATUR
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6.

7.

M37 1440

Schraube und Sonderscheibe zur Befestigung des
Schalthebels am Gehause entfernen.

Vorsichtig den Schalthebel aus dem Gehause ziehen
und dabei sicherstellen, daR3 das federbelastete
Nylonstiick aufgenommen wird.

aufgenommen wird, droht Verletzungsgefahr.

g WARNUNG: Wenn das Nylonsttick nicht

Einbau

8.
9.

10.

11.

12.
13.

14.
15.
16.

Schalthebel, Gehduse und Nylonstiick sdubern.
Kugelbolzen mit Fett schmieren und Nylonstick und
Feder montieren.

Nylonstiick herunterdriicken und Schalthebel in
Gehause montieren.

Schalthebel-Halteschraube montieren und mit 20 Nm
festziehen.

Vorspannfeder an Kugelbolzen anbringen.
Schalthebel oben an Schalthebel unten montieren
und Haltemutter mit 25 Nm festziehen.
Vorspannfeder einstellen. Siehe Einstellungen.
Faltenbalg Gber Schalthebel ziehen.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

REPARATUR
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SCHALTMECHANISMUS UND -GEHAUSE

Servicereparatur Nr. - 37.16.37

Ausbau

1.

w

14

Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

Teppich von Getriebetunnel entfernen.
Schalthebelbalg lI6sen und entfernen.

Isoliermatte von den Schalthebeln I6sen und
entfernen.

M37 1463

2 Schrauben zur Befestigung der
Relais-/Sicherungsplatte entfernen und 2 Beilagen
aufnehmen.

. Spritzwandteppich von der linken Tunnelseite l16sen

und beiseite fiihren.

M37 1464 — 9] o

. 13 Schrauben zur Befestigung der Tunnelabdeckung

entfernen.

. Tunnelabdeckung I6sen und entfernen.

10.

11.

4 Schrauben zur Befestigung des Schaltgehduses
entfernen, Geh&duse abnehmen und Dichtung
wegwerfen.

|l
L s
12
11(
@
10

M37 1466 -

Mit Hilfe eines geeigneten Rohrs beide Enden der
Vorspannfedern von den Kugelbolzen l6sen.
Klemmuttern lockern und
Vorspannfeder-Einstellschrauben entfernen.

. Spannstift heraustreiben, Vorspannfeder entfernen.
13.

Mutter und Verlangerung von Schalthebel unten
entfernen.

REPARATUR




SCHALTGETRIEBE

S0

14.

15.

M37 1467

Schraube und Sonderscheibe zur Befestigung des
Schalthebels unten im Gehause entfernen.
Vorsichtig den Schalthebel aus dem Gehause ziehen
und dabei sicherstellen, daR das federbelastete
Nylonstiick aufgenommen wird.

aufgenommen wird, droht Verletzungsgefahr.

g WARNUNG: Wenn das Nylonsttick nicht

16.

Nylonstiick l6sen, Feder aufnehmen.

Einbau

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.

24,

25.

Bauteile, Schaltgehduse und Auflageflaiche am
Fernschaltgehduse saubern.

Universalfett auf Kugelbolzen aufbringen und Feder
und Nylonstiick montieren.

Nylonstiick herunterdriicken und Schalthebel unten so
in das Gehause setzen, dalR das Nylonstiick vom
Vorspannfedersitz fortweist.

Haltemutter und Sonderscheibe an Schalthebel unten
montieren und Schraube mit 20 Nm festziehen.
Verlangerung an Schalthebel unten montieren und
Mutter festziehen.

Neuen Spannstift in das Gehause treiben.
Vorspannfeder-Einstellschrauben und Klemmuttern
montieren.

Mit Hilfe eines geeigneten Rohrs beide Enden der
Vorspannfedern auf die Kugelbolzen fihren.

Neue Dichtung an Fernschaltgehduse montieren,
Schaltgehduse an Fernschaltgeh&duse anbringen und
Schrauben mit 25 Nm festziehen.

26.
27.

28.
29.
30.
31.

32.
33.

Vorspannfedern einstellen. Siehe Einstellungen.
Tunnelabdeckung montieren und ausrichten,
Schrauben einsetzen und festziehen.
Spritzwandteppich an der linken Tunnelseite

befestigen.

Relais-/Sicherungsplatte anbringen, Distanzstiicke
montieren und Schrauben festziehen.

Isoliermatte Uber die Schalthebel fuhren.
Faltenbalg Uber Schalthebel ziehen.
Getriebetunnelteppich anbringen.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel

montieren.

REPARATUR
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SCHALTMECHANISMUS UND -GEHAUSE - ABDICHTEN

Servicereparatur Nr. - 37.16.37.01

Ausbau

1.

w

16

Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

Teppich von Getriebetunnel entfernen.
Schalthebelbalg lI6sen und entfernen.

Isoliermatte von den Schalthebeln I6sen und
entfernen.

M37 1468

2 Schrauben zur Befestigung der
Relais-/Sicherungsplatte entfernen und 2 Beilagen
aufnehmen.

. Spritzwandteppich von der linken Tunnelseite l16sen
und beiseite fihren.

M37 1469 —

13 Schrauben zur Befestigung der Tunnelabdeckung
entfernen.
Tunnelabdeckung lésen und entfernen.

4 Schrauben zur Befestigung des Schaltgehduses
entfernen, Geh&duse abnehmen und Dichtung
wegwerfen.

Einbau

10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

Schaltgehduse und Auflageflache am
Fernschaltgehduse saubern.

Neue Dichtung an Fernschaltgehause montieren,
Schaltgehduse an Fernschaltgehduse anbringen und
Schrauben mit 25 Nm festziehen.
Tunnelabdeckung montieren und ausrichten,
Schrauben einsetzen und festziehen.
Spritzwandteppich an der linken Tunnelseite
befestigen.

Relais-/Sicherungsplatte anbringen, Distanzstiicke
montieren und Schrauben festziehen.

Isoliermatte Uber die Schalthebel fihren.

Faltenbalg Uber Schalthebel ziehen.
Getriebetunnelteppich anbringen.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

REPARATUR




SCHALTGETRIEBE

S0

SCHALTGABELN - SATZ

Servicereparatur Nr. - 37.16.45

Ausbau

1. Ricklaufwelle entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

SN
!

\\\ P “‘f
AR
CRE
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2. Mit Unterstiitzung eines Helfers die Ausgangswellen-
und Vorgelegewellegruppen ausbauen.

M37 1472

3. Schaltwellen- und Gabelgruppe von Ausgangswellen-
Synchrongruppen entfernen.

Einbau

4.

Schaltwelle, Gabeln und Sitze an den
Synchrongruppen sédubern.

Gabeln und Welle mit sauberem Getriebedl
schmieren.

Schaltwellengruppe an
Ausgangswellen-Synchrongruppen anbringen.

Mit Unterstiitzung eines Helfers die Ausgangswellen-
und Vorgelegewellegruppe in den Getriebekasten
einbauen.

Rucklaufwelle montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

REPARATUR 17




37  SCHALTGETRIEBE

RUCKLAUFWELLE

Servicereparatur Nr. - 37.20.13
Ausbau

1. Synchrongruppe 5./Rickwartsgang entfernen.
Néhere Angaben in dieser Sektion.

i,

M37 1473

2. Ruckwartsgangrad mitsamt Nadellager und Muffe

entfernen, wobei die Belage in Wahlstarke zwischen

Muffe und Mittelblechlager zu beachten ist.

3. Vorgelegewellen-Ruckwartsgangrad entfernen, wobei
zu beachten ist, daR die Olnut zum Mittelblechlager

weist.

. Torx-Schraube von Mittelblech entfernen und

Druckfederkugel und Feder aufnehmen.

. 2 Schrauben zur Befestigung des Spulenhalters am

Getriebekasten entfernen. Halter entfernen und
Dichtungsscheibe wegwerfen.

. Verblockungsspule von Schaltwelle entfernen.

M37 147

. Filter von Getriebekasten entfernen.

18 REPARATUR
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8. Schaltwellenstift auf Schlitz in Mittelblech ausrichten
und mit Hilfe von Holzklétzen und Schonhammer.
Mittelblech I6sen und Druckfederkugel und Feder
aufnehmen.

10.

M37 1477

entfernen.

21.
22.
23.

11.

12.
13.
14.

15.

16.
17.
18.

19.
9. Lagerlaufringe und Beilagen von Mittelblech 20.

M37 1478

Ricklaufwelle mit Hilfe einer geeigneten Presse
herausdriicken.
Losrad, Nadellager und Distanzstiick entfernen.

Einbau

Mittelblech und Rickwartsgangbauteile saubern.
Getriebebauteile mit sauberem Getriebedl schmieren.
Losrad, Lager und Distanzstiick an Zwischenwelle
anbringen.

Mit Hilfe einer geeigneten Presse die Zwischenwelle
in das Mittelblech driicken.

Lagerlaufringe und Beilagen an Mittelblech montieren.
RTV-Dichtmasse an Getriebegehduse aufbringen.
Synchronkérperfeder in Mittelblech montieren.
Schaltwellenstift auf Schlitz in Mittelblech ausrichten.
Mittelblech montieren, Druckfederkugel anbringen und
2 Hilfsschrauben montieren, um das Mittelblech am
Getriebekasten zu halten.

Filter an Getriebekasten montieren.

Druckfederspule an Schaltwelle montieren.
Spulenhalter unter Erneuerung der Dichtscheibe
montieren und Schrauben mit 8 Nm festziehen.

REPARATUR 19
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24,

25.
26.

27.

20

Synchronkdrperfeder und Kugel in Mittelblech
montieren und Torx-Schraube mit 25 Nm festziehen.
Ruckwartsgang an Vorgelegewelle anbringen.
Rickwartsgang mitsamt Lager, Muffe und Belage in
Wahlstarke an Ausgangswelle anbringen.
Synchrongruppe 5./ Riickwértsgang montieren.
Néhere Angaben in dieser Sektion.

REPARATUR
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GETRIEBEEINGANGSWELLE

Servicereparatur Nr. - 37.20.16

Zerlegung

1. Getriebestirndeckel entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

2. Riucklaufwelle entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

3. Mit Unterstiitzung eines Helfers die Ausgangswellen-

und Vorgelegewellegruppen ausbauen.

Iy ]
ST gara i

M37 1480

4. Eingangswelle von Getriebekasten entfernen.

LRT-99-004

M37 1481

5. Mit Hilfe von LRT-99-004 und LRT-37-004
Fuhrungslagerlaufring von Eingangswelle entfernen.

REPARATUR 21
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LRT-99-002

$

LRT-37-043 ~

M37 1482 M37 1483
6. Ausgangswelle umdrehen und mit Hilfe von LRT-99- 7. Mit Hilfe von LRT-99-002 und LRT-37-043 Kegellager
002 und Stutzstreben unter dem 3. Gang das von Eingangswelle entfernen.

Fihrungslager abdriicken.

M37 1484

8. Lagerlaufring auRen mit Hilfe eines geeigneten
Treibers aus dem Stirndeckel treiben.

22 REPARATUR
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Einbau

9. Eingangswelle und Lagersitz in Stirndeckel saubern.

10. Lagerlaufring auf3en mit einer Presse und einem
geeigneten Dorn in Stirndeckel montieren.

11. Fiahrungslagerlaufring auBen mit einer Presse und
einem geeigneten Dorn an Eingangswelle montieren.

M37 1485

12. Neues Kegellager mit Hilfe von LRT-99-002, LRT-
37-043 und LRT-37-043/2 an Eingangswelle
montieren.

13.

14.
15.

16.

17.

Neues Fuhrungslager mit Hilfe von LRT-99-002 und
einem geeigneten Dorn auf die Ausgangswelle
pressen.

Eingangswelle in Getriebekasten anbringen.

Mit Unterstiitzung eines Helfers die Ausgangswellen-
und Vorgelegewellengruppe in den Getriebekasten
montieren.

Ricklaufwelle montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

Getriebestirndeckel montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

REPARATUR 23
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AUSGANGSWELLE

Servicereparatur Nr. - 37.20.25
Ausbau

1. Schaltgabelsatz entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

2. Getriebestirndeckel entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

M37 1512 @3

3. Oldichtung und Lagerlaufringe von Stirndeckel
entfernen und wegwerfen.

M37 1513

4. Lagerlaufringe von Mittelblech entfernen und
wegwerfen, Beilagen in Wéhlstarke aufnehmen.

LRT-99-002

S
N
1

M37 1514

5. Mit Hilfe von LRT-99-002 und Stitzstreben unter dem
1. Gang das Ausgangswellenlager von der
Ausgangswelle abdriicken.

M37 1515

6. Zahnrad 1. Gang, Lagermuffe, Nadellager und
Synchronringe entfernen.

7. Unter Beachtung der Einbaulage Synchronkérper
1./2. Gang, Synchronringe 2. Gang, Zahnrad 2. Gang
und Nadellager entfernen.

24 REPARATUR
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8. Mit Hilfe von LRT-99-002 und Stiitzstreben unter dem

10.

M37 1516

3. Gang das Ausgangswellenfiihrungslager
abdriicken.

M37 1517

. Distanzstiick, Synchronkérper 3./4. Gang,

Synchronringe, Zahnrad 3. Gang und Nadellager
entfernen.
Ausgangswelle entfernen.

LRT-99-002

M37 1518

11. Mit Hilfe von LRT-99-002 und LRT-37-043 das
Kegellager von der Eingangswelle entfernen.

LRT-99-002 TN LRT-37-044

M37 1519

12. Mit Hilfe von LRT-99-002 und LRT-37-044 das Lager

vom kerbverzahnten Ende der Vorgelegewelle
entfernen.

REPARATUR
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\
LRT-37-022

LRT-99-002
M37 1520

13. Mit Hilfe von LRT-99-002 und LRT-37-022 das Lager
vom 4. Gang-Ende der Vorgelegewelle entfernen.

Einbau

14. Vorgelegewelle, Eingangswelle und
Ausgangswellenlagerflachen sdubern.

LRT-QQ(%
\

LRT-37-022
\]

M37 1521

15. Mit Hilfe von LRT-99-002, LRT-37-044 und
LRT-37-022 das neue Lager auf das kerbverzahnte
Ende der Vorgelegewelle pressen.

N

LRT-99-002

LRT-37-022
M37 1522

16. Mit Hilfe von LRT-99-002 und LRT-37-022 das neue
Lager auf das 4. Gang-Ende der Vorgelegewelle
pressen.

26 REPARATUR
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&

LRT-99-002

M37 1524

LRT-99-002 27. Mit Hilfe von LRT-99-002, LRT-37-044 und

LRT-37-001 das Kegellager auf die Ausgangswelle
pressen.

/ _LRT-37-043/2

LRT-37-OW

M37 1523 M37 1525

28. Axialspiel 1. Gang prifen, indem eine Fiuhllehre

17. Mit Hilfe von LRT-99-002, LRT-37-043 und zwischen das Zahnrad und den Muffenflansch gefiihrt
LRT-37-043/2 das neue Lager auf die Eingangswelle wird.
pressen. 0,05 - 0,20 mm

18. Mit einer Presse und einem geeigneten Dorn den
Eingangswellenlagerlaufring aufen in den Stirndeckel
montieren.

19. Den Vorgelegewellenlagerlaufring in den Stirndeckel
montieren.

20. Mit einer Presse und einem geeigneten Dorn den
Fuhrungslagerlaufring auRen auf die Eingangswelle
montieren.

21. Synchronkdrper, Gangrader und Lager saubern.

22. Ausgangswelle in Schonschraubstock spannen, mit
dem Ausgangsende nach oben weisend.

23. Lager 2. Gang, Zahnrad 2. Gang und Synchronringe

auf die Ausgangswelle montieren.

Synchronkérper 1./2. auf die Ausgangswelle setzen. M37 1526

Sicherstellen, dal3 die Synchronringe richtig in den

Synchronkdrper rucken.

25. Synchronringe 1. Gang, Nadellager, Zahnrad 1. Gang 29
und Lagermuffe auf die Ausgangswelle setzen. zwischen das Zahnrad und den
Sicherstellen, daf3 die Synchronringe richtig in den Ausgangswellenflansch geftihrt wird.
Synchronkérper riicken. 0,04 - 0,20 mm

26. Ausgangswelle aus dem Schraubstock entfernen.

24,

S

. Axialspiel 2. Gang priifen, indem eine Fuhllehre

REPARATUR 27
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30. Ausgangswelle im Schraubstock umdrehen und
Zahnrad 3. Gang, Lager, Synchronringe,
Synchronkérper 3./4. Gang und Distanzstiick
montieren.

31. Ausgangswelle aus dem Schraubstock entfernen.

32. Mit Hilfe von LRT-99-002 und einem geeigneten Dorn
das Fuhrungslager auf die Ausgangswelle pressen.

M37 1528

33. Axialspiel 3. Gang zwischen Zahnrad und
Ausgangswellenflansch prufen.
0,11-0,21 mm

34.

35.

36.

37.

38.

39.
40.

41.

42.
43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

Das Axialspiel von Ausgangswelle und
Vorgelegewelle folgendermaf3en prifen.

Das Soll fur das Axialspiel betragt bei beiden Wellen 0
- 0,05 mm.

Stirndeckel ohne Oldichtung an Getriebekasten
montieren und Schrauben festziehen.

Mit dem Stirndeckel nach unten weisend in den
Schraubstock spannen.

Eingangswelle ohne Synchronring 4. Gang in
Getriebekasten einbauen.

Ausgangswellengruppe an Eingangswelle montieren.
Ausgangswellenlagerlaufring und Beilage in
Mittelblech montieren.

Mittelblech an Getriebekasten montieren und mit Hilfe
von 8 Hilfsschrauben befestigen.

Ausgangswelle drehen, um die Lager zu setzen.

Ein entsprechend groRes Kugellager in das Ende der
Ausgangswelle montieren.

Eine geeignete MelRuhr anbringen und die MeRspitze
am Kugellager auf Null stellen.

Ausgangswelle anheben und MeRwert notieren.

Bei Nichteinhaltung der Toleranz die Baugruppe
zerlegen und die entsprechende Beilage fiir das
richtige Axialspiel montieren.

Arbeitsgang wiederholen.

Arbeitsgang fiir das Axialspiel der Vorgelegewelle
wiederholen.

6 Schrauben entfernen und Getriebestirndeckel
entfernen.

Schaltgabelsatz montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

Getriebestirndeckel montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.
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SYNCHRONGRUPPE 5 /RUCKWARTSGANG Einbau
Servicereparatur Nr. - 37.20.38 6. Gangrader, Wellen, Lager und Schaltgabel sdubern.
7. Schaltgabel an Synchrongruppe anbringen,
Ausbau Baugruppe an Ausgangswelle und Schaltwelle
montieren. Neuen Sprengring an Synchronkdrper
1. Getriebeanbaugehause entfernen. Ndhere Angaben montieren.
in dieser Sektion.
2. Geteiltes Nadellager von Ausgangswelle entfernen. HINWEIS: Der Sitz des Sprengrings wird von
A der Beilage in Wahlistéarke hinter der

Rickwartsgang-Lagermuffe auf der
Ausgangswelle bestimmt.
Fir den Ruckwartsgang ein Axialspiel von 0,005 - 0,055
mm einstellen.

8. Schaltgabelkopf anbringen und neue
Innensechskantschraube mit 25 Nm festziehen.
9. Geteiltes Nadellager an Ausgangswelle anbringen.
10. Getriebeanbaugehause montieren. Ndhere Angaben
in dieser Sektion.

3. Innensechskantschraube entfernen und wegwerfen
und Schaltgabelkopf entfernen.

4. Sprengring zur Befestigung des Synchronkorpers
5./Ruckwartsgang an der Ausgangswelle entfernen
und wegwerfen.

5. Synchronkérper und Schaltgabelgruppe entfernen.

REPARATUR 29
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ZAHNRAD 5. GANG - VORGELEGEWELLE

Servicereparatur Nr. - 37.20.43
Ausbau

1. Getriebeanbaugehause entfernen. Ndhere Angaben
in dieser Sektion.

\M37 1488A

2. Mit Hilfe eines geeigneten zweibeinigen
Ausbauwerkzeugs den Laufring des
Vorgelegewellenstutzlagers 5 . Gang vom Ende der
Vorgelegewelle entfernen.

AN\

Ot

. Verkerbung der Haltemutter 5. Gang l6sen. Werkzeug

LRT- 37-023 montieren und Halteschrauben
festziehen.

. Mit Hilfe von LRT-37-023 das Zahnrad 5. Gang

festhalten, Sicherheitsmutter entfernen und
wegwerfen.

30 REPARATUR
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Einbau

)

. Gangrad und Vorgelegewelle sdubern.

8. 5. Gang und geteilte Muffe an Vorgelegewelle
anbringen.

9. Geteilte Muffen und Haltering zur Befestigung des 5.

Gangs auf der Ausgangswelle anbringen.

)

1 LRT-37-023

M37,1490

5. Haltering und geteilte Muffen zur Befestigung des 5.
Gangs auf der Ausgangswelle entfernen.

A\
M371492

M 10. Mit LRT-37-023 das Zahnrad 5. Gang festhalten, die
2 Sicherheitsmutter mit 350 Nm festziehen und
3 verkerben.
3 11. Unter geringer Hitzeeinwirkung den Stutzlagerlaufring
auf die Vorgelegewelle montieren.

//‘ 12. Getriebeanbaugehduse montieren. Ndhere Angaben
/ in dieser Sektion.
!\

&l »,N-/ Vk S
Q8
AT \

M37,1491,5

6. Geteilte Muffe und 5. Gang von Vorgelegewelle
entfernen.

REPARATUR 31
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AUSGANGSWELLENSTUTZLAGER HINTEN

Servicereparatur Nr. - 37.20.55
Ausbau

1. Anbaugehause entfernen. Ndhere Angaben in

dieser Sektion.
]
= LRT-37-009
R M37 1497
]
LRT-37-010

4. Ausgangswellenstiitzlager und Olansaugrohrring
entfernen.

Einbau

5. Ausgangswelle und Lagersitz in Anbaugehause
saubern.

6. Ausgangswellenstiitzlager und Olansaugrohrring
montieren, wobei die Zunge auf die Mitte des
Ablaufschlitzes auszurichten ist.

2. Mit Hilfe von LRT-37-009, LRT-37-010 und
LRT-37-001/2 den Laufring des
Ausgangswellenstitzlagers entfernen.

M37 1498

7. Neue Ausgangswellenéldichtung mit Hilfe von
LRT-37- 014 montieren.

M37 1496

3. Ausgangswellendldichtung hinten entfernen.

32 REPARATUR
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-V

«—LRT-37-015

LRT-37-021

. Mit Hilfe von LRT-37-015 und LRT-37-021 den
Stutzlagerlaufring auf die Ausgangswelle montieren.
. Anbaugehause montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

REPARATUR
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VORGELEGEWELLENSTUTZLAGER HINTEN

Servicereparatur Nr. - 37.20.58
Einbau

1. Anbaugehause entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

2
M37 1493

2. 3 Torx-Schrauben entfernen, Olpumpe entfernen und

O-Ring wegwerfen.
3. Vorgelegewellenstiitzlager heraustreiben.

\M37 1494

4. Mit Hilfe eines geeigneten zweibeinigen
Ausbauwerkzeugs den Laufring des

Vorgelegewellenstiitzlagers 5 . Gang vom Ende der

Vorgelegewelle entfernen.

Einbau

5. Vorgelegewelle und Lagersitz in Anbaugehéuse

saubern.

6. Vorgelegewellenstiitzlager montieren.
7. Olpumpenaussparung leicht mit Vaseline schmieren.
8. Pumpe unter Erneuerung des O-Rings an Gehause

montieren und Torx-Schrauben festziehen.

9. Unter geringer Hitzeeinwirkung den Stiitzlagerlaufring

auf die Vorgelegewelle montieren.

10. Anbaugeh&ause montieren. Ndhere Angaben in

dieser Sektion.
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GETRIEBEHAUPTWELLENDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 37.23.01
Ausbau

1. Verteilergetriebe entfernen. Siehe
VERTEILERGETRIEBE, Reparatur.

LRT-37-009

J

c(((((((((((((((((((l((“

L7

@

| RT-37-001/2 <)

RT-37-010 _.%@
|

M37 1500

2. Mit Hilfe von LRT-37-009 und LRT-37-010 die
Oldichtungsmuffe entfernen.
3. Hauptwellendldichtung entfernen.

Einbau

4. Oldichtungssitz saubern.
5. Neue Dichtung schmieren.

M37 1510

6. Neue Dichtungmit Hilfe von LRT-37-014 montieren.
7. Oldichtungsmuffe und Auflageflache saubern.

-37-021 —

8. Oldichtungsmuffe mit Hilfe von LRT-37-21 und
LTR-37-015 montieren.

9. Verteilergetriebe montieren. Siehe
VERTEILERGETRIEBE, Reparatur.

REPARATUR 35
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EINGANGSWELLENDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 37.23.06

Ausbau

1. Getriebe ausbauen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

2. Haltestift entfernen und Ausriicklager entfernen.

3. Schraube zur Befestigung der
Kupplungsausriickgabel entfernen, Halteclip
entfernen und Kupplungsausriickgabel entfernen.

j pEe—"

8
AN\

4. 2 Schrauben zur Befestigung der Ausriicklagermuffe
und die Lagermuffe selbst entfernen.

. 6 Schrauben zur Befestigung des Glockengehduses

und das Glockengehéduse selbst entfernen.

M37 1504

. 6 Schrauben zur Befestigung des

Oldichtungsgehauses und das Gehause selbst
entfernen.

M37 1505

. Oldichtung von Gehause entfernen.
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S0

Einbau

8.

9.

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.

Auflageflachen des Dichtungsgehauses mit einem
geeigneten Verdunner sdubern.
Dichtungsfuge, Lager und Lagerlaufringe séubern.

Neue Oldichtung schmieren und mit einem
geeigneten Dorn in das Gehause treiben.
RTV-Dichtmasse auf Dichtungsgehéuse aufbringen.
Dichtungsgehause anbringen, Schrauben montieren
und mit 18 Nm festziehen.

Auflageflachen des Kupplungsgehauses, Pafistifte
und Pafstiftlbcher sdubern.

Glockengeh&use anbringen, Schrauben montieren
und mit 45 Nm festziehen.

Auflageflachen der Lagermuffe, Paf3stift und
Pafstiftldcher saubern.

Lagermuffe anbringen, Schrauben montieren und mit
18 Nm festziehen.

Gelenkstellen der Kupplungsausriickgabel auf
Verschlei3 untersuchen und nach Bedarf erneuern.
Gelenkstellen leicht mit Molybdéndisulfidfett
schmieren und Ausrickgabel anbringen.

Clip montieren, wobei darauf zu achten ist, daR3 er
Uber der Gelenkscheibe sitzt, Schraube montieren
und mit 7 Nm festziehen.

Auflageflachen von Ausrucklager und Lagerhtilse
saubern.

Ausriicklagerhtlse leicht mit Molybdéandisulfidfett
schmieren.

Ausriicklager montieren und mit Haltestift befestigen.
Getriebe einbauen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

REPARATUR
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RUCKFAHRSCHEINWERFERSCHALTER

Servicereparatur Nr. - 37.27.01

Ausbau

1.

w

38

Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

Teppich von Getriebetunnel entfernen.
Schalthebelbalg lI6sen und entfernen.

Isoliermatte von den Schalthebeln I6sen und
entfernen.

M37 1507

2 Schrauben zur Befestigung der
Relais-/Sicherungsplatte entfernen und 2 Beilagen
aufnehmen.

. Spritzwandteppich von der linken Tunnelseite l16sen

und beiseite fiihren.

13 Schrauben zur Befestigung der Tunnelabdeckung
entfernen.
Tunnelabdeckung lésen und entfernen.

9.

10.

(@

M37 1509

Mehrfachstecker von Rickfahrscheinwerferschalter
trennen.
Schalter entfernen und Dichtungsscheibe wegwerfen.

Einbau

11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.

Schalter und Auflageflache an Getriebe saubern.
Neue Dichtscheibe montieren und Schalter an
Getriebe montieren.

Mehrfachstecker an Riickfahrscheinwerferschalter
anschlief3en.

Tunnelabdeckung montieren und ausrichten,
Schrauben einsetzen und festziehen.
Spritzwandteppich an der linken Tunnelseite
befestigen.

Relais-/Sicherungsplatte anbringen, Distanzstlicke
montieren und Schrauben festziehen.

Isoliermatte Uiber die Schalthebel fiihren.
Faltenbalg Uber Schalthebel ziehen.
Getriebetunnelteppich anbringen.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

REPARATUR
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VERTEILERGETRIEBE - QUERSCHNITT

16 1514 13

M41 7426

2 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE




VERTEILERGETRIEBE

S0

©oOoNoOOA~WNE

Hinterachsabtriebsgehause

Differentiallager hinten

StralRengangrad und Buchse

Hauptgehause

HI/LO-Schaltmuffe und Schaltkérper
Geléandegangrad

Differentialgruppe

Vorderachsabtriebsgehause

Differentiallager vorn

Beilage in Wahlstarke - Differentiallagervorspannung

. Klauenkupplung

Antriebsflansch vorn

. Differentialsperrenschaltwelle
. Schaltgabel
. Ausgangswelle vorn

Belage in Wahlstarke - Zwischenradlagervorspannung

. Hauptwellenantriebsrad

. Beilage in Wahlstarke - Antriebsradlagervorspannung
. Zwischenwelle

. Zwischenradgruppe

. Ausgangswelle hinten

. Antriebsflansch hinten

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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BAUTEILE DES HAUPTGEHAUSES

©OoNoOOA~WNE

M41 7424

Halteblech

Kragenmutter - Zwischenwelle

Schraube - Halteblech

O-Ringe - Zwischenwelle

Lager und Laufringe auf3en - Hauptwellenantriebsrad
Hauptwellenantriebsrad-Lagergehause

Abdeckung

Schraube - Abdeckung

Beilage in Wahlstarke

Hauptwellenantriebsrad

. Offiillschraube

. Oltemperaturschalter - falls vorgesehen

. Lager und Laufringe aul3en - Zwischenrader
. Sprengringe

. Zwischenrader

. Abdeckung unten

. Schraube - Abdeckung unten

. Belage in Wahlstarke

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

29.

30.

31.

Hauptwellendldichtung

OlablaRschraube

Hauptgehause

Zwischenwelle

Fuhrungsstift

Druckfederkugel - HI/LO-Schalthebel
Druckfeder - HI/LO-Schalthebel
Druckfederstopfen - HI/LO-Schalthebel
Neutralwarnschalter - Nordamerika und Japan
Schraube - Verblockungsschalterabdeckung -
Nordamerika und Japan

Abdeckung - Verblockungsschalter - Nordamerika und
Japan

Belleville-Scheibe - Verblockungsschalter -
Nordamerika und Japan

Verblockungsschalter - Nordamerika und Japan

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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BAUTEILE DES DIFFERENTIALS

M41 7422

Haltering

Differentialgehduse - hintere Halfte
Gelandegangrad
HI/LO-Schaltkorper
HI/LO-Schaltmuffe
HI/LO-Schaltwelle
HI/LO-Schaltgabel
Einstellschraube - HI/LO-Schaltgabel
StralRengangrad

10. StralRengangradbuchse

11. Differentiallager hinten

12. Lagerlaufring au3en

©oOoNoOOA~WNE

20

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Lagerhaltemutter
Wolbscheiben
Planetenenrader

Querwellen

Sonnenrader

Druckscheibe in Wahlstarkes
Differentialgehduse - vordere Halfte
Schraube - Differentialgehduse
Differentiallager vorn
Lagerlaufring auf3en

Beilage in Wahlstarke

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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BAUTEILE DES VORDERACHSABTRIEBSGEHAUSES

M41 7423
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Entliftungsrohr, Hohlschraube und Dichtungsscheiben
Schraube - HI/LO-Querwellengehduse und Anschlag
Schaltzuganschlag

Mehrfachsteckerhalter

Hohlstopfen

HI/LO-Querwellengehduse

O-Ring

HI/LO-Querwelle und Hebel

Ausgangswelle vorn

Klauenkupplung

. Schalter fir die Differentialsperrenwarnleuchte
. Druckfederstopfen - Differentialsperre

. Druckfeder - Differentialsperre

. Differentialsperrenschaltwelle

. Druckfederkugel - Differentialsperre

Gewindedistanzstiick

. Vorderachsabtriebsgehduse

. Feder und Clips - Differentialsperre

. Schraube - Abdeckung

. Abdeckung

. Differentialsperrenschaltgabel

. Schraube - Vorderachsabtriebsgehause
. Hohlstopfen

. Sprengring

. Antriebsflansch vorn

. Stahlscheibe

. Selbsthemmende Mutter

. Filzscheibe

. Oldichtung

. Ausgangswellenlager

. Lagerdistanzstiick

. HI/LO-Sensorschalter

. Differentialsperrenschaltfinger und Welle
. O-Ringe

. Schraube - Schaltfingergehause

. Differentialsperren-Schaltfingergehause
. HI/LO-Schaltfinger

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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BAUTEILE DES HINTERACHSABTRIEBSGEHAUSES

M41 7425

1. Ausgangswelle hinten 7. Stahlscheibe

2. Hinterachsabtriebsgehause 8. Sicherheitsmutter

3. Schraube - Hinterachsabtriebsgehause 9. Antriebsflansch hinten
4. Distanzstiick 10. Oldichtung

5. Sprengring 11. Ausgangswellenlager
6. Filzscheibe

8 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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BESCHREIBUNG

Allgemeines

Das Verteilergetriebe LT230SE ist hinter dem Hauptgetriebe angeordnet und Ubertragt die Antriebskraft in einer von zwei
mdglichen Ubersetzungen durch die Gelenkwellen auf die Vorder- und Hinterachse. Die StraRen—und Gelandegénge haben
eine Ubersetzung von 1,211:1 bzw. 3,32:1.

Von dem konstruktiv &hnlichen LT230Q unterscheidet sich das Verteilergetriebe LT230SE vor allem in den folgenden
Bereichen:
- Hohere Drehmomentleistung.
Modifizierte Querwellen- und Abtriebsgehause vorn und hinten.
Einstellung der Zwischenradlagervorspannung durch ein massives Distanzstiick in Wahlstarke.
Kein Tachometerantrieb.
Modifizierte HI/LO-Schaltkorper.
Modifizierter Antriebsflansch vorn und Schlammschutz.
Automatische Differentialsperre.
Modifizierter HI/LO-Schalthebel (Bowdenzug) und Halter.
Feste Einstellung des Schalters fur die Differentialsperrenwarnleuchte.

Konstruktion

Das Verteilergetriebe setzt sich aus drei Hauptgruppen zusammen: Hauptgehause, Vorderachsabtriebsgehause und
Hinterachsabtriebsgehéduse. Beide Abtriebsgehduse und alle Abdeckungen sind am Hauptgehduse mit Dichtmasse
abgedichtet; der Eintritt von Sclamm und Wasser wird durch Schlammschutzelemente an den Ausgangswellenflanschen
verhindert.

Hauptgehause

Das Hauptgehause beinhaltet das Hauptwellenantriebsrad, die Zwischenrader und das Differential zusammen mit den HI/LO-
Réadern, der Schaltwelle und -gabel. Die Vorder- und Hinterachsabtriebsgehduse sind an beiden Seiten des Hauptgehauses
verschraubt.

Hauptwellenantriebsrad
Die Getriebeausgangswelle ist in dem in Kegellagern laufenden Hauptwellenantriebsrad kerbverzahnt. Fur die
Antriebsradlagervorspannung sorgt eine im Lagergehduse angeordnete Beilage in Wahlstarke.

Zwischenrader
Die Zwischenradgruppe wird auf beiden Seiten von Kegellagern getragen, die auf der Zwischenwelle laufen; die Zwischenwelle
wird wiederum vorn und hinten durch das Hauptgehause abgestiitzt.

Fur die Zwischenradlagervorspannung sorgt ein zwischen den Lagern angeordnetes Distanzstiick in Wahlstarke, wenn der
richtige Spanndruck mit einer Mutter am Ende der Zwischenwelle eingestellt wird.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 9
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Differentialgruppe

Die Differentialgruppe l&uft vorn und hinten auf Kegelrollenlagern; vorn ist der Lagerlaufring auf3en im
Vorderachsabtriebsgehduse angeordnet, hinten wird er durch das Hinterachsabtriebsgehduse in das Hauptgehause gesetzt.
Fur die Lagervorspannung sorgt eine im Vorderachsabtriebsgehduse angeordnete Beilage in Wahlstarke.

Die Differentialwelle hinten tragt das Gelandegangrad, die HI/LO- Schaltmuffe mit Schaltkdrper, das StraRengangrad mit
Buchse und das Differentiallager hinten; diese Bauteile werden durch eine Sicherungsmutter auf der Welle gehalten.

Die Differentialgruppe setzt sich aus den beiden Halbgeh&usen vorn und hinten mit integrierten Wellen sowie Sonnen- und
Planetenenradern zusammen, die auf Querwellen in den Halbgehdusen montiert sind. Wélbdruckscheiben in EinheitsgroRe
bestimmen den Eingriff der Planetenenréder mit den Sonnenradern, wahrend Druckscheiben in Wahlstérke den Eingriff der
Sonnenrader und die Schlepplast des Differentials bestimmen. Die Differentialhalbgehause sind miteinander verschraubt,
wobei ein Haltering fur den Sitz der Querwellen sorgt.

Die HI/LO-Schaltwelle und -gabel sind an der Seite des Differentials angeordnet; die Bewegung von Welle, Gabel und
Schaltkdrper wird durch den HI/LO-Schaltfinger bewirkt. Eine Druckfederkugel im Hauptgehause greift in Ausschnitte an der
Welle ein.

Vorderachsabtriebsgehause

Das Vorderachsabtriebsgehause beinhaltet die Ausgangswelle vorn mit Flansch, das HI/LO-Querwellengehduse mit
Schaltfinger und die Differentialsperrenschaltwelle und -gabel. Die Ausgangswelle vorn wird im Gehduse von einem einzelnen
Lager getragen und ist im Sonnenrad vorn kerbverzahnt.

HI/LO-Schaltfinger
Die HI/LO-Querwelle ist in einem oben am Abtriebsgehduse verschraubten Gehduse angeordnet und mit dem HI/LO-
Schaltfinger verbunden, der in einen Schlitz an der Schaltwelle eingreift.

HI/LO-Sensorschalter

Ein HI/LO-Sensorschalter im Vorderachsabtriebsgehé@use schlielt nach Masse, wenn der Gelandegang gewahlt wird. Der
Schalter ist auch mit dem Motorsteuergerat verbunden. Der Schalter dient dem Zweck, die Hangabfahrthilfe verfugbar zu
machen und die Modifizierung der Kraftstoffzufuhr- und Getriebeschaltkennfelder in den betreffenden Steuergeréten zu
ermoglichen.

10 BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE
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Differentialsperre

Das Differentialsperren-Schaltfingergehduse ist oben am Abtriebsgehéduse verschraubt, wobei der Schaltfinger durch das
Gehause reicht und in einen Schlitz in der Differentialsperrenschaltwelle eingreift. Die Differentialsperrenschaltwelle fihrt durch
die Schaltgabel, die unter einem seitlich am Abtriebsgehduse verschraubten Blech angeordnet ist. Die Schaltgabel bringt die
Klauenkupplungsmuffe mit der Differentialwelle hinten in Eingriff, wenn die Kerbverzahnung der Muffe und der Differentialwelle
hinten aufeinander ausgerichtet sind. Eine Druckfederkugel im Abtriebsgehause greift in Ausschnitte an der Welle ein.

Die friher von der Differentialsperre erfiillte Funktion wird bei diesem Fahrzeug der elektronischen Antriebsschlupfregelung
Ubertragen. Um die Benutzung von Einachsrollenpriifstdnden zu ermdéglichen, bleibt aber die mechanische Differentialsperre
verfugbar. Fur den Fahrbetrieb muR} die Differentialsperre entriegelt werden.

Die Differentialsperre darf nur fir die Prifung auf Einachsrollenpriifstinden eingertickt werden, da sie die
Antriebsschlupfregelung au3er Betrieb setzt und die elektronische Bremskraftverteilung sowie die Hangabfahrthilfe stort.
AuRRerdem muR fur die Achse, die NICHT auf dem Priifstand steht, die Gelenkwelle von der Verteilergetriebeausgangswelle
getrennt werden. Die Differentialsperre wird mit einem 10-mm- Maulschliissel an der Differentialsperrenschaltwelle ein- und

ausgerickt.

BESCHREIBUNG UND FUNKTIONSWEISE 11
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Schalter furr die Differentialsperrenwarnleuchte

Ein Schalter fur die Differentialsperrenwarnleuchte, der mit dem SLABS-Steuergerat verbunden ist und durch die Bewegungen
der Schaltgabel und -welle betatigt wird, ist oben in das Abtriebsgehduse geschraubt. Der Schalter schliel3t nach Masse, wenn
die Differentialsperre eingeriickt wird.

Differentialsperrenwarnleuchte

Die Differentialsperrenwarnleuchte ist im Instrumentenblock angeordnet und macht den Fahrer bei Einschalten der Ziindung
gof. darauf aufmerksam, daf3 die Differentialsperre eingeriickt ist. Bei eingeriickter Sperre leuchten auch die Warnleuchten der
Antriebsschlupfregelung und der elektronischen Bremskraftverteilung. Die Differentialsperre muf3 ausgertickt werden, wenn die
Zindung ausgeschaltet ist. Beim Wiedereinschalten der Ziindung dirfen die Warnleuchten nicht mehr leuchten.

Hinterachsabtriebsgehause
Das Hinterachsabtriebsgehause tragt die Ausgangswelle mit Flansch. Eine seilzugbetatigte Getriebebremse, die am Gehause
angeordnet ist, wirkt mit ihrer Bremstrommel auf den Abtriebsflansch.

Die Ausgangswelle hinten wird im Geh&ause von einem einzelnen Lager getragen und ist im Differentialsonnenrad hinten
kerbverzahnt.

Schmierung
Das Getriebe wird nach dem Schleuderprinzip geschmiert und weist Fill- und AblaRschrauben im Hauptgehause auf.

Der durch die thermische Atmung fluktuierende Innendruck wird durch ein Kunststoffrohr stabilisiert, das enen Druckausgleich
mit der Atmosphére ermdglicht. Das Rohr ist oben am HI/LO- Schaltfingergehause mit einer Hohlschraube befestigt und fuhrt
nach oben in den Motorraum, wo das offene Ende mit einem Clip am Zylinderblock befestigt ist.
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FUNKTIONSWEISE

Kraftflul - Verteilergetriebe im Gelandegang

s

—
Ll
L=

M41 7505
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Kraftflul - Verteilergetriebe im Stralengang

M41 7504
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Die Getriebeausgangswelle Ubertragt die Antriebskraft auf das Hauptwellenantriebsrad, das standig mit einem der
Zwischenrader in Eingriff steht. Die Zwischenrader haben Dauereingriff mit den Straen—-und Gelandegangradern auf der
Differentialwelle hinten.

Die Ubertragung der Antriebskraft durch die Differentialgruppe auf die Ausgangswellen erfolgt, indem entweder die StraRen-
oder die Gelandegangrader mit der Differentialwelle hinten verblockt werden. Dies wird mit Hilfe von HI/LO-Schaltgabel, Muffe
und dem kerbverzahnten Schaltkdrper erzielt.
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HI/LO-SCHALTGESTANGE - EINSTELLEN

Servicereparatur Nr. - 41.20.46

Einstellung

1.
2.

3.

P

10.
11.

Massekabel der Batterie abklemmen.

Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

Teppich von Getriebetunnel entfernen.
Schalthebelbalg lI6sen und entfernen.

Isoliermatte von den Schalthebeln I6sen und
entfernen.

M41 7531

2 Schrauben zur Befestigung der
Relais-/Sicherungsplatte entfernen und 2 Beilagen
aufnehmen.

Spritzwandteppich von der linken Tunnelseite I6sen
und beiseite fihren.

2 Schrauben zur Befestigung des Handbremshebels
an der Karosserie entfernen und beiseite fiihren.

=7
M41 7532 —

13 Schrauben zur Befestigung der Tunnelabdeckung
entfernen.

Tunnelabdeckung lésen und entfernen.

Klemmutter an Gestange lockern.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

27.

M417533 /'

Gabelstiftclip und Gabelstift zur Befestigung des
HI/LO- Schaltgestanges am Hebel entfernen.
Verteilergetriebe auf Leerlauf stellen.

Schalthebel auf Neutral stellen.

Gestange ausrichten und darauf achten, dal3 der
Gabelstift in das Gestange palit, ohne zu klemmen.
Sollte der Stift klemmen, das Gesténge so einstellen,
daR eine einwandfreie Passung mdglich ist.
Gabelstift und Gabelstiftclip montieren.

Klemmutter festziehen.

Tunnelabdeckung montieren und ausrichten und mit
Schrauben befestigen.

Handbremshebel anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Spritzwandteppich an der linken Tunnelseite
befestigen.

Relais-/Sicherungsplatte anbringen, Distanzstiicke
montieren und Schrauben festziehen.

Isoliermatte Uber die Schalthebel fihren.
Schalthebelbalg anbringen.

Getriebetunnelteppich anbringen.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

Massekabel der Batterie anschlie3en.

EINSTELLUNGEN
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VERTEILERGETRIEBEABDECKUNG UNTEN -
ABDICHTEN

Servicereparatur Nr. - 41.20.06

1. Fahrzeug auf der Bilhne anheben.

2. 6 Schrauben zur Befestigung des Unterbodenblechs
hinten und das Blech selbst entfernen.

3. Verteilergetriebedl ablassen.

M41 7534A

4. 10 Schrauben zur Befestigung der Abdeckung unten
am Verteilergetriebe und die Abdeckung selbst
entfernen.

Einbau

5. Abdeckung unten und Auflageflache am
Verteilergetriebe saubern.
Schraubgewinde sdubern.
Dichtmasse auf Schraubgewinde aufbringen.
8. RTV auf Dichtungsflache der Abdeckung unten
aufbringen.
9. Abdeckung unten anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.
10. Verteilergetriebedl nachfillen.
11. Unterbodenblech hinten montieren und Schrauben
festziehen.
12. Fahrzeug auf der Biihne senken.

N o
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ZWISCHENRADGRUPPE

Servicereparatur Nr. - 41.20.10
Ausbau

1. Bremsbackensteller lockern Schraube.

Md41 7536

2. Schraube zur Befestigung der Bremstrommel und die
Trommel selbst entfernen.

3. Einbaulage von Bremstrager und
Hinterachsabtriebsgehause zur Erleichterung des
Zusammenbaus durchgehend markieren.

4. 4 Schrauben zur Befestigung des Bremstragers am
Hinterachsabtriebsgehduse entfernen und Abdeckung
hinten entfernen.

M41 7537

5. 10 Schrauben zur Befestigung der Abdeckung unten

und die Abdeckung selbst entfernen.

6. 7 Schrauben zur Befestigung der seitlichen

Abdeckung am Differentialsperrenschalthebel
entfernen.

7. Seitliche Abdeckung entfernen.

2 REPARATUR
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M41 7539A

8. Verkerbung der Zwischenwellenmutter l6sen, Mutter
entfernen und wegwerfen.

9. Schraube zur Befestigung des
Zwischenwellenhalteblechs und das Blech selbst
entfernen.

10

—

Q

M41 7541

11. Zwischenradgruppe entfernen und Lager sowie
Belage in Wahlstarke aufnehmen.

M41 7542

M41 7540 o

12. Radgruppe in einen Schonschraubstock spannen und
mit Hilfe eines geeigneten Treibers die Lagerlaufringe
und Sprengringe entfernen und wegwerfen.

10. Zwischenwelle entfernen und 2 O-Ringe wegwerfen.

REPARATUR 3
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Einbau

13. Zahnrader, Lager, Sprengringe und Welle saubern.

LRT-99-003 ——— —

LRT-41-006 —.

%7&.

M41 7543

14. Neue Sprengringe montieren und mit Hilfe von
LRT-99- 003 und LRT-41-006 Lagerlaufringe an
Zwischenrad montieren, wobei darauf zu achten ist,
daf die Lagerlaufringe richtig an den Sprengringen
sitzen.

15.

16.

17.

18.

M41 7651

Mit Hilfe eines Mikrometers die Breite jedes inneren
Lagerlaufrings messen.

Die MeRwerte 'A’ und 'B’ notieren, der Sollwert betragt
jeweils 21,95 bis 22,00 mm.

Inneren Lagerlaufring 'A’ auf LRT-41-017 montieren
und Zwischenradgruppe auf Lager 'A’ anbringen.
Inneren Lagerlaufring ‘B’ auf Zwischenrad montieren,
den inneren Lagerlaufring mit dem Finger halten und
Zwischenrad 5 bis 10 Mal um die Achse drehen, um
die Lagerrollen zu setzen.
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19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Eine MeRBuhr am Sockel von LRT-41-017 anbringen
und an 2 Stellen im Abstand von 180° die Stufenhthe
zwischen der Oberkante der Werkzeugsaule und dem
inneren Lagerlaufring messen, deren Mittel den
MeRwert 'C’ ergibt. Das Soll fir MeRwert 'C’ betragt
0,15 bis 0,64 mm.

Anhand der Formel 103,452 _'A’ _'B’ _'C’ die Lange
des erforderlichen Lagerdistanzstiicks ermitteln.
Diesen Wert auf die nachste Distanzstiicklange
runden, um die richtige Vorspannung von 0,05 mm zu
erzielen.

Zwischenradgruppe von LRT-41-017 entfernen.
Lager und gewahltes Distanzstiick schmieren und an
Zwischenrad montieren.

Werkzeug LRT-41-004 durch die Lager und das
Distanzstiick fuhren.

O-Ringe schmieren und an Hauptgehause und
Zwischenwelle montieren.

Mit Unterstiitzung eines Helfers Zwischenradgruppe
anbringen und Zwischenwelle montieren.

Welle drehen, bis das Halteblech auf die Welle gelegt
werden kann.

Dichtmasse auf Halteblechschraubgewinde
aufbringen, Schraube mit 25 Nm festziehen.

Neue Mutter an Zwischenwelle montieren und mit 88
Nm festziehen.

29.
30.

31.

32.

33.

34.

35.
36.

37.

38.

39.

Flansch der Mutter in der Zwischenwelle verkerben.
Verteilergetriebeabdeckungen unten und an der Seite
saubern.

Gewinde der Schrauben fiir die Abdeckungen unten
und an der Seite sdubern und Gewindedichtmasse
auf Schraubgewinde aufbringen.

RTV-Dichtmasse auf beide Abdeckungen aufbringen.
Seitliche Abdeckung anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Abdeckung unten anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Bremstrager und Auflageflache sédubern.

Bremstrager anbringen und Schrauben festziehen 50
Nm.

Bremstrommel montieren und Befestigungsschraube
festziehen.

Einstellschraube mit 25 Nm festziehen, um die
Bremstrommel zu blockieren.

Einstellschraube um 1,5 Umdrehungen lockern und
darauf achten, daf? die Trommel frei drehen kann.

REPARATUR 5




A1 VERTEILERGETRIEBE

KLAUENKUPPLUNG - DIFFERENTIALSPERRE

Servicereparatur Nr. - 41.20.23

Ausbau

M41 7544

1. 6 Schrauben zur Befestigung des

HI/LO-Querwellengehduses am Abtriebsgehduse vorn

entfernen und Querwellengehduse entfernen.

M41 7646

2. Unter Beachtung der Einbaulage der langsten
Schraube 8 Schrauben zur Befestigung des

Abtriebsgehduses vorn am Hauptgehéuse entfernen

und das Abtriebsgehduse entfernen.

3.

3 Schrauben zur Befestigung des Differentialsperren-
Schaltfingergehéauses entfernen und Gehause
entfernen.

O-Ring von Schaltfingergehduse entfernen und
wegwerfen.

M41 7545

. Innensechskantschraube entfernen und Druckfeder

und Kugel entfernen.

. Differentialsperren-Schaltgabelfeder

zusammendriicken und Halteclip von beiden Enden
der Feder entfernen.

. Differentialsperrenschaltwelle aus dem

Vorderachsabtriebsgehduse ziehen, Feder
aufnehmen und Schaltgabel entfernen.

M41 7647

Werkzeug LRT-51-003 an Ausgangswellenflansch
anbringen, Mutter entfernen und wegwerfen.
Stahlscheibe entfernen und Filzscheibe wegwerfen.
Ausgangswellenflansch entfernen.

6 REPARATUR




VERTEILERGETRIEBE @@

11. Mit Hilfe eines Kupferhammers die Ausgangswelle Einbau
aus dem Gehause treiben.
14. Bauteile der Differentialsperre saubern.
15. Bauteile mit Getriebetl schmieren.

LRT-41-012 A&
NS
N
¥y
1 2\
S
@ INOH

M41 7648

12. Unter Beachtung der Einbaulage Klauenkupplung und
Lagerdistanzstiick von Ausgangswelle entfernen.

(-

16. Neue Ausgangswellendldichtung mit Hilfe von

LRT-51- 012 montieren.
17. Lagerdistanzstiick an Ausgangswelle montieren und
13 dabei sicherstellen, daf? die Fase am Distanzstiick
zum Gewindeende der Welle weist.
v 18. Klauenkupplung montieren und dabei sicherstellen,

daf der Flansch an der Kupplung zum Keilzahnende
der Welle weist.

/\D 19. Mit Hilfe eines Kupferhammers die Ausgangswelle in

4 @‘ das Lager treiben.
. 20. Differentialsperren-Schalthebelfeder
Md41 7649 ﬁf\ N’

zusammendriicken und Schaltgabel montieren.

21. Schaltgabelzinken mit der Klauenkupplungsnut in
Eingriff bringen.

22. Schaltwelle montieren und in die Gehausevertiefung
fuhren, Welle drehen, bis die beiden Flachseiten fur
die Halteclips im rechten Winkel zur Auflageflache der
Abdeckung liegen.

23. Schaltfingerfeder zusammendricken und Clips an
beide Federenden montieren.

24. Druckfederkugel und Feder montieren.

25. Loctite 290 auf das Gewinde des Druckfederstopfens
aufbringen.

26. Druckfederstopfen montieren und festziehen, danach
2 volle Umdrehungen lockern.

27. Neuen O-Ring an
Differentialsperren-Schaltfingergehdause montieren.

28. Schaltfingergehduse montieren und sicherstellen, daf3
der Schaltfinger mit der Wellenvertiefung in Eingriff
kommt.

29. Loctite 290 auf die Schraubengewinde aufbringen und
mit 25 Nm festziehen.

M41 7650

13. Oldichtung von Gehause entfernen und wegwerfen.

REPARATUR 7
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VERTEILERGETRIEBE

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Hylosil RTV 102 Dichtmasse auf
Vorderachsabtriebsgehduse aufbringen.

Gehaduse montieren und dabei sicherstellen, da
Ausgangswelle und Klauenkupplung mit ihrer
Kerbverzahnung richtigen Eingriff haben.

Loctite 290 auf die Schraubengewinde aufbringen.
Schrauben montieren und tber Kreuz mit 25 Nm
festziehen.

Abtriebsflansch, neue Filzscheibe, Stahlscheibe und
neue Haltemutter montieren.

Flansch mit Hilfe von LRT-51-003 blockieren und
Mutter mit 162 Nm festziehen.

VERTEILERGETRIEBE

Servicereparatur Nr. - 41.20.25.99

Ausbau

a rwdpE

© N

10.

11.

12.

Fahrzeug auf eine Viersaulenbiihne stellen.
Batterieabdeckung entfernen.

Massekabel der Batterie abklemmen.
Gelandegang einschalten und Hauptgetriebe im
Leerlauf lassen.

Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

Teppich von Getriebetunnel entfernen.
Schalthebelabdeckung entfernen.

Isoliermatte lI6sen und entfernen.

Ablagefach entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

10
.
M41 7515

4 Schrauben zur Befestigung des Zugangsblechs
entfernen, Diagnoseanschluhalter l6sen und beiseite
fihren.

Zierclip entfernen und Handbremsenbalg hochziehen,
um den Gabelstift zuganglich zu machen.

Splint, Gabelstift und Unterlegscheibe entfernen und
Zug von Handbremshebel trennen.

REPARATUR




VERTEILERGETRIEBE

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

M41 7518

Entluftungsrohrverschraubung von Verteilergetriebe-
Querwellengehause entfernen und
Dichtungsscheiben wegwerfen.

Halteclip entfernen und Verteilergetriebehebel von
Schaltstange trennen.

Kihlventilator entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Flammrohr entfernen. Siehe KRUMMER UND
AUSPUFF Td5, Reparatur.

Verteilergetriebedl ablassen.

Ve

T

3 Muttern zur Befestigung des
Zwischenrohrschallddmpfers am Endrohr entfernen.
Zwischenschalldéampfer von Halterung I6sen und
Schalldampfer von Endrohr entfernen, Dichtung
wegwerfen.

21.

22.

23.

24.

M41 7520

Mit Hilfe eines Korners die Lage der Gelenkwelle vorn
am Verteilergetriebeabtriebsflansch und der
Gelenkwelle hinten am Bremstrommelflansch
durchgehend markieren.

4 Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle vorn am
Verteilergetriebeflansch entfernen und Gelenkwelle
entfernen.

4 Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle hinten am
Bremstrommelflansch entfernen.

Gelenkwelle I6sen und beiseite binden.

REPARATUR 9




A1 VERTEILERGETRIEBE

M41 7521

25. Halteclip am unteren Ende des Gelenkhebels
entfernen und Betatigungsstange der
Differentialsperre trennen.

o O

\
@ N[
= ~\ \__ LAT-69:010
M41 7522 _

26. 4 mittlere Schrauben von
Verteilergetriebedlwannenblech entfernen, Stiitzblech
LRT-99-010 an Verteilergetriebe anbringen und
Schrauben festziehen.

27. Getriebeheber anbringen und Stutzblech mit Hilfe von
4 Schrauben an Stiitzblech befestigen.

28. Gewicht des Verteilergetriebes aufnehmen.

o

M417523A | @-1—29°> \\

29. 4 Muttern zur Befestigung der Lagerungen links und
rechts am Chassis und den Verteilergetriebehaltern
entfernen.

30. 8 Schrauben zur Befestigung der Lagerungen am
Getriebe entfernen, Getriebe anheben und beide
Lagerungen, Hitzeschild von Lagerung links und
Haltern entfernen.

M41 7524

31. Mehrfachstecker von Fahrgeschwindigkeitsgeber
abnehmen und Kabelbaum von Clip am
Verteilergetriebe I6sen.

10 REPARATUR




VERTEILERGETRIEBE @@

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Haltemutter entfernen und Batteriemassekabel von
Verteilergetriebe I6sen.

Karosseriekabelbaumclips von Halter oben am
Verteilergetriebe 16sen.

Getriebeheber so weit senken, dal3 der
Verteilergetriebeschalthebel vom Tunnel befreit
werden kann.

M41 7526

2 Lucar-Stecker von Differentialsperrenschalter,
Mehrfachstecker von Riickfahrscheinwerferschalter
und Mehrfachstecker von Gelandegangsensorschalter
abziehen, Mehrfachstecker vom Halter l6sen.
Schraube entfernen und Massekabel rechts am
Verteilergetriebe Iosen.

HI/LO-Schaltfinger nach oben fuhren, um die
benachbarte Mutter zur Befestigung des
Verteilergetriebes am Hauptgetriebe zugénglich zu
machen.

Werkstattheber zur Abstiitzung von Hauptgetriebe
und Motor aufstellen.

M41 7527

39. 2 Muttern und 4 Schrauben zur Befestigung des
Verteilergetriebes am Hauptgetriebeanbaugehause
entfernen.

40. 3 Fuhrungsbolzen LRT-41-009 in die
Schraubenlécher des Verteilergetriebes montieren,
um es beim Ausbau abzustiitzen.

41. Mit Unterstiitzung eines Helfers das Verteilergetriebe
vom Hauptgetriebe entfernen.

42. Eingangswellendldichtung von Verteilergetriebe
entfernen.

REPARATUR 11
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VERTEILERGETRIEBE

Einbau

43.
44.

45.

46.

47.

48.

49.
50.

51.

52.

12

Oldichtungssitz in Verteilergetriebe saubern.
Neue Oldichtung mit Getriebedl schmieren.

LRT-41-010

\\Q\\

LRT-99-003

M41 7530

Mit Hilfe von LRT-99-003 und LRT-41-010
Eingangswellenéldichtung an Verteilergetriebe
montieren.

Auflageflachen von Verteilergetriebe und
Hauptgetriebe sowie Schraubgewinde saubern und
sicherstellen, daf? die Fiihrungsbolzen LRT-41-009 im
Anbaugehéause sitzen.

Verteilergetriebe mit dem Getriebeheber anheben, bis
es auf die Fihrungsbolzen gefuhrt werden kann.
Dichtmasse nach Bedarf auf Schraubgewinde
aufbringen.

Fuhrungsbolzen LRT-41-009 entfernen.

4 Schrauben und 2 Muttern anbringen und mit 45 Nm
festziehen.

Massekabel rechts an Verteilergetriebe anbringen,
Schraube montieren und festziehen.

Mehrfachstecker an Gelandegangsensorschalter
anschliel3en und an Halter befestigen. Lucar-Stecker
an Differentialsperrenschalter anschliel3en.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.
72.
73.

Getriebeheber anheben und Verteilergetriebehebel
durch Tunnel fuhren.

Karosseriekabelbaumclips an Halter oben am
Verteilergetriebe befestigen.

Massekabel an Verteilergetriebe anbringen, Mutter mit
45 Nm festziehen.

Mehrfachstecker an Geschwindigkeitssensor
anschlieRen und Kabelbaum in Clip befestigen.
Hitzeschild an Lagerung links anbringen, Lagerungen
und Halter montieren und Schrauben mit 85 Nm
festziehen.

Muttern zur Befestigung der Lagerungen rechts und
links montieren und mit 48 Nm festziehen.
Entliftungsrohre an Verteilergetriebe anbringen, neue
Dichtscheiben montieren und Hohlschrauben mit 15
Nm festziehen.

Schrauben zur Befestigung des Stiitzblechs am
Getriebeheber entfernen.

Schrauben zur Befestigung von LRT-99-010 am
Verteilergetriebe entfernen.

4 Schrauben an Verteilergetriebetlwannenblech
montieren und mit 25 Nm festziehen.
Betatigungsstange der Differentialsperre anbringen
und mit Halteclip befestigen.

Auflageflachen von Gelenkwelle hinten und
Bremstrommelflansch sdubern.

Gelenkwelle l6sen, Flanschmarken ausrichten und an
Stiftschrauben anbringen.

Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle montieren
und mit 48 Nm festziehen.

Auflageflachen von Gelenkwelle vorn und
Verteilergetriebeflansch saubern.

Gelenkwelle montieren, Flanschmarken ausrichten
und Muttern mit 48 Nm festziehen.
Zwischenschalldéampfer unter Erneuerung de
Dichtung montieren und Muttern mit 25 Nm
festziehen.

Flammrohr montieren. Siehe KRUMMER UND
AUSPUFF Td5, Reparatur.

Verteilergetriebe mit dem empfohlenen Ol auffiillen.
Kihlventilatorhaube montieren.

HI/LO-Schaltstange montieren und mit Halteclip
befestigen.

REPARATUR




VERTEILERGETRIEBE

74.
75.
76.
7.
78.
79.
80.
81.

82.
83.

84.

85.
86.

Entliftungsrohr unter Erneuerung der
Dichtungsscheiben montieren und
Rohrverschraubung mit 15 Nm festziehen.
Handbremszughiille an Fersenblech anbringen.
Handbremszugdraht an Hebel anbringen, Gabelstift,
Unterlegscheibe und neuen Splint montieren.
Handbremshebelbalg anbringen und mit Zierclips
befestigen.

Isoliermatte an Tunnel anbringen.
Schalthebelabdeckung montieren.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

DiagnoseanschluBhalter und Zugangsblech anbringen
und Schrauben festziehen.

Teppich an Getriebetunnel anbringen.

Ablagefach montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

Kihlventilator montieren. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Reparatur.

Massekabel der Batterie anschlief3en.
Batterieabdeckung montieren.

S0

ABDECKUNGSDICHTUNG HINTEN

Servicereparatur Nr. - 41.20.30
Ausbau

1. Fahrzeug auf einem Viersaulenheber anheben.

M41 7547

2. Abdeckung hinten und Lagergehéuse zur
Erleichterung des Zusammenbaus durchgehend
markieren.

3. Unter Beachtung der Einbaulage von Stiftschraube

und Kabelbaumcliphalter 5 Schrauben und
Stiftschraube zur Befestigung der Abdeckung
entfernen.

4. Kabelbaumcliphalter aufnehmen.

5. Abdeckung entfernen.

Einbau

6. Kurbelwelle drehen und das erste Schraubenpaar

montieren.

7. Hylosil 102 auf die Auflageflache der Abdeckung
hinten aufbringen.

8. Einbaumarkierungen ausrichten, Abdeckung
montieren.

9. Schrauben zur Befestigung der Abdeckung saubern

und Loctite 290 auf die Schrauben aufbringen.
10. Cliphalter anbringen, Stiftschraubenmutter und
Schrauben montieren, mit 25 Nm festziehen.
11. Verteilergetriebedl prifen/nachfillen.
12. Fahrzeug heruntersetzen.

REPARATUR
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A1 VERTEILERGETRIEBE

SCHALTER FUR
DIFFERENTIALSPERRENWARNLEUCHTE

Servicereparatur Nr. - 41.20.34
Ausbau

1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

4. Teppich von Getriebetunnel entfernen.

Schalthebelbalg I6sen und entfernen.

6. Isoliermatte von den Schalthebeln I6sen und
entfernen.

o

0
M41 7576

7. 2 Schrauben zur Befestigung der
Relais-/Sicherungsplatte entfernen und 2 Beilagen
aufnehmen.

8. Spritzwandteppich von der linken Tunnelseite lI6sen
und beiseite fuhren.

9. 2 Schrauben zur Befestigung des Handbremshebels
an der Karosserie entfernen und beiseite fuhren.

=
M41 7577 —

10. 13 Schrauben zur Befestigung der Tunnelabdeckung
entfernen.
11. Tunnelabdeckung I6sen und entfernen.

M41 7578

12. Lucar-Stecker von Differentialsperrenschalter trennen.
13. Schalter lockern und entfernen.
14. Mutter/Distanzstiick von Schalter entfernen.

Einbau

15. Schalter, Mutter/Distanzstiick und Auflageflache am
Getriebe saubern.

%/
S

M41 7589

16. Mutter/Distanzstiick so an den Schalter montieren,
daf die Ausbohrung zum Schalterkopf weist.

HINWEIS: Um die richtige Einstellung des

Schalters sicherzustellen, muf3 die

Mutter/Distanzstiick am Schalterkopf fest
angezogen werden (ohne Abstand).

14 REPARATUR




VERTEILERGETRIEBE

17.

18.

19.

20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

29.
30.

Hylomar Dichtmasse auf das Schaltergewinde
aufbringen.

Schalter in das Getriebegehause setzen, bis die
Mutter/Distanzstiick unten aus dem Gehause
hervortritt.

Mutter/Distanzstiick zur Befestigung des
Differentialsperrenschalters mit 11 Nm festziehen.
Lucar-Stecker an Schalter anschlie3en.
Tunnelabdeckung montieren und ausrichten,
Schrauben einsetzen und festziehen.
Handbremshebel montieren und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Spritzwandteppich an der linken Tunnelseite
befestigen.

Relais-/Sicherungsplatte anbringen, Distanzstiicke
montieren und Schrauben festziehen.

Isoliermatte Uber die Schalthebel fihren.
Faltenbalg tiber Schalthebel ziehen.
Getriebetunnelteppich anbringen.

Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

Massekabel der Batterie anschlie3en.
Batterieabdeckung montieren.

S0

EINGANGSWELLENOLDICHTUNG

Servicereparatur Nr. - 41.20.50

Ausbau

1. Eingangswellenéldichtung von Verteilergetriebe

entfernen.
Einbau

2. Oldichtungssitz in Verteilergetriebe saubern.
3. Oldichtung mit Getriebetl schmieren.

LRT-41-010

T
\\ﬁ\\ I

LRT-99-003

M41 7558

4. Mit Hilfe von LRT-99-003 und LRT-41-010 die

Eingangswellenéldichtung in das Verteilergetriebe

einbauen.

REPARATUR
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A1 VERTEILERGETRIEBE

HI/LO-SCHALTGABEL

Servicereparatur Nr. - 41.20.47

Ausbau

1. Bremsbackensteller lockern Schraube.

16

M41 7548

Schraube zur Befestigung der Bremstrommel und die
Trommel selbst entfernen.

Einbaulage von Bremstrager und
Hinterachsabtriebsgehause zur Erleichterung des
Zusammenbaus durchgehend markieren.

. 4 Schrauben zur Befestigung des Bremstragers am

Hinterachsabtriebsgehduse entfernen und Abdeckung
hinten entfernen.

M41 7549

5. 10 Schrauben zur Befestigung der Abdeckung unten

und die Abdeckung selbst entfernen.

6. 7 Schrauben zur Befestigung der seitlichen

Abdeckung am Differentialsperrenschalthebel
entfernen.

7. Seitliche Abdeckung entfernen.

REPARATUR




VERTEILERGETRIEBE

M47 7551

8. Verkerbung der Zwischenwellenmutter l6sen, Mutter
entfernen und wegwerfen.

9. Schraube zur Befestigung des
Zwischenwellenhalteblechs und das Blech selbst
entfernen.

M41 7553

11. Zwischenradgruppe entfernen und Lager sowie
Belage in Wahlstarke aufnehmen.

AL

10. Zwischenwelle entfernen und 2 O-Ringe wegwerfen.

M41 7552

M41 7554 \

12. Unter Beachtung der Einbaulage der langsten
Schraube 8 Schrauben zur Befestigung des
Abtriebsgehduses vorn am Hauptgehause entfernen
und das Abtriebsgehause entfernen.

REPARATUR 17
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13.

14.

15.

M41 7555

Innensechskantschraube zur Befestigung der HI/LO-
Schaltwellendruckfeder und Kugel entfernen, Feder
und Kugel entfernen.

Differentialgruppe mitsamt HI/LO-Schaltwelle und
-gabel entfernen.

Schaltgabel und Welle von Differential entfernen.

Einbau

16.
17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

18

Bauteile des Differentials sdubern.

Bauteile mit Getriebedl schmieren.
HI/LO-Schaltwelle und -gabel an Differential
anbringen und dabei sicherstellen, daf3 die
Schaltgabelzinken an der HI/LO- Schaltmuffe in
Eingriff sind.

Differentialgruppe in Hauptgehéuse anbringen und
dabei sicherstellen, dal3 die Kerbverzahnung der
Ausgangswelle hinten mit dem Differential in Eingriff
kommt.

HI/LO-Schaltwellendruckfederkugel und Feder
montieren.

Loctite 290 Dichtmasse auf das Gewinde des
Druckfederstopfens aufbringen.

Druckfederstopfen montieren und festziehen, danach
2 volle Umdrehungen lockern.

Lager und Distanzstiick an Zwischenrad montieren.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.
31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

LRT-41-004

Werkzeug LRT-41-004 durch die Lager und das
Distanzstiick fuhren.

O-Ringe schmieren und an Hauptgehause und
Zwischenwelle montieren.

Mit Unterstiitzung eines Helfers Zwischenradgruppe
anbringen und Zwischenwelle montieren.

Welle drehen, bis das Halteblech auf die Welle gelegt
werden kann.

Halteblechschraube montieren und mit 25 Nm
festziehen.

Neue Mutter an Zwischenwelle montieren und mit 88
Nm festziehen.

Flansch der Mutter in der Zwischenwelle verkerben.
Verteilergetriebeabdeckungen unten und an der Seite
saubern.

Gewinde der Schrauben fur die Abdeckungen unten
und an der Seite sdubern und Gewindedichtmasse
auf Schraubgewinde aufbringen.

RTV-Dichtmasse auf beide Abdeckungen aufbringen.
Seitliche Abdeckung anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Abdeckung unten anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

Hylosil RTV 102 Dichtmasse auf
Vorderachsabtriebsgehduse aufbringen.

Gehause montieren und dabei sicherstellen, dafi
Ausgangswelle und Klauenkupplung mit ihrer
Kerbverzahnung richtigen Eingriff haben.

REPARATUR
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S0

38.
39.

40.
41.

42.

43.

44,

Dichtmasse auf Schraubgewinde aufbringen.
Schrauben montieren und Giber Kreuz mit 25 Nm
festziehen.

Bremstrager und Auflageflache sdubern.
Bremstrager anbringen und Schrauben festziehen 50
Nm.

Bremstrommel montieren und Befestigungsschraube
festziehen.

Einstellschraube mit 25 Nm festziehen, um die
Bremstrommel zu blockieren.

Einstellschraube um 1,5 Umdrehungen lockern und
darauf achten, dal die Trommel frei drehen kann.

REPARATUR

19



A1 VERTEILERGETRIEBE

AUSGANGSWELLENDICHTUNG VORN

Servicereparatur Nr. - 41.20.51

Ausbau

1.
2.

3.

20

Fahrzeug auf einen Viersaulenheber stellen.
Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

Gelenkwellen- und Verteilergetriebeflansche zur
Erleichterung des Zusammenbaus durchgehend
markieren.

M41 7559

4 Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle am
Verteilergetriebeflansch entfernen und Gelenkwelle
entfernen.

DN
!\\'.l \
M41 7560\ o DL &

. Verteilergetriebeflansch mit Hilfe von LRT-51-003

blockieren, Antriebsflanschmutter entfernen und
wegwerfen, Flachscheibe entfernen, Filzscheibe
entfernen und wegwerfen.

6. Antriebsflansch nétigenfalls mit Hilfe von LRT-99-500
von Verteilergetriebe entfernen.

7. Dichtung von Verteilergetriebe entfernen.

REPARATUR
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Einbau

8.
9.

10. Neue Dichtung mit Hilfe von LRT-41-012 montieren.
Antriebsflansch anbringen, neue Filzdichtung
montieren, Flachscheibe montieren.

11.

12.

13.

14.

15.

Auflageflachen der Dichtung séubern.
Dichtung mit Getriebedl schmieren.

o

/

/@ B
LRT-41-012 g
M41 7582 &g/@/@%%

Werkzeug LRT-51-003 anbringen und
Antriebsflanschmutter mit 148 Nm festziehen.
Marken ausrichten und Gelenkwelle an
Verteilergetriebe anbringen. Muttern mit 48 Nm
festziehen.

Unterbodenblech montieren. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

Verteilergetriebe auffillen.

AUSGANGSWELLENDICHTUNG HINTEN

Servicereparatur Nr. - 41.20.54

Ausbau

1.
2.

»

Fahrzeug auf einen Viersaulenheber stellen.
Gelenkwelle hinten entfernen. Siehe
GELENKWELLEN, Reparatur.

M41 7584

Schraube zur Befestigung der Feststelloremstrommel
entfernen.

Bremstrommel entfernen.

Verteilergetriebeflansch mit Hilfe von LRT-51-003
blockieren, Antriebsflanschmutter entfernen und
wegwerfen, Flachscheibe entfernen, Filzscheibe
entfernen und wegwerfen.
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M41 7585

6. Antriebsflansch nétigenfalls mit Hilfe von LRT-99-500 10.
von Verteilergetriebe entfernen. 11.
M41 7586
7. Dichtung von Verteilergetriebe entfernen.
12.
Einbau
13.
8. Auflageflachen der Dichtung séaubern. 14.
9. Dichtung mit Getriebedl schmieren.
15.

LRT-41-012 7

M41 7587

Neue Dichtung mit Hilfe von LRT-41-012 montieren.
Antriebsflansch anbringen, neue Filzdichtung
montieren, Flachscheibe montieren.

M41 7588

Werkzeug LRT-51-003 anbringen und
Antriebsflanschmutter mit 248 Nm festziehen.
Bremstrommel anbringen und Schraube festziehen.
Gelenkwelle montieren. Siehe GELENKWELLEN,
Reparatur.

Verteilergetriebe auffillen.

22
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VERTEILERGETRIEBE

ABTRIEBSGEHAUSEDICHTUNG HINTEN ANTRIEBSRAD/LAGER
Servicereparatur Nr. - 41.20.55 Servicereparatur Nr. - 41.20.60
Ausbau Zerlegung

1. Verteilergetriebedl ablassen.
2. Ausgangswellendichtung hinten entfernen. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

M41 7563 M41 7564

3. Abtriebsgehduse an Hauptgehause zur Erleichterung

des Zusammenbaus durchgehend markieren. 1. Abdeckung/Lagergehduse an Hauptgehause
4. Unter Beachtung der Schulterschraube 6 Schrauben durchgehend markieren.
zur Befestigung des Gehauses am Hauptgehause 2. 5 Schrauben und Stiftschraubenmutter zur
entfernen. Befestigung von Abdeckung/Lagergehduse am
Hauptgehause entfernen. Abdeckung und
Einbau Lagergehause entfernen.

5. Abtriebsgehduse und Auflageflache am
Hauptgeh&use sédubern und Dichtmasse von
Schraubgewinde entfernen.

6. Hylosil RTV 102 auf Abtriebsgehauseflansch
aufbringen.

7. Abtriebsgehduse an Hauptgehduse montieren.

8. Loctite 290 auf Schraubgewinde aufbringen.

9. Schrauben montieren und mit 45 Nm festziehen.

0. Ausgangswellendichtung hinten montieren. Nédhere
Angaben in dieser Sektion.

11. Verteilergetriebedl nachfillen.

M41 7565

3. Antriebsradgruppe entfernen.
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©

Q-P/

M41 7566 m

4. Oldichtung von Hauptgehause entfernen und
wegwerfen.

G

M41 7567

5. Lagerlaufring aus dem Hauptgehéduse treiben.

M41 7568

6. Lagerlaufring aus dem Gehause treiben und Beilage
in Wahlstarke aufnehmen.

LRT-41-003
{

/ ﬂ
LRT-99-002
N

M41 7569

7. Werkzeug LRT-99-002 in Schraubstock spannen.

8. Muffen LRT-41-003 am Lager anbringen, Antriebsrad
in Handpresse setzen und Lager entfernen.

9. Ebenso beim anderen Lager vorgehen.
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S0

Einbau

10. Antriebsrad, Abdeckung/Lagergehause und
Hauptgehduse saubern.

LRT-99-002

M41 7570

11. Neue Lager mit Hilfe von LRT-99-002 und LRT-41-
003 an Antriebsrad montieren.

12. Mit Hilfe eines geeigneten Dorns Lagerlaufring an
Hauptgehduse montieren.

13. Eine 3,15 mm starke Beilage in Lagergehause
anbringen und mit Hilfe eines geeigneten Dorns
Lagerlaufring in Gehduse montieren.

Antriebslagervorspannung

=

©

10.
11.
12.

13.

Antriebsrad an Hauptgehduse anbringen.
Lagergehduse montieren, wobei darauf zu achten ist,
daf die Einbaumarken ausgerichtet sind, Gehduse
mit 2 Schrauben befestigen und mit 25 Nm
festziehen.

Eine geeignete Mel3uhr so ansetzen, daf? der Fihler
das Antriebsrad berihrt, Antriebsrad nach hinten
schieben und MefRRuhr auf Null stellen.

Antriebsrad nach vorn schieben und MeRwert
notieren.

Die Starke der erforderlichen Beilage anhand der
Formel A + B + C = D ermitteln, wobei gilt

A= Starke der montierten Beilage.

B= Gemessenes Axialspiel.

C= Erforderliche Vorspannung - 0,05 mm.

D= Starke der erforderlichen Beilage.

Falls zur Herstellung des richtigen Axialspiels eine
andere Beilage erforderlich ist, den oben
beschriebenen Vorgang wiederholen.

2 Schrauben entfernen, Lagergehduse und
Antriebsrad entfernen.

Antriebsrad und Lager mit empfohlenem O|
schmieren.

Antriebsrad in Hauptgehduse setzen.
Schraubgewinde saubern und Gewindedichtmasse
auf Schraubgewinde aufbringen.

Flissigdichtung auf Hauptgehause aufbringen.
RTV auf Lagergehauseabdeckung aufbringen.
Lagergehause/Abdeckung anbringen,
Einbaumarkierungen ausrichten und Schrauben mit
45 Nm festziehen.

Neue Eingangswellenéldichtung mit Hilfe von LRT-37-
014 montieren.

REPARATUR 25
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HI/LO-SCHALTKORPER UND MUFFE

Servicereparatur Nr. - 41.20.62

Ausbau

1. HI/LO-Schaltwelle und -gabel entfernen. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

2. Differential in einen Schonschraubstock spannen.

LRT-41-007

M41 7571

3. Verkerbung der Lagerhaltemutter lI6sen.
4. Mit Hilfe von LRT-41-007 die Lagerhaltemutter
entfernen und wegwerfen.

LRT-41-001

P
S /
‘-.‘\‘\‘\‘ \\

g SRR ot
I RCRT-00-002

{a
e

\ (¢
~ I
Silelegelfg
il
M41 7572

o

Werkzeug LRT-99-002 in Schraubstock spannen.
6. Muffen LRT-41-001 an Differentiallager hinten

anbringen, Differential in LRT-99-002 setzen und
Lager abdriicken.

M41 7573

7. StraBengangrad und Buchse entfernen.
8. HI/LO-Schaltmuffe und Schaltkérper durchgehend
markieren, Schaltmuffe entfernen.
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S0

9.

*—1{ RT-41-001

M41 7574

Mit Hilfe eines geeigneten Ausbauwerkzeugs und
Druckbolzen LRT-41-001 HI/LO-Schaltkérper und
Gelandegangrad entfernen.

Einbau

10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

Bauteile des Differentials saubern.

Bauteile mit Getriebedl schmieren.

Differential in Schonschraubstock spannen,
Gelandegangrad montieren und dabei sicherstellen,
daR die Klauen nach oben weisen.
HI/LO-Schaltkérper montieren und dabei sicherstellen,
daf die eingefraste Nut an den Klauen zum
Gelandegangrad weist.

HI/LO-Schaltmuffe montieren und sicherstellen, daf?
die Einbaumarken an Schaltkdrper und Muffe
aufeinander ausgerichtet sind.

Buchse an StraBengangrad montieren und dabei
sicherstellen, daf? die Muffe nach oben weist.
StralRengangrad und Buchse auf die Welle montieren.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

LRT-41-008

M41 7575

Lager hinten mit Hilfe von LRT-41-008 montieren.
Neue Lagerhaltermutter montieren und mit Hilfe von
LRT- 41-007 mit 72 Nm festziehen.

Mit Hilfe eines geeigneten Treibers den Kragen der
Mutter in der Aussparung an der Differentialwelle
verkerben.

HI/LO-Schaltwellendruckfederkugel und Feder
montieren.

Loctite 290 auf das Gewinde des Druckfederstopfens
aufbringen.

Druckfederstopfen montieren und festziehen, danach
2 volle Umdrehungen lockern.

HI/LO-Schaltwelle und -gabel montieren. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.
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DIFFERENTIALSPERRENSCHALTER

Servicereparatur Nr. - 41.30.05
Ausbau

1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. Knaufe von Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
entfernen.

4. Teppich von Getriebetunnel entfernen.

. Schalthebelbalg entfernen.

6. Isoliermatte von den Schalthebeln I6sen und
entfernen.

(&)

0
M41 7579

7. 2 Schrauben zur Befestigung der
Relais-/Sicherungsplatte entfernen und 2 Beilagen
aufnehmen.

8. Spritzwandteppich von der linken Tunnelseite 16sen
und beiseite fiihren.

9. 2 Schrauben zur Befestigung des Handbremshebels
an der Karosserie entfernen und Hebel beiseite
fuhren.

10. 13 Schrauben zur Befestigung der Tunnelabdeckung
entfernen.
11. Tunnelabdeckung I6sen und entfernen.

12. Mehrfachstecker des Schalters von Halter am
Verteilergetriebe I6sen und von Kabelbaum trennen.

13. Schalter von Verteilergetriebe entfernen und
Dichtscheibe wegwerfen.

Einbau

14. Schalter, Auflageflache am Getriebe und Dichtscheibe
saubern.

15. Mutter/Distanzstiick so an den Schalter montieren,
daf die Ausbohrung zum Schalterkopf weist.

HINWEIS: Um die richtige Einstellung des
A Schalters sicherzustellen, mul die

Mutter/Distanzstiick am Schalterkopf fest
angezogen werden (ohne Abstand).

16. Hylomar Dichtmasse auf das Schaltergewinde
aufbringen.

17. Schalter in das Getriebegehaduse setzen, bis die
Mutter/Distanzstiick unten aus dem Gehause
hervortritt.

18. Mutter/Distanzstiick zur Befestigung des
Differentialsperrenschalters mit 11 Nm festziehen.

19. Lucar-Stecker an Schalter anschlieRen.

20. Tunnelabdeckung montieren und ausrichten,
Schrauben einsetzen und festziehen.

21. Handbremshebel anbringen und Schrauben mit 25
Nm festziehen.

22. Spritzwandteppich an der linken Tunnelseite
befestigen.

23. Relais-/Sicherungsplatte anbringen, Distanzstiicke
montieren und Schrauben festziehen.

24. Isoliermatte Uber die Schalthebel fiihren.

25. Faltenbalg Uber Schalthebel ziehen.

26. Getriebetunnelteppich anbringen.

27. Knaufe auf Haupt- und Verteilergetriebeschalthebel
montieren.

28. Massekabel der Batterie anschlie3en.

29. Batterieabdeckung montieren.
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DIFFERENTIALGRUPPE

Servicereparatur Nr. - 41.20.13
Zerlegung

1. Zwischenradgruppe entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

M41 7591

3. Unter Beachtung der Einbaulage der langsten
Schraube 8 Schrauben zur Befestigung des
Abtriebsgehauses vorn am Hauptgehause entfernen
und das Abtriebsgehduse entfernen.

4. 3 Schrauben zur Befestigung des Differentialsperren-
Schaltfingergehéuses entfernen und Gehause
entfernen.

5. O-Ring von Schaltfingergehduse entfernen und
wegwerfen.

M41 7590, A

2. 6 Schrauben zur Befestigung des
HI/LO-Querwellengehduses am Abtriebsgehduse vorn
entfernen und Querwellengehduse entfernen.

M41 7592

6. Innensechskantschraube entfernen und Druckfeder
und Kugel entfernen.

7. Differentialsperren-Schaltgabelfeder
zusammendriicken und Halteclip von beiden Enden
der Feder entfernen.

8. Differentialsperrenschaltwelle aus dem
Vorderachsabtriebsgehduse ziehen, Feder
aufnehmen und Schaltgabel entfernen.

REPARATUR 29
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M41 7593 /A

9. Werkzeug LRT-51-003 an Ausgangswellenflansch
anbringen, Mutter entfernen und wegwerfen.
10. Stahlscheibe entfernen und Filzscheibe wegwerfen.
11. Ausgangswellenflansch entfernen. .
12. Mit Hilfe eines Kupferhammers die Ausgangswelle 14. Oldichtung von Gehéuse entfernen und wegwerfen.

aus dem Gehéuse treiben. 15. Sprengring zur Befestigung des
Ausgangswellenlagers entfernen und wegwerfen.

M41 7594

13. Unter Beachtung der Einbaulage Klauenkupplung und
Lagerdistanzstiick von Ausgangswelle entfernen.

M41 7596

16. Support gehause und drift out Ausgangswellenlager.
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S0

17. Differentiallagerlaufring entfernen und wegwerfen und

18.

19.

20.

17

=

M41 759,ﬁ’\

Beilage in Wahlstarke aufnehmen.

19

M41 7598

Innensechskantschraube zur Befestigung der HI/LO-

Schaltwellendruckfeder und Kugel entfernen, Feder
und Kugel entfernen.

Differentialgruppe mitsamt HI/LO-Schaltwelle und
-gabel entfernen.

Schaltgabel und Welle von Differential entfernen.

21.

22.

23.
24.
25.

Unter Beachtung der Schulterschraube 6 Schrauben
und Abtriebsgehause hinten entfernen.

Lagerlaufring hinten von Hauptgeh&use entfernen.

LRT-41-007

Differential in einen Schonschraubstock spannen.
Verkerbung der Lagerhaltemutter I6sen.

Mit Hilfe von LRT-41-007 die Lagerhaltemutter
entfernen und wegwerfen.
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LRT-41-001

h \‘\‘ \\‘\“.' ’
DRI RT-09-005

L T
e

o 7
==Y
!
M41 7601

26. Werkzeug LRT-99-002 in Schraubstock spannen.

27. Muffen LRT-41-001 an Differentiallager hinten
anbringen, Differential in LRT-99-002 setzen und
Lager abdriicken.

./ Neh

M41 7602

28. StralRengangrad und Buchse entfernen.
29. HI/LO-Schaltmuffe und Schaltkdrper durchgehend
markieren, Schaltmuffe entfernen.

REPARATUR
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Einbau

32. Bauteile des Differentials sdubern.
’ LRT-41-001 33. Bauteile mit Getriebedl schmieren.

30

M41 7603

30. Mit Hilfe eines geeigneten Ausbauwerkzeugs und
Druckbolzen LRT-41-001 HI/LO-Schaltkérper und
Gelandegangrad entfernen.

M41 7605

34. Differential in einen Schonschraubstock spannen und
LRT-41-002 LRT-41-001 Lager vorn mit Hilfe von LRT-41-008 montieren.

L

— ®)

LRT-99-002

M41 7604

31. Werkzeug LRT-41-002 um Differentiallager vorn und
Druckbolzen LRT-41-001 an Differentialwelle
ansetzen und Lager herausdriicken.
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35.

36.

37.

38.

39.

34

|“

!
;o

M41 7606

Differential im Schonschraubstock umdrehen,
Gelandegangrad montieren und dabei sicherstellen,
daR die Klauen nach oben weisen.

HI/LO-Schaltkérper montieren und dabei sicherstellen,

daf die eingefraste Nut an den Klauen zum
Geléandegangrad weist.

HI/LO-Schaltmuffe montieren und sicherstellen, daf3
die Einbaumarken an Schaltkdrper und Muffe
aufeinander ausgerichtet sind.

Buchse an Stralengangrad montieren, wobei darauf
zu achten ist, daRR Muffe nach oben weist.
StraBengangrad und Buchse auf die Welle montieren.

LRT-41-008

M41 7607

40. Neues Lager hinten mit Hilfe von LRT-41-008

montieren.

LRT-41-007

41. Neue Lagerhaltermutter montieren und mit Hilfe von

LRT- 41-007 mit 72 Nm festziehen. Mutter in diesem
Stadium noch nicht verkerben.
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S0

AN

M41 7609

42. Mit einer Fihllehre das Spiel zwischen
Gelandegangrad und HI/LO-Schaltkérper ermitteln:

43. Spiel = 0,05 bis 0,15 mm.

44. Bei Nichteinhaltung der Toleranzen Gelandegangrad
und HI/LO-Schaltkérper erneuern und nochmals
prifen.

A v VA

45
M41 7610

45. Mit einer Fihllehre das Spiel zwischen
StraRengangrad und HI/LO-Schaltkérper ermitteln:
46. Spiel = 0,05 bis 0,15 mm.

47. Bei Nichteinhaltung der Toleranzen StraBengangrad
und HI/LO-Schaltkérper erneuern und nochmals
prufen.

48. Mit Hilfe eines geeigneten Treibers den Kragen der
Mutter in der Aussparung an der Differentialwelle
verkerben.

M41 7611

49. Neuen Lagerlaufring hinten mit Hilfe von Werkzeug
LRT-51- 009 in Hauptgeh&duse montieren.

50. Mit Lineal und Fihllehre sicherstellen, daf? der
Lagerlaufring 1,0 mm unter der Au3enflache des
Hauptgehauses abgestuft ist.

51. Hylosil RTV 102 Dichtmasse auf
Hinterachsabtriebsgehauseflache aufbringen.

52. Gehause an Hauptgehduse anbringen.

53. Loctite 290 auf Schraubgewinde aufbringen,
Schrauben montieren und mit 25 Nm festziehen.

54. HI/LO-Schaltwelle und -gabel an Differential
anbringen und dabei sicherstellen, daf3 die
Schaltgabelzinken an der HI/LO- Schaltmuffe in
Eingriff sind.

55. Differentialgruppe in Hauptgehause anbringen und
dabei sicherstellen, daf? die Kerbverzahnung der
Ausgangswelle hinten mit dem Differential in Eingriff
kommt.

56. Neuen Differentiallagerlaufring vorn anbringen und
sicherstellen, daf? der Laufring unverkantet sitzt.
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57.

58.

59.

36

LRT-99-006

LRT-41-014/4

M41 7612

Werkzeug LRT-41-014/3, an Hauptgehause
anbringen.

Séaule LRT-41-014/4 in Gewindebohrung am
Hauptgehause schrauben und eine geeignete MeRRuhr
an Saule montieren.

MeRuhruhrtaster an Einstellblock ansetzen und
MeRuhr auf Null stellen.

60.

61.

62.

M41 7613

MeRuhruhrtaster an Lagerlaufring vorn ansetzen und
MeRwert notieren.

MeRuhruhrtaster an der gegeniberliegenden Seite
des Lagerlaufrings ansetzen und MeRwert notieren.
Durchschnittswert von 2 Messungen ermitteln, das
Resultat notieren.

REPARATUR
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63.

64.

65.

66.

67.

68.

A

LRT-41-014/2

%&/

M41 7614 OO

Tiefenblock LRT-41-014/2 und Querstange LRT-
41-014/1 an Vorderachsabtriebsgehause anbringen.
MeRuhr an Querstange LRT-41-014/1 anbringen und
MeRuhr an Tiefenblock auf Null stellen.

MeRuhr an Querstange anbringen und MelR3wert
notieren.

Die folgende Formel benutzen:
D, wobei gilt:

B = Gemessener Hohenunterschied zwischen
Tiefenblock und Querstange.

A = Durchschnitt der Messungen am Lagerlaufring
aul3en fur Differentiallager vorn.

D = Erforderliche Beilagenstérke fur eine
Differentiallagervorspannung von 0,05 mm.
Anhand des ermittelten Wertes die erforderliche
Beilage aus dem verfligharen Angebot wahlen.
Beilagen sind in Starken von 2,00 bis 3,25 mm
verfugbar, in Schritten von jeweils 0,05 mm.

3,05mm+B-A=

69.

70.
71.

72.

LRT-41-011

Vorderachsabtriebsgehéduse auf 100°C erhitzen und
neues Ausgangswellenlager mit Hilfe von LRT-41-011
montieren.

Gehéause an der Luft abkiihlen lassen.

Neuen Sprengring zur Befestigung des Lagers
montieren, wobei darauf zu achten ist, daf er richtig
sitzt.

LRT-41-012 /A0
S
N&=—
uviy
INoY3

(-

Neue Ausgangswellendldichtung mit Hilfe von
LRT-51- 012 montieren.

M41 7616

REPARATUR 37
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73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

38

LRT-54-003

M41 7617

Beilage in Wahlstarke in Vorderachsabtriebsgehduse
anbringen und neuen Differentiallagerlaufring vorn mit
Hilfe von Werkzeug LRT-54-003 montieren.

74

75

&

M41 7618

Lagerdistanzstiick an Ausgangswelle montieren und
dabei sicherstellen, daB die Fase am Distanzsttick
zum Gewindeende der Welle weist.

Klauenkupplung montieren und dabei sicherstellen,
daf der Flansch an der Kupplung zum Keilzahnende
der Welle weist.

Mit Hilfe eines Kupferhammers die Ausgangswelle in
das Lager treiben.
Differentialsperren-Schalthebelfeder
zusammendriicken und Schaltgabel montieren.
Schaltgabelzinken mit der Klauenkupplungsnut in
Eingriff bringen.

Schaltwelle montieren und in die Gehausevertiefung
fuhren, Welle drehen, bis die beiden Flachseiten fiir
die Halteclips im rechten Winkel zur Auflageflache der
Abdeckung liegen.

Schaltfingerfeder zusammendriicken und Clips an
beide Federenden montieren.

81.
82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

Druckfederkugel und Feder montieren.

Loctite 290 auf das Gewinde des Druckfederstopfens
aufbringen.

Druckfederstopfen montieren und festziehen, danach
2 volle Umdrehungen lockern.

Neuen O-Ring an
Differentialsperren-Schaltfingergehdause montieren.
Schaltfingergehéduse montieren und sicherstellen, daf3
der Schaltfinger mit der Wellenvertiefung in Eingriff
kommt.

Loctite 290 auf die Schraubengewinde aufbringen und
mit 25 Nm festziehen.

Hylosil RTV 102 Dichtmasse auf
Vorderachsabtriebsgehéduse aufbringen.

Gehause montieren und dabei sicherstellen, daf
Ausgangswelle und Klauenkupplung mit ihrer
Kerbverzahnung richtigen Eingriff haben.

Loctite 290 auf die Schraubengewinde aufbringen.
Schrauben montieren und tGber Kreuz mit 25 Nm
festziehen.

Abtriebsflansch, neue Filzscheibe, Stahlscheibe und
neue Haltemutter montieren.

g//\ §

M41 7619

Flansch mit Hilfe von LRT-51-003 blockieren und
Mutter mit 162 Nm festziehen.
HI/LO-Schaltwellendruckfederkugel und Feder
montieren.

Loctite 290 auf das Gewinde des Druckfederstopfens
aufbringen.

Druckfederstopfen montieren und festziehen, danach
2 volle Umdrehungen lockern.

Zwischenradgruppe montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

REPARATUR
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GELENKWELLEN

pom(Dw

GELENKWELLE - VORN

Servicereparatur Nr. - 47.15.02
Ausbau

1. Unterbodenblech entfernen. Siehe CHASSIS UND
KAROSSERIE, Reparatur.

HINWEIS: Zum Abbau des Unterbodenblechs
A muf die Gelenkwelle vom Differentialflansch
vorn geldst werden.

2. Gelenkwelle und Verteilergetriebe durchgehend
markieren.

3. 4 Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle am
Verteilergetriebeflansch entfernen.

4. Gelenkwelle entfernen.

Einbau

5. Flansche und Auflageflachen der Gelenkwelle
saubern.

6. Gelenkwelle an Verteilergetriebeflansch anbringen
und Muttern mit 48 Nm festziehen.

7. Unterbodenblech montieren.

REPARATUR




A/  GELENKWELLEN

GELENKWELLE - HINTEN

Servicereparatur Nr. - 47.15.03
Ausbau
1. Fahrzeug hinten anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
A stellen.

2. Mit Hilfe eines Korners die Gelenkwellenflansche zur
Erleichterung des Wiedereinbaus markieren.

47 0248

3. 4 Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle am
Feststellbremsflansch entfernen.

HINWEIS: Dabei muf3 unter Umstanden die
Gelenkwelle gedreht werden.

4. 4 Muttern und Schrauben zur Befestigung der
Gelenkwelle am Hinterachsflansch entfernen.

HINWEIS: Dabei muf3 unter Umstanden die
Gelenkwelle gedreht werden.

5. Gelenkwelle von Feststellbremse I6sen.
6. Gelenkwelle entfernen.

Einbau

7. Gleichlaufgelenke der Gelenkwelle mit Fett
schmieren.
8. Gelenkwellenkerbverzahnung mit Fett schmieren.
9. Auflageflachen von Gelenkwellenflansch saubern.
10. Schrauben zur Befestigung der Gelenkwelle am
Feststellbremsflansch montieren.

HINWEIS: Sicherstellen, daR’ die Einbaumarken
A richtig ausgerichtet werden.

11. Gelenkwelle an Hinterachsflansch anbringen und
Schrauben montieren.

12. Muttern und Schrauben zur Befestigung der
Gelenkwelle am Hinterachsflansch montieren und mit
48 Nm festziehen.

HINWEIS: Dabei muf3 unter Umstanden die
Gelenkwelle gedreht werden.

13. Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle an der
Feststellbremse montieren und mit 48 Nm festziehen.

HINWEIS: Dabei muf3 unter Umstanden die
Gelenkwelle gedreht werden.

14. Montagestander entfernen und Fahrzeug senken.

2 REPARATUR




GELENKWELLEN pom(w

GELENKWELLE - VORN Einbau

Servicereparatur Nr. - 47.15.11 10. Lagerschalen von neuem Zapfenkreuz entfernen.
11. Darauf achten, daR alle Nadellager vorhanden sind

Ausbau und fetttig in den Lagerschalen sitzen.

1. Gelenkwelle vorn entfernen. Siehe Reparatur.

2. Kreuzgelenk auf Anzeichen von Beschadigung oder
Verschleil? grindlich untersuchen.

3. Kreuzgelenklagerschalen und Sprengringe saubern.

VORSICHT: Vor dem Zerlegen des Gelenks die
& Einbaulage des Zapfenkreuzes zu den

Gelenkgabeln markieren, um die einwandfreie
Montage zu ermdglichen und die Auswuchtung der
Welle nicht zu verlieren.

M47 0249

M47 0251

4. Sprengringe entfernen.

5. Einbaulage beachten und Schmiernippel entfernen. 12. Das neue Zapfenkreuz mitsamt Dichtungen in die
Gabeln des Gelenkwellenflansches fiihren.

13. Eine Lagerschale teilweise in eine Gelenkgabel
einfihren und das Zapfenkreuz in die Lagerschale
ricken.

14. Die gegentberliegende Lagerschale in die
Gelenkgabel fuhren.

15. Beide Schalen in Einbaulage driicken.

16. Jede Schale in ihre Gabel driicken, bis sie das untere
Ende der Sprengringnute erreichen. Lagerschalen
nicht weiter treiben, da sonst die Schalen und
Dichtungen beschéadigt werden kdnnen.

17. Sprengringe montieren und sicherstellen, dal3 kein
Axialspiel auftritt.

18. Schmiernippel montieren und schmieren

19. Schritt 1 bis 9 am anderen Ende der Gelenkwelle
wiederholen.

20. Gelenkwelle vorn montieren. Siehe Reparatur.

M47 0250

Lagerschalen aus den Gabeln klopfen.
Lagerschalen entfernen.

Zapfenkreuz entfernen.

Gabeln und Lagerschalensitze griindlich saubern.

© N>

UBERHOLUNG 1




A/  GELENKWELLEN

GELENKWELLE - HINTEN

Servicereparatur Nr. - 47.15.12
Ausbau

1. Gelenkwelle hinten entfernen. Siehe Reparatur.

2. Kreuzgelenk auf Anzeichen von Beschadigung oder
Verschleil? grindlich untersuchen.

3. Kreuzgelenklagerschalen und Sprengringe saubern.

VORSICHT: Vor dem Zerlegen des Gelenks die
& Einbaulage des Zapfenkreuzes zu den

Gelenkgabeln markieren, um die einwandfreie
Montage zu ermdglichen und die Auswuchtung der
Welle nicht zu verlieren.

M47 0252

4. Sprengringe entfernen.
5. Schmiernippel entfernen.

M47 0253

Lagerschalen aus den Gabeln klopfen.
Lagerschalen entfernen.

Zapfenkreuz entfernen.

Gabeln und Lagerschalensitze griindlich saubern.

© N>

Einbau

10. Lagerschalen von neuem Zapfenkreuz entfernen.
11. Darauf achten, daR alle Nadellager vorhanden sind
und fetttig in den Lagerschalen sitzen.

M47 0254

12. Das neue Zapfenkreuz mitsamt Dichtungen in die
Gabeln des Gelenkwellenflansches fiihren.

13. Eine Lagerschale teilweise in eine Gelenkgabel
einfihren und das Zapfenkreuz in die Lagerschale
ricken.

14. Die gegentberliegende Lagerschale in die
Gelenkgabel fuhren.

15. Beide Schalen in Einbaulage driicken.

16. Jede Schale in ihre Gabel driicken, bis sie das untere
Ende der Sprengringnute erreichen. Lagerschalen
nicht weiter treiben, da sonst die Schalen und
Dichtungen beschéadigt werden kdnnen.

17. Sprengringe montieren und sicherstellen, dal3 kein
Axialspiel auftritt.

18. Schmiernippel montieren und schmieren.

19. Schritt 3 bis 9 am anderen Ende der Gelenkwelle
wiederholen.

20. Gelenkwelle hinten montieren. Siehe Reparatur.

2 UBERHOLUNG
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LENKUNG

LENKSPINDEL OBEN - Td5

Servicereparatur Nr. - 57.40.01

Ausbau

1. Laufrader und Lenkrad in Geradeausstellung bringen.

2. 2 Schellen zur Befestigung des LufteinlaRrohrs
zwischen Turbolader und Ansaugluftfilter lockern.
3. LufteinlaBBrohr entfernen.

4. Einbaulage der Lenkspindel oben am Kreuzgelenk
der Lenkspindel unten durchgehend markieren.

5. Schraube zur Befestigung der Lenkspindel oben am
Kreuzgelenk der Lenkspindel unten entfernen.

6. Lenksaulenverkleidung entfernen. Ndhere Angaben
in dieser Sektion.

7. Instrumentenblock entfernen. Siehe INSTRUMENTE,
Reparatur.

“‘”Il/llﬁ/(
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M57 0822

8. 3 Mehrfachstecker von den Lenksaulenschaltern
abnehmen.
9. Klammerschraube fiir Lenksaulenschalter lockern.
10. Lenksaulenschaltergruppe von Lenksaule entfernen.
11. 4 Lucar-Stecker hinten am Ziindschalter trennen.

HINWEIS: Die richtige Einbaulage der
A Lucar-Stecker beachten. Einzelheiten enthalt
auch das Elektrohandbuch VDL 100170.
12. Passive Spule entfernen. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

M57 0823

13. 2 Scherschrauben zur Befestigung des
Zundschlosses an der Lenksaule ausbohren.
14. Zindschlo entfernen.

REPARATUR 1




57 LEnkunG

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

Bremskraftverstarker entfernen. Siehe BREMSEN,
Reparatur.

Mehrfachstecker des ABS-Modulators an der Seite
des Bremspedalkastens losen.

Matte unter dem Armaturenbrett I6sen, um die
Halteschrauben am Bremspedalkasten zuganglich zu
machen.

6 Schrauben zur Befestigung des Bremspedalkastens
an der Spritzwand entfernen.

2 Lucar-Stecker von Bremspedalschalter trennen.
Bremspedalkastengruppe vorsichtig entfernen und
Dichtung aufnehmen.

== ve,—.
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Schraube zur Befestigung der
Lenksaulenverbindungsstange oben an der Lenkséule
entfernen.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

M57 0826A

2 Schrauben zur Befestigung der Lenkspindel oben
am Halter unten entfernen.

2 Schrauben zur Befestigung der beiden Halften der
Lenksaulenklammer oben entfernen.

2 Schrauben zur Befestigung der Lenksaulenklammer
oben am Halter entfernen.

Lenkséulenklammer oben entfernen und
Gummibeilage aufnehmen.

2 Schrauben zur Befestigung des Lenksdulenhalters
oben an der Spritzwand entfernen.

Lenkspindel oben von Lenkspindel unten I6sen und
Halter mitsamt Lenkspindel oben aus dem Fahrzeug
mandvrieren.

Halter von der Spindel entfernen.

REPARATUR




LENKUNG

Einbau

A\

29.

A\

30.
3L
32.
33.
34.

35.

36.

37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,

45.

46.
47.

HINWEIS: Die Lenks&ule 1af3t sich nicht
reparieren und muf3 ggf. komplett ausgetauscht
werden.

Halter an Lenkspindel montieren und Baugruppe in
Einbaulage mandvrieren.

HINWEIS: Sicherstellen, daR’ die Einbaumarken
an den Lenkspindeln oben und unten
aufeinander ausgerichtet sind.

Schrauben zur Befestigung des Halters an der
Spritzwand lose montieren.

Klammer oben und Gummibeilage an Lenks&ule
montieren.

Schrauben zur Befestigung der Klammer oben am
Halter lose montieren.

Schrauben zur Befestigung der beiden Halften der
Klammer oben lose montieren.

Schrauben zur Befestigung des Lenkséulenhalters
unten lose montieren.

Schraube zur Befestigung der Verbindungsstange
oben an der Lenksaule montieren und mit 22 Nm
festziehen.

Schrauben zur Befestigung des Halters an der
Spritzwand, Klammerschrauben und Halteschrauben
unten festziehen.

Schrauben M6 = 9 Nm

Schrauben M8 = 22 Nm

Bremspedalkastengruppe und neue Dichtung in
Einbaulage mandvrieren.

Schrauben zur Befestigung des Bremspedalkastens
an der Spritzwand mit 25 Nm festziehen
Lucar-Stecker an Bremspedalschalter anschliel3en.
Matte unter dem Armaturenbrett wieder anbringen.
Mehrfachstecker des ABS-Modulators an der Seite
des Bremspedalkastens befestigen.
Bremskraftverstarker montieren. Siehe BREMSEN,
Reparatur.

Zundschalter an Lenkséule montieren und dabei den

Lenkschlofstift in die Nut an der Lenkwelle einriicken.

Klammerschrauben gleichméaRig festziehen, aber
NOCH NICHT abscheren.

Lenkrad voribergehend montieren und Schalter und
SchloR auf einwandfreie Funktion prifen.

Lenkrad entfernen.

Schrauben am Ziindschalter ganz festziehen, bis die
Kopfe abscheren.

48.
49.

50.

51.
52.

53.

54.

55.

Lucar-Stecker hinten an Ziindschalter anschlieRen.
Passive Spule an Ziindschalter montieren und
Mehrfachstecker anschliel3en.

Schaltergruppe an Lenksaule montieren und
Klammerschraube festziehen.

Mehrfachstecker an Lenksaulenschalter anschlieRen.
Instrumentenblock einbauen. Siehe INSTRUMENTE,
Reparatur.

Lenkséaulenverkleidung einbauen. Ndhere Angaben
in dieser Sektion.

Schraube zur Befestigung der Lenkspindel oben am
Kreuzgelenk der Lenkspindel unten montieren und mit
25 Nm festziehen.

LufteinlaBrohr zwischen Turbolader und
Ansaugluftfilter montieren und mit Schellen
befestigen.

REPARATUR 3
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REPARATUR

RADTRAGERLAGER VORN

INHALT

Seite







VORDERRADAUFHANGUNG ”ﬂ i
RADTRAGERLAGER VORN 12. Kragen aufschlagen and Mutter mit einem passenden

Servicereparatur Nr. - 60.25.14
Ausbau

1. Fahrzeug vorn anheben.

A

2. Laufrad vorn abbauen.

3. Schlauchschutz an Bremssattel vorn zuriickziehen
und Bremsschlauch mit Klemme verschlieRen.

4. Auffangbehalter fir auslaufende Bremsflissigkeit
aufstellen.

5. Rohrverschraubung des Bremsrohrs am Schlauch

lockern und trennen.

6. 2 Schrauben zur Befestigung des Bremssattels am
Radtrager entfernen.
7. Bremssattel entfernen.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
stellen.

VORSICHT: Bei der Lésung und Befestigung
von Schraubverbindungen mit zwei
Schraubenschliisseln arbeiten.

2 VORSICHT: Anschliisse verstopfen.

M60 0644A

o

Staubschutz entfernen.

9. Sprengring und Beilage(n) von Antriebswelle
entfernen.

5 Schrauben zur Befestigung des Antriebsglieds am
Radtrager entfernen.

Antriebsglied entfernen und Dichtung wegwerfen.

10.

11.

13.
14.

15.

16.
17.

Schlissel vom Radtrager entfernen und wegwerfen.
Unterlegscheibe von Radtrager entfernen.

Radtrager und Bremsscheibengruppe mitsamt Lager
entfernen.

M60 0646

AuRenlager und Distanzstiick von Radtréager
entfernen.

Fettdichtung und Innenlager von Radtrager entfernen.
Innen- und AuRRenlagerlaufringe von Radtrager
entfernen.

Einbau

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

20.
30.

31.

Radtrager und Lagersitze sdubern.

Innen- und AuRenlagerlaufringe an Radtrager
montieren.

Innenlager mit Fett stopfen und an Radtréger
montieren.

Eine neue Dichtung mit Hilfe von LRT-54-003 and
LRT-99-003 so montieren, dal3 sie mit der
Radtragerriickseite blindig abschlief3t.

Achszapfen saubern.

Auf3enlager mit Fett stopfen, Distanzstuck und Lager
an Radtrager montieren.

Werkzeug LRT-54-019 am Gewinde der
Radtragermutter am Achsgehause anbringen.
Radtragergruppe an Achszapfen montieren.
Unterlegscheibe und Radtragermutter montieren und
mit Hilfe eines geeigneten Schraubenschliissels mit
210 Nm festziehen.

Radtragermutter verkerben.

Auflageflachen von Radtrager und Achswelle
saubern.

Neue Achswellendichtung montieren.

Antriebsglied an Radtrager anbringen und Schrauben
mit 65 Nm festziehen.

Urspriingliche Beilage(n) an Antriebswelle montieren
und mit Sprengring befestigen.

REPARATUR 1




60 VORDERRADAUFHANGUNG

32.

33.

34.

35.

36.
37.

38.

39.
40.

41.
42.
43.

44,

Um das Axialspiel der Antriebswelle zu prifen, eine
MefRuhr mit Hilfe von Halter LRT-99-503 am
Antriebsglied anbringen und mit der verbleibenden
Halteschraube des Antriebsglieds befestigen.
MeRuhr so ausrichten, dal3 die Mel3spitze das
Antriebswellenende unter Vorspannung bertihrt.
Eine passende Schraube in das Gewinde der
Antriebswelle schrauben. Antriebswelle hin- und
herschieben, wobei auf die MeBuhranzeige zu achten
ist. Das Sollaxialspiel betragt 0,08 bis 0,25 mm.
Falls das Axialspiel aul3erhalb der Toleranzen liegt,
Sprengring entfernen, die Beilage(n) fur die
Herstellung des richtigen Spiels entfernen/montieren
und mit Sprengring befestigen.

Schraube von Antriebswelle entfernen.

Schraube zur Befestigung des MefRuhrhalters
entfernen, Halter aufnehmen, Schraube zur
Befestigung des Antriebsglieds montieren und mit 65
Nm festziehen.

Bremssattel an Radtrager anbringen,
Befestigungselemente ausrichten, Schrauben
montieren und mit 82 Nm festziehen.

Stopfen von Bremsrohranschlissen entfernen.
Bremsrohrverschraubung an Schlauch anschlieRen
und Rohrverschraubung festziehen.

VORSICHT: Beim Lockern und Festziehen von
Rohrverschraubungen mit zwei Schlisseln
arbeiten.

Bremsschlauchklammer entfernen.

Bremsen entliften. Siehe BREMSEN, Einstellungen.
Laufrad montieren, Achsstander entfernen und
Laufradmuttern mit 2130 Nm festziehen.

FuRBbremse betatigen, um vor der Benutzung des
Fahrzeugs die Bremsbelage zu setzen.

REPARATUR
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HINTERRADAUFHANGUNG

RADTRAGERLAGER HINTEN

Servicereparatur Nr. - 64.15.14

Ausbau

1.

A

2.
3.

4,

o

©

Fahrzeug hinten anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
stellen.

Laufrad hinten abbauen.

2 Schrauben zur Befestigung des Bremssattels am
Radtrager entfernen.

Sattel von Scheibe l6sen und beiseite binden.

M64 0067

5 Schrauben zur Befestigung der Achswelle
entfernen.

Achswelle entfernen und Dichtung wegwerfen.
Kragen aufschlagen and Mutter mit einem passenden
Schliissel vom Radtrager entfernen und wegwerfen.
Unterlegscheibe von Radtrager entfernen.

Radtrager und Bremsscheibengruppe mitsamt Lager
entfernen.

10.

11.
12.

M64 0080

AuRenlager und Distanzstiick von Radtréager
entfernen.

Fettdichtung und Innenlager von Radtrager entfernen.
Innen- und AuRenlagerlaufringe von Radtrager
entfernen.

Einbau

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24.

25.

26.

27.

28.

Radtrager und Lagersitze sdubern.

Innen- und AuRenlagerlaufringe an Radtrager
montieren.

Innenlager mit Fett stopfen und an Radtrager
montieren.

Eine neue Dichtung mit Hilfe von LRT-54-003 and
LRT-99-003 so montieren, dal sie mit der
Radtragerrickseite biindig abschlief3t.

Achszapfen saubern.

AuRenlager mit Fett stopfen, Distanzstiick und Lager
an Radtrager montieren.

Radtragergruppe an Achszapfen montieren.
Unterlegscheibe und Radtragermutter montieren und
mit Hilfe eines geeigneten Schraubenschlissels mit
210 Nm festziehen.

Radtragermutter verkerben.

Auflageflachen von Radtrager und Achswelle
saubern.

Neue Achswellendichtung montieren.

Achswelle an Radtrager anbringen und Schrauben mit
65 Nm festziehen.

Bremssattel an Radtrager anbringen, Schrauben
montieren und mit 82 Nm festziehen.

Laufrad montieren, Achsstander entfernen und
Laufradmuttern mit 130 Nm festziehen.

FuBbremse betatigen, um vor der Benutzung des
Fahrzeugs die Bremsbelage zu setzen.
Bremsflissigkeit prifen und nachfillen.

REPARATUR 1
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BREMSSYSTEM ENTLUFTEN

Servicereparatur Nr. - 70.25.02

Vorbereitung
WARNUNG: Vor dem Entluften des

A Bremssystems die Anleitungen fur die

Allegemeine Vehicle maintenance der

Bremsanlage beachten. N&here Angaben in dieser

Sektion.

= Beim Entliften darf der Bremsfliissigkeitsstand
nicht unter die untere Fullstandsmarke abfallen.
Behélter bis zur MAX-Marke gefllt halten.

= Fur die Entliftung der Hydraulikkreise sind 4
Entliftungsnippel vorgesehen, einer an jedem
Sattel.

Die Bremsanlage laRt sich auf zweierlei Weise entliiften:

1. MANUELLE ENTLUFTUNG
2. DRUCKENTLUFTUNG

Druckentliftung

Fur die Druckfullung und -entliftung von Hydrauliksystemen
beim Land Rover kdnnen Spezialausriistungen eingesetzt
werden. Dabei sind die Gebrauchsanleitungen des
Gerateherstellers zu beachten, und der Arbeitsdruck darf
4,5 bar nicht Uberschreiten.

Manuelle Entliftung

Erforderliche Ausriistung
Glasbehélter
Entliftungsschlauch
Schraubenschlussel
Etwa 2 Liter Bremsfliissigkeit

Hauptzylinder entluften

Massekabel der Batterie abklemmen.

Bremspedal langsam funfmal durchtreten.

Pedal freigeben und 10 Sekunden warten.

Vorgang wiederholen, bis am Pedal fester Widerstand
bemerkbar wird.

PwbhPE

Gesamtanlage entliften

=

Massekabel der Batterie abklemmen.
Entliftungsschlauch an Sattelentliftungsschraube
montieren.

Das andere Ende des Entluftungsschlauchs in den
Glasbehalter mit Bremsflussigkeit tauchen.
Entliftungsschraube 6ffnen.

Bremspedal mehrmals durchtreten, bis die
austretende Flissigkeit blasenfrei ist.

Pedal durchgetreten halten, Entliftungsschraube
festziehen und Pedal freigeben.

Ebenso bei den anderen Sétteln vorgehen.

Alle Entliftungsschrauben mit ihren Schutzkappen
versehen.

Flissigkeitsstand kontrollieren/auffiillen, wenn das
System entliftet ist.

EINSTELLUNGEN




/O BREMSEN

FESTSTELLBREMSE - EINSTELLEN

Servicereparatur Nr. - 70.45.09
Prifung

HINWEIS: Die Feststellbremse muf3 an der
A dritten Kerbe der Ratsche fest greifen.

1. Ein Hinterrad vom Boden abheben und mit
Achsstander sicher abstiitzen.
2. Feststellbremse losen.

f
¢

M70 0873

3. Einstellschraube mit 25 Nm festziehen, um die
Bremstrommel zu blockieren.

4. Einstellschraube um 1,5 Umdrehungen lockern und
darauf achten, daf die Trommel frei drehen kann.

5. Mit dem Feststellboremshebel priifen, daf3 die Klinke
Uber 2 Kerben rutscht, bevor die Feststellbremse an
der dritten Kerbe der Ratsche fest greift. Wenn diese
Toleranz Uiberschritten wird, die Feststellboremse
richtig einstellen.

VORSICHT: Der Bremszug darf nur nachgestellt
werden, um eine Fehleinstellung zu beheben
oder die Dehnung des Seilzugs auszugleichen.
AUF KEINEN FALL darf damit die Abnutzung der
Bremsbacken kompensiert werden - diese Justierung
ist NUR an der Bremstrommel zulassig.

6. Achsstander und Unterlegkeil entfernen.

2 EINSTELLUNGEN




orewsen (10

ABS-STEUERGERAT

Servicereparatur Nr. - 70.65.01
Ausbau

1. Massekabel der Batterie abklemmen.
2. Beifahrersitztrager losen und entfernen.

3. Clip zur Befestigung der Steuergeratabdeckung lésen.
4. Steuergeratabdeckung entfernen.

[

M70 0865 ——___

5. 3 Mehrfachstecker von ABS-Steuergerat trennen.
2 Mehrfachstecker von Motorsteuergerat trennen.
7. Sitztragerteppich 16sen, um die Torx-Schrauben am
Halteblech des Steuergerats zuganglich zu machen.
8. 2 Torx-Schrauben zur vorderen Befestigung des
Steuergerathalteblechs entfernen.
9. Mutter zur hinteren Befestigung des
Steuergerathalteblechs entfernen.
10. Halteblech mitsamt Steuergerét von Sitztrager
entfernen.

o

11. 3 Schrauben zur Befestigung ddes ABS-Steuergerats
am Halteblech entfernen.
12. ABS-Steuergerat entfernen.

Einbau

13. ABS-Steuergerat an Halteblech anbringen und mit
Schrauben befestigen.

14. Halteblech mitsamt Steuergerat an Sitztrager
montieren.

15. Torx-Schrauben und Mutter zur Befestigung des
Halteblechs am Sitztrdger montieren.

16. Teppich anbringen.

17. Mehrfachstecker an ABS-Steuergerat und
Motorsteuergerat anschlieRen.

18. Steuergeratabdeckung an Sitztrager montieren und
mit Clip befestigen.

19. Beifahrersitztrager montieren.

20. Massekabel der Batterie anschlie3en.

REPARATUR 1




/O BREMSEN

ABS-DREHZAHLFUHLER VORN

Servicereparatur Nr. - 70.65.30
Ausbau

1. Fahrzeug auf einem Zweisdulenheber anheben.

£3

M70Q Q855 /

2. ABS-Drehzahilfiihler vorsichtig von Radtrager vorn
I6sen.

3. Clip zur Befestigung des ABS-Sensorkabelbaums an
der Bremsleitung I6sen.

4. Clip zur Befestigung des ABS-Sensorkabelbaums am
Innenkotfligel 16sen.

5. Fahrzeug senken.

6. Clip oben zur Befestigung des ABS-Kabelbaums am
Innenkotfliigel l16sen.

88— e

V|

—e

/
’M70 0856 A \&

7. Mehrfachstecker des Sensors vom Kabelbaum
abnehmen.
8. Sensor und Kabelbaum entfernen.

Einbau

9. Mehrfachstecker des Sensors an Kabelbaum

anschlieen.

10. Sensorkabelbaum anbringen und mit Clip an
Innenkotfligel befestigen.

11. Fahrzeug anheben.

12. Kabelbaum mit Clips an Innenkotfligel und
Bremsleitung befestigen.

13. Sensor mit Fett schmieren.

14. Sensor vorsichtig in Radtragergruppe montieren.

15. Fahrzeug senken.

2 REPARATUR




orewsen (10

ABS-DREHZAHLFUHLER HINTEN

Servicereparatur Nr. - 70.65.31

Ausbau

1. Fahrzeug auf einem Zweisdulenheber anheben.
2. Beide Hinterrader abbauen.

M70 0857

3. Auf jeder Seite 3 Schrauben zur Befestigung des
Bremstrager am Radtrager entfernen.

4. Beide Bremstrager entfernen.

5. 2 Kabelbinder zur Befestigung des

Sensorkabelbaums aufRen an der Achse entfernen.

M70 0858

6. Beide Sensoren vorsichtig vom Radtrager l6sen.

9.

10.
11.

12.

13.
14.

15.
16.
17.
18.

19.
20.

“M70 0859

4 Clips zur Befestigung des Sensorkabelbaums an
der Achse Isen.

Kabelbinder zur Befestigung des Kabelbaums am
Differential 16sen.

-M70.0860

3 Kabelbinder zur Befestigung des Kabelbaums am
Langstrager losen.

Sensormehrfachstecker trennen.

Kabelbaum und Sensorgruppe entfernen.

Einbau

Kabelbaum und Sensorgruppe an Fahrzeug
anbringen und Mehrfachstecker anschlie3en.
Beide Sensoren mit Fett schmieren.

Beide Sensoren vorsichtig in Radtradgergruppen
montieren.

Kabelbaum mit Kabelbindern an Achse und
Differential befestigen.

Kabelbaum mit Clips an Achse befestigen.
Kabelbaum mit Kabelbindern an Chassis befestigen.
Beide Bremstrager an Radtradgergruppen montieren
und mit Schrauben befestigen.

Hinterrader montieren und mit 2130 Nm festziehen.
Fahrzeug senken.

REPARATUR




/O BREMSEN

HAUPTZYLINDER

Servicereparatur Nr. - 70.30.08
Ausbau

1. Massekabel der Batterie abklemmen.
2. Auffangbehalter fir auslaufende Bremsflissigkeit
unter Hauptzylinder aufstellen.

Lackpartien kommen lassen, weil der Lack

beschadigt werden kénnte. Spritzer sofort
entfernen und die Stelle mit warmem, sauberem Wasser
saubern.

2 VORSICHT: Bremsflissigkeit nicht auf

3. Bereich um die Hauptzylinderéffnungen sédubern.

4. Rohrverschraubungen zur Befestigung der
Bremsleitungen an den Hauptzylinderanschlissen
lockern.

5. Beide Bremsleitungen von Hauptzylinder trennen. Die
Rohrenden mit Kappen (nicht Stopfen) verschliel3en,
um das Eindringen von Schmutz zu verhindern.
2 Lucar-Stecker von Vorratsbehalterdeckel abziehen.
7. 2 Muttern zur Befestigung des Hauptzylinders am
Bremskraftverstéarker entfernen.
8. Hauptzylinder von Bremskraftverstarker abziehen und
entfernen.
Nicht weiter zerlegen, wenn das Bauteil nur zur
Erleichterung des Zugangs entfernt wird.

o

9. Vorratsbehélter vorsichtig von Hauptzylinder l6sen.
10. Dichtungen von Hauptzylinder entfernen.

2 HINWEIS: Die Dichtungen zwischen

Hauptzylinder und Vorratshehalter haben
unterschiedliche Grofen.

11. Neue Dichtungen an Hauptzylinder montieren, wobei
darauf zu achten ist, daf3 die Dichtungen an den
richtigen Anschliissen angebracht werden.

12. Vorratshehalter an Hauptzylinder montieren.

Einbau

13. Sicherstellen, daf3 die Wasserdichtung sitzt, und
Hauptzylinder an Bremskraftverstarker montieren.

14. Muttern zur Befestigung des Hauptzylinders am
Bremskraftverstarker montieren und mit 26 Nm
festziehen.

15. Bremsleitungen an Hauptzylinder anschlieRen und
Rohrverschraubungen mit 15 Nm festziehen.

16. Lucar-Stecker an Vorratsbehélterdeckel anschliel3en.

17. Vorratshehalter mit empfohlener Bremsflussigkeit
fillen. Siehe SCHMIERSTOFFE, FLUSSIGKEITEN
UND FULLMENGEN, Informationen.

18. Bremsanlage entliften. Siehe Einstellungen.

19. Massekabel der Batterie anschlieRen.

REPARATUR
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BREMSKRAFTVERSTARKER

Servicereparatur Nr. - 70.50.01
Ausbau
Vor Beginn der Reparatur die Anleitungen fur die allgemeine

Wartung der Bremsanlage beachten. Siehe Einstellungen.

einzigen reparierbaren Bauteile. Bei Ausfall
oder Beschadigung das Teil komplett
austauschen.

2 HINWEIS: Rickschlagventil und Tille sind die

1. Hauptzylinder entfernen. Ndhere Angaben in dieser

Sektion. C) Z /\
M70 0889A AN
V—3" _ .
- ‘:‘) 4. Schraube zur Befestigung des Schlielblechs unten
S — e = \\Q -E( an der A- Saule entfernen.
Z 5. SchlieRblech weit genug I6sen, um die Riickholfedern
am Bremspedal zuganglich zu machen.
TN

V(' ,

2 7
OV
M70 0862 /

2. Unterdruckschlauch von Bremskraftverstarker l6sen.
3. Lucar-Stecker von Bremslichtschalter trennen.

M70 0863A

o

2 Rickholfedern von Bremspedal lésen.

7. Die Blindstopfen auf beiden Seiten des Pedalkastens
entfernen.

8. Splint und Gabelstift zur Befestigung der
Bremskraftverstarker- Druckstange am Bremspedal
entfernen.

9. 2 Muttern zur Befestigung des Bremskraftverstarkers
am Pedalkasten entfernen.

10. Bremskraftverstarker und Gummischeibe von
Pedalkasten entfernen.

REPARATUR 5




/O BREMSEN

Einbau

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.
20.

Gummischeibe und Bremskraftverstarker an
Pedalkasten montieren.

Muttern zur Befestigung des Bremskraftverstarkers
am Pedalkasten montieren und mit 14 Nm festziehen.
Bremspedal an Bremskraftverstarker-Druckstange
anbringen.

Gabelstift und neuen Splint zur Befestigung der
Bremskraftverstarker-Druckstange am Bremspedal
montieren.

Blindstopfen an beiden Seiten des Pedalkastens
montieren.

Bremspedalriickholfedern anbringen.

SchlieRblech anbringen und Schrauben unten an der
A-Séule festziehen.

Unterdruckschlauch an Bremskraftverstarker
anschlie3en.

Lucar-Stecker an Bremsschalter anschlie3en.
Bremshauptzylinder montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

REPARATUR
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ABS-MODULATOR

Servicereparatur Nr. - 70.65.49
Ausbau

1. Auffanglappen fur auslaufende Flissigkeit unter
Modulator legen.

Lackpartien kommen lassen, weil der Lack

beschadigt werden kénnte. Spritzer sofort
entfernen und die Stelle mit warmem, sauberem Wasser
saubern.

2 VORSICHT: Bremsflissigkeit nicht auf

2. 2 Bremsrohrverschraubungen (Einlaf3) von der
Pumpenseite des Modulators trennen.

3. 4 Bremsrohrverschraubungen (Auslaf) oben vom
Modulator trennen.

2 VORSICHT: Anschliisse verstopfen.

4. 2 Mehrfachstecker hinten von Modulator abziehen.

5. Mutter zur Befestigung des Modulators hinten am
Halter lockern.

6. 2 Muttern zur Befestigung des Modulators vorn am
Halter entfernen.

7. Modulator von Halter l6sen.

Mehrfachstecker unten am Modulator abziehen.

9. Modulator entfernen.
Nicht weiter zerlegen, wenn das Bauteil nur zur
Erleichterung des Zugangs entfernt wird.

o

10. 3 Gummistiicke vom alten Modulator entfernen und

am neuen anbringen.

Einbau

11.
12.
13.
14.

15.
16.

17.
18.

A\

Modulator an Halter anbringen und Mehrfachstecker
anschliel3en.

Modulator an Halter montieren und Muttern mit 9 Nm
festziehen.

2 Mehrfachstecker hinten an Modulator anschlie3en.
Stopfen von Bremsleitungen und Modulator entfernen.
Uberwurfmuttern der Bremsleitungen saubern.
Bremsrohrverschraubungen an Modulator
anschliel3en, wobei darauf zu achten ist, daR die
Rohre an den richtigen Offnungen angebracht
werden.

Alle Rohrverschraubungen mit 14 Nm festziehen.
Bremsen entluften. Siehe Einstellungen.

HINWEIS: Um die Betriebssicherheit zu
gewahrleisten, MUSS das ABS- System mit
TestBook gepriift werden.

REPARATUR 7
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BREMSEN

BREMSSATTEL - VORN

Servicereparatur Nr. - 70.55.02

Ausbau

1.
2.

A

3.

© N g

10.

11.

12.

13.

Laufradmuttern vorn lockern.
Fahrzeug vorn anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
stellen.

Laufrad abbauen.

\

Splinte von Belaghaltestiften entfernen.
Bremsbelaghaltestifte und -federn entfernen.
Bremsbelage entfernen.

Bremsschlauchschutz zurtickziehen.
Bremsschlauch mit Hilfe einer geeigneten Klammer
verschlief3en.

Auffangbehalter fur auslaufende Flissigkeit unter
Bremssattel aufstellen.

Rohrverschraubung des Bremsrohrs lockern und von
Sattel trennen.

Bremsrohr- und Sattelanschliisse mit Stopfen
verschlief3en.

2 Schrauben zur Befestigung des Bremssattels
entfernen.

Bremssattel entfernen.

Einbau

14. Auflageflachen von Bremssattel und Radtréager

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

25.

saubern.

Sattel an Radtrager anbringen, Schrauben montieren
und mit 82 Nm festziehen.

Stopfen von Bremsrohr- und Sattelanschliissen
entfernen und abwischen.

Rohr an Sattel anschlieRen, Rohrverschraubung mit
15 Nm festziehen.

Bremsbelage auf der Ruckseite leicht mit Fett
schmieren.

Belage an Sattel montieren.

Haltestifte und Federn montieren.

Splinte an Haltestifte montieren.
Bremsschlauchklammer entfernen.

Bremsen entliiften. Siehe Einstellungen.
Bremspedal betatigen, damit sich die Belage an den
Scheiben setzen kdnnen.

Laufrader montieren, Achsstander entfernen und
Muttern mit 2130 Nm festziehen.

REPARATUR
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BREMSSATTEL - HINTEN

Servicereparatur Nr. - 70.55.03

Ausbau

1.
2.

A

3.

© N g

Laufradmuttern hinten lockern.
Fahrzeug hinten anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
stellen.

Laufrad abbauen.

Splinte von Belaghaltestiften entfernen.
Belaghaltestifte entfernen.

Haltestiftfedern entfernen.

Bremsbelage entfernen.

Auffangbehélter fur auslaufende Flussigkeit unter
Bremssattel aufstellen.

Rohrverschraubung des Bremsrohrs lockern und von
Sattel trennen.

2 VORSICHT: Anschlisse verstopfen.

10.

11.

2 Schrauben zur Befestigung des Bremssattels
entfernen.
Bremssattel entfernen.

Einbau

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

23.

Auflageflachen von Bremssattel und Achshalter
saubern.

Sattel an Achshalter anbringen, Schrauben montieren
und mit 82 Nm festziehen.

Stopfen von Bremsrohr und Sattel entfernen.
Bremsrohrverschraubung und Sattel saubern.

Rohr an Sattel anschlieRen, Rohrverschraubung mit
15 Nm festziehen.

Bremsbelage auf der Ruckseite leicht mit Fett
schmieren.

Belage an Sattel montieren.

Haltestiftfedern montieren.

Belaghaltestifte montieren und mit neuen Splinten
befestigen.

Bremsen entliiften. Siehe Einstellungen.
Bremspedal betatigen, damit sich die Belage an den
Scheiben setzen kdnnen.

Laufrader montieren, Achsstander entfernen und
Muttern mit 2130 Nm festziehen.

REPARATUR 9




/O BREMSEN

BREMSLICHTSCHALTER

Servicereparatur Nr. - 70.35.42

Ausbau

M70 0872

1. 2 Lucar-Stecker von Bremslichtschalter abziehen.
2. Dichtmasse von Schalter entfernen.
3. Schalter von Pedalkasten entfernen.

Einbau
4. Schalter an Pedalkasten montieren und festziehen.

5. Dichtmasse an Schalter aufbringen.
6. 2 Lucar-Stecker an Schalter anschliel3en.

10 REPARATUR
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CHASSIS UND KAROSSERIE @'

UNTERBODENBLECH - VORN UND MITTE ABLAGEFACH
Servicereparatur Nr. - 76.10.50 Servicereparatur Nr. - 76.25.04
Ausbau Ausbau

1. Fahrzeug auf einem Viersaulenheber anheben.

2. Einbaulage der Gelenkwelle vorn am
Differentialflansch zur Erleichterung des
Wiedereinbaus durchgehend markieren.

M76.3093 ———=——

1. Ablagefach 6ffnen und 2 Kappen zur Abdeckung der

M76 3095 Befestigungsschrauben hinten entfernen.
2. Schrauben zur hinteren Befestigung des Ablagefachs
entfernen.
3. 4 Schrauben entfernen und Gelenkwelle vorn von 3. Abdeckung der Befestigungsschrauben vorn 6ffnen.
Differential vorn trennen. 4. Schrauben zur vorderen Befestigung des Ablagefachs
entfernen.

5. Ablagefach entfernen.

Einbau
6. Ablagefach to Fahrzeug montieren.
7. Schrauben zur vorderen Befestigung des Ablagefachs
montieren und Abdeckung wieder anbringen.
o ‘%3; 8. Schrauben zur hinteren Befestigung des Ablagefachs
> '7%r montieren.

\L‘;«\"‘ 4 9. Schrauben mit den Kappen abdecken.
RGN ML \@ 10. Ablagefach schlieRen.

M76 3096 T

4. 12 Schrauben zur Befestigung der Unterbodenbleche
vorn und Mitte entfernen.
5. Unterbodenbleche vorn und Mitte entfernen.

Einbau

6. Unterbodenbleche vorn und Mitte anbringen.

7. Schrauben zur Befestigung der Unterbodenbleche
vorn und Mitte montieren und festziehen.

8. Gelenkwelle vorn an Differential anbringen und
Schrauben mit 48 Nm festziehen.

REPARATUR 1
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CHASSIS UND KAROSSERIE

HECKTURVERKLEIDUNG

Servicereparatur Nr. - 76.34.09

Ausbau

\
M76 3097 ‘\ TS—

2 Schrauben zur Befestigung des Haltegriffs an der
Hecktlr entfernen.

Haltegriff entfernen.

2 Schrauben zur Befestigung der
Wischermotorabdeckung entfernen.

. Motorabdeckung entfernen.

|ivv4

l. L‘_’J (
; | 10
S
I,

M76 3098

7 Schrauben zur Befestigung der Tirverkleidung an
der Tur entfernen.

2 Schrauben zur Befestigung des Wischermotor-
Kabelbaumschutzes entfernen.

Kabelbaumschutz entfernen.

7 der 8 Zierclips zur Befestigung der Turverkleidung
I6sen.

Verkleidung vom verbleibenden Clip entfernen.

. TurschloRabdeckung aufnehmen.

Einbau

11.
12.
13.

14.
15.

16.

TurschloBabdeckung anbringen.

Turverkleidung anbringen und befestigen.
Kabelbaumschutz anbringen und mit Schrauben
befestigen.

Verkleidung mit Schrauben befestigen.
Motorabdeckung montieren und mit Schrauben
befestigen.

Haltegriff montieren und mit Schrauben befestigen.

REPARATUR




CHASSIS UND KAROSSERIE @'

HECKTURSCHLOSSFALLE

KOFFERRAUMTEPPICH

Servicereparatur Nr. - 76.37.16

Ausbau

1.

Hecktlrverkleidung entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

2
1
M76 3099

Schof3fallenabdeckung aufnehmen.

2 Schrauben zur Befestigung der Schlof3falle an der
Tur entfernen und Halter fur die unverlierbare Mutter
aufnehmen.

2 Muttern zur Befestigung der Schlof3falle an der Tur
entfernen und Halter fur die unverlierbare Schraube
aufnehmen.

SchloR¥fallengruppe entfernen und
Schaumstoffdichtung aufnehmen.

Einbau

Schaumstoffdichtung und Schlof3fallengruppe an
Hecktlir montieren.

. Halter fur die unverlierbare Mutter und Schraube an

Hecktlr montieren.

Schlof3falle mit Muttern und Schrauben an Hecktir
befestigen.

Abdeckung an SchloR¥falle anbringen.

. Heckturverkleidung montieren. Ndhere Angaben in

dieser Sektion.

Servicereparatur Nr. - 76.49.04

2.

3.

4.

Ausbau

M76 3191

7 Schrauben und Teppichschiene entfernen
entfernen.

Schraubenabdeckungen entfernen und
Sicherheitsgurtschrauben hinten entfernen.
Sitzarretierungen hinten I6sen und Sitze nach vorn
klappen.

Kofferraumteppich entfernen.

Einbau

5.
6.
7.

©

Teppich anbringen.

Sitze hinten in Position bringen.

Sicherheitsgurte hinten ausrichten und Schrauben
festziehen.

Schraubenabdeckungen montieren.

Teppichschiene anbringen und Schrauben festziehen.

REPARATUR




76 CHASSIS UND KAROSSERIE

KOTFLUGEL VORN - ZWECKS ZUGANG ENTFERNEN

Servicereparatur Nr. - 76.10.24

Ausbau

1. Radlaufschutz entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

2. Kuhlergrill entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

3. Befestigungselemente I16sen und Kiihlventilatorhaube
entfernen.

.\
.Qﬁ\.\
nIQE .EL.E\\
NN
NN Y
.
NI
NI NNRIRY
R,
N
éﬁﬁ%ﬁﬁﬁ%ﬁﬁ%ﬁ M76 3102
N
NEEE:::EE:L::EEE 9. 2 Schrauben zur Befestigung des
\QQEEEEEF EGR-Magnetschalters am Innenkotfliigel entfernen
Ny

und beiseite legen.

10. 3 Clips der Ausgleichbehélterleitung am
Innenkotfliigel entfernen.

11. 2 Schrauben zur Befestigung des
Servolenkflissigkeitshehalters am Innenkotfliigel

M76 3100

4. Luftfiltergrill von Kotfliigel vorn entfernen. entfernen und beiseite legen.
5. 4 Schrauben zur Befestigung des Lufteinlal3knies am
Kotflligel entfernen.

12. 4 Schrauben zur Befestigung des Auf3enkotfliigel am
Innenkotfligel entfernen.
6. 7 Schrauben entfernen und Heizungslufteinlagrill von
Kotflligel entfernen.
7. 2 Schrauben zur Befestigung des
HeizungslufteinlaBhalters am Innenkotfligel
entfernen. Halter entfernen.
8. Heizungslufteinlal von Kotfliigel entfernen und
Dichtung aufnehmen.

REPARATUR
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"M76 3104

13. 4 Schrauben zur Befestigung des Kihlerhalters am
Kotfligel entfernen.

14

— 7 N S5\
g0 e

——

M76 3105

14. Schraube lockern und Draht des
Motorhaubenentriegelungszugs von
Motorhaubenschlof [6sen.

15. Hulle des Motorhaubenentriegelungszugs von
Motorhaubenschlof [6sen.

16.

17.

18.

19.

20.

M76 3106 ..

Mittelstifte der Befestigungselemente fir die
Radlaufverlangerung am Kotfliigel eindriicken, Clips
entfernen und Radlaufverlangerung entfernen.
Schraube zur Befestigung der Innen- und
AuRenkotfligel am Chassis entfernen.

18

M76 3107

Mutter und Schraube zur Befestigung der Stiitze am
Kotfligel entfernen.

4 Schrauben zur Befestigung des Kotfligels an der
A-Séaule entfernen.

Schraube zur Befestigung des Kotfliigels an der
Spritzwand entfernen.

REPARATUR 5
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M76 3110 ——— 20 [

26. 4 Schrauben entfernen und Scheinwerfer von

\ Kotfliigel entfernen, Dichtungsring aufnehmen.
M76 3108 i /} 1

21. Mehrfachstecker von Scheinwerfer, seitlicher
Begrenzungsleuchte, seitlicher Blinkerleuchte und
Blinkerleuchte vorn trennen.

22. Mit Unterstiitzung eines Helfers den Kotfligel
entfernen.

\28w ¢

23. Schraube entfernen, Kuhlergrillhalterung entfernen.
24. 4 Schrauben zur Befestigung der Begrenzungs- und
Blinkerleuchten entfernen. @
25. 2 Schrauben zur Befestigung der
Scheinwerfereinfassung am Kotfliigel entfernen, M76 3112 ~___
Einfassung entfernen.

28. Tulle des Motorhaubenentriegelungszugs entfernen.

6 REPARATUR
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Einbau HECKTURKLAPPSTUFE
29. Tulle des Motorhaubenentriegelungszugs montieren. Servicereparatur Nr. - 76.10.41
30. Seitliche Blinkerleuchte an Kotfligel montieren.
31. Scheinwerferdichtungsring montieren, Scheinwerfer Ausbau

montieren und Schrauben festziehen.

32. Scheinwerfereinfassung, Begrenzungs- und
Blinkerleuchten montieren und Schrauben festziehen.

33. Kuhlergrillhalterung montieren und Schraube
festziehen.

34. Mit Unterstitzung eines Helfers Kotfligel an
Karosserie anbringen und ausrichten und
Motorhaubenentriegelungszug an Kotfliigel
anbringen.

35. Mehrfachstecker an Scheinwerfer, Blinkerleuchte,
seitliche Begrenzungsleuchte und seitliche
Blinkerleuchte anschlieRen.

36. Schraube zur Befestigung des Kotfliigels an der
Spritzwand montieren.

37. Schrauben zur Befestigung des Kotfligels an der
A-Séaule montieren.

38. Mutter und Schraube zur Befestigung der Stiitze am
Kotfliigel montieren.

39. Schraube zur Befestigung der Innen- und
AuRenkotfligel am Chassis montieren.

40. Schrauben zur Befestigung des Kiihlerhalters am
Kotfligel montieren.

41. Schrauben zur Befestigung des AulRenkotfligels am
Innenkotfliigel montieren.

42. Kotfligel ausrichten und alle Schrauben abschliel3end
festziehen.

43. Radlaufverlangerung an Kotfligel anbringen und
Befestigungselemente montieren.

44. Servolenkflussigkeitsbehalter an Kotfligel anbringen
und Schrauben festziehen.

45. Ausgleichbehalterleitung anbringen und mit Clips
befestigen.

46. EGR-Magnetschalter anbringen und Schrauben
festziehen.

47. Dichtung an Heizungslufteinla® anbringen und
Lufteinla montieren.

48. HeizungslufteinlaBhalter montieren und Schrauben
festziehen.

49. Heizungslufteinlagrll montieren und Schrauben
festziehen.

50. LuftfiltereinlaBknie ausrichten, Schrauben festziehen
und Grill montieren.

51. Radlaufschutz montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

52. Motorhaubenentriegelungszug anbringen und
Schraube festziehen.

53. Kuhlventilatorhaube montieren.

54. Kuhlergrill montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

1. 2 Schrauben zur Befestigung der Stufe am
Chassistrager entfernen, Stufe entfernen und
Distanzstiicke aufnehmen.

Einbau

2. Stufe anbringen, Beilagen montieren und Schrauben
festziehen.

REPARATUR
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RADKASTENSCHUTZ VORN

Servicereparatur Nr. - 76.10.48
Ausbau
1. Fahrzeug vorn anheben.

WARNUNG: Fahrzeug auf Montagestander
A stellen.

2. Vorderrad entfernen.
3. Achsgewicht mit Wagenheber aufnehmen.

4. 6 Schrauben zur Befestigung der Dampferabdeckung
oben am Innenkotfliigel und die Abdeckung selbst
entfernen.

5. Mutter zur Befestigung des Dampfers am Halter oben
entfernen und Gummibuchse und 2 Unterlegscheiben
aufnehmen.

6.

7.

8.

4 Muttern zur Befestigung des Dampfers am Halter
entfernen und Unterlegscheiben aufnehmen.
Dampferabdeckung oben entfernen.

-l

M76 3115

4 Schrauben und 3 Stiftschrauben zur Befestigung
des Radkastenschutzes am Innenkotfliigel entfernen.
Schutz entfernen.

Einbau

9.

10.
11.

12.

13.
14.

Schutz anbringen, mit Schrauben und Stiftschrauben
befestigen.

Dampferhalter montieren und Muttern festziehen.
Dampfer an Halter anbringen, Gummibuchse und
Unterlegscheiben montieren und Mutter festziehen.
Dampferabdeckung an Innenkotfligel montieren und
mit Schrauben befestigen.

Laufrad montieren.

Montagestander entfernen und Fahrzeug senken.

8 REPARATUR




CHASSIS UND KAROSSERIE @'

STOSSFANGER VORN

FONDTUR - ZWECKS ZUGANG ABBAUEN

Servicereparatur Nr. - 76.22.08

Ausbau

-~ .;;;—... _;..;————:::::;;; \ B
-M76 3092 o

1. 6 Schrauben entfernen und Kuhlergrill entfernen.
2. 4 Durchgangsschrauben zur Befestigung des

Stol3fangers vorn an den Langstragern entfernen.
3. Stoffanger vorn entfernen.

Einbau
4. StoRfangers vorn an Langstradger montieren und mit

Schrauben befestigen.
5. Kduhlergrill montieren und mit Schrauben befestigen.

Servicereparatur Nr. - 76.28.02.99

Ausbau

M76 3130

1. Mutter zur Befestigung des Tirfangbands entfernen.

M76 31

31 —

2. Mit Unterstitzung eines Helfers 4 Schrauben zur
Befestigung der Tur an der Karosserie entfernen und
Tur entfernen.

Einbau

3. Mit Unterstitzung eines Helfers Tur anbringen und
Schrauben montieren aber noch nicht festziehen.

4. Tur an Karosserieausschnitt ausrichten und
Schrauben festziehen.

5. Mutter zur Befestigung des Turfangbands montieren
und festziehen.

REPARATUR




76 CHASSIS UND KAROSSERIE

HECKTUR - ABBAUEN

\ isa
gy €
Servicereparatur Nr. - 76.28.19.99 C

Ausbau \ ﬁ

1. 3 Muttern entfernen und Ersatzrad entfernen. |

M76 3117

5. Mit Unterstlitzung eines Helfers 6 Schrauben zur
Befestigung der Tirscharniere an der Karosserie und
die Tur selbst entfernen.

Einbau
M76 3116
6. Mit Unterstiitzung eines Helfers Tur anbringen und
Schrauben montieren aber noch nicht festziehen.

2. Schraube zur Befestigung des Fangbands an der 7. Fangband anbringen und Schraube festziehen.

Karosserie entfernen. 8. Tir an Karosserie ausrichten und Schrauben
3. Kabelbaumtiille von Kabelbaumabdeckung l6sen, festziehen.

Anschlisse und Mehrfachstecker trennen. 9. Kabelbaum durch Karosserie fihren und
4. Kabelbaumabdeckung und Kabelbaum von Kabelbaumabdeckung befestigen.

Karosserie losen. 10. Anschlusse und Mehrfachstecker befestigen.

11. Kabelbaumtiille an Karosserie befestigen.
12. Ersatzrad an Hecktiir anbringen und Muttern
festziehen.

10 REPARATUR
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TURSCHEIBE/GUMMIDICHTUNG - HECKTUR Einbau
Servicereparatur Nr. - 76.31.22 9. Alte Dichtmasse von Scheibenausschnitt entfernen.
10. Dichtmasse auf Scheibenausschnitt aufbringen.
Ausbau 11. Turscheibe anbringen, Dichtungen und
Scheibenhalter montieren und mit Schrauben
1. Hochgesetzte Bremsleuchte entfernen. Siehe befestigen.
ELEKTRISCHE ANLAGE, Reparatur. 12. Lucar-Stecker an Heckscheibenheizung anschliel3en.
2. 3 Muttern entfernen und Ersatzrad entfernen. 13. Hochgesetzte Bremsleuchte montieren. Siehe

3.

~N o

ELEKTRISCHE ANLAGE, Reparatur.

14. Heckscheibenwischerarm montieren und mit Mutter
befestigen.

15. Ersatzrad anbringen und mit Muttern befestigen.

M76 3119

Abdeckung abheben, Mutter entfernen und
Heckscheibenwischerarm entfernen.

TE

M763120] Y ™ o

2 Lucar-Stecker von Heckscheibenheizung trennen.
30 Schrauben zur Befestigung der Tirscheibenhalter
entfernen.

Turscheibenhalter entfernen.

Turscheibendichtungen entfernen.

Turscheibe I6sen und entfernen.

REPARATUR 11
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SICHERHEITSGURT VORN

Servicereparatur Nr. - 76.73.13

Ausbau
0z
=\
M76 3121

1. Kappe von Gurtfuihrungsschraube entfernen.

2. Schraube zur Befestigung der Sicherheitsgurtfiihrung
an der B- Saule entfernen.

3. Gurt von B-Saulenhalterung lésen.

5 ~—

4. 3 Schrauben zur Befestigung des Gurthalters am
Sitztrager entfernen.

5. 2 Befestigungselemente am Gurthalteclip entfernen.

6. Halteclip entfernen.

M76 3123 :

7. Schraube zur Befestigung der Gurtrolle an der
Karosserie entfernen.
8. Sicherheitsgurtgruppe entfernen.

=l e

9

M76 3124

9. 2 Schrauben zur Befestigung der Gurtpeitsche an der
Karosserie entfernen.
10. Gurtpeitsche entfernen.

Einbau

11. Gurtpeitsche anbringen und Schrauben festziehen.

12. Sicherheitsgurtgruppe an Karosserie anbringen und
Schraube mit 32 Nm festziehen.

13. Sicherheitsgurt etwas abrollen.

14. Halter an Sitztrdger anbringen, Schrauben festziehen.

15. Gurt an B-Saulenhalterung anbringen und Schraube
mit 32 Nm festziehen.

16. Kappe an Schraubenkopf montieren.

17. Gurthalteclip an Sitztrager anbringen und befestigen.

12 REPARATUR
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FONDSICHERHEITSGURT - MITTE

Servicereparatur Nr. - 76.73.20

Ausbau

M76 3127

1. Gurtschraubenkappen entfernen und Schrauben
entfernen.
2. Sicherheitsgurt und Peitsche entfernen.

Einbau
3. Sicherheitsgurt und Peitsche anbringen.

4. Schrauben mit 32 Nm montieren und festziehen.
Schraubenkappen montieren.

REPARATUR
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FONDSICHERHEITSGURT - SEITE

Servicereparatur Nr. - 76.73.23

Ausbau

M76 3125

N =

e —A1

§
=

5 lll @l&

Kappe von Gurtfuhrungsschraube entfernen.
Gurthalterschrauben oben und unten entfernen.

3. Sicherheitsgurtfiihrung von D-Saulenverkleidung
entfernen.

4. 2

Zierclips zur Befestigung der Verkleidung an der

D-Saule entfernen.

o

N
O &
W76 9124 i~

Verkleidung von Karosserieschiene oben und D-Saule
I6sen.

Sicherheitsgurt durch D-Saulenverkleidung ziehen.
Schraube zur Befestigung des Sicherheitsgurts an der
D-Saule entfernen und Gurtgruppe entfernen.

Einbau

8.

9.

10.

11.

12.

13.

Gurtgruppe an D-Saule anbringen und Schraube mit
32 Nm festziehen.

Sicherheitsgurt ausziehen und durch
D-Séaulenverkleidung fuhren.

Gurthalterschrauben oben und unten montieren und
mit 32 Nm festziehen.

D-Saulenverkleidung an der Karosserieschiene oben
befestigen.

Gurtflihrung an D-Saulenverkleidung anbringen und
Verkleidung mit Zierclips befestigen.

Kappe an Gurtflhrungsschraube montieren.

14
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FONDSITZ - AUSBAUEN SITZPOLSTERBEZUG - FONDSITZ
Servicereparatur Nr. - 78.10.48.99 Servicereparatur Nr. - 78.40.04
Ausbau Ausbau

1. Fondsitz entfernen. Ndhere Angaben in dieser

Sektion.
M78 0425
1. Schrauben zur Befestigung des Fondsitzes an den M78 0423
Scharnieren entfernen und Distanzstiick aufnehmen.
2. Fondsitz entfernen. 2. 2 Schrauben zur Befestigung der Rucklehne am
Sitzpolsterrahmen entfernen.
Einbau 3. Ricklehne entfernen und Distanzstiick aufnehmen.

3. Fondsitz anbringen und an den Scharnieren
ausrichten.
4. Distanzstiick montieren und Schrauben festziehen.

M78 0426

4. 17 Schrauben zur Befestigung der Grundplatte am
Sitzpolsterrahmen und die Platte selbst entfernen.

REPARATUR

15
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M78 0424

5. 2 Verkleidungshalteclips entfernen.
6. Bezughalter von Sitzrahmen I6sen.
7. Bezug von Polster entfernen.

Einbau

8. Bezug auf Polster ziehen und Halter an Sitzrahmen
befestigen.
9. Verkleidungshalteclips montieren.
10. Grundplatte anbringen und Schrauben festziehen.
11. Rucklehne an Sitzpolsterrahmen anbringen und
ausrichten.
12. Distanzstick montieren und Halteschrauben
festziehen.
13. Fondsitz montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

RUCKLEHNENBEZUG - FONDSITZ

Servicereparatur Nr. - 78.90.13
Ausbau

1. Fondsitz entfernen. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

M78 0421 \%’—3

2. 2 Schrauben entfernen und Rucklehnenarretierung
entfernen.

3. 2 Schrauben zur Befestigung der Rucklehne am
Sitzpolsterrahmen entfernen.

4. Schraube von Rucklehnenanschlag entfernen.

5. Riucklehne entfernen und Distanzstiick aufnehmen.

M78 0422

6. Klettband zur Befestigung des Riicklehnenbezugs
I6sen und Bezug Uber die Ricklehnenpolstereinlage
schlagen.

7. Rucklehnenbezug entfernen.

Einbau

8. Bezug an Rucklehnenpolstereinlage anbringen,
ausrichten und durch Andriicken des Klettbands

befestigen.
9. Ricklehne an Sitzpolsterrahmen anbringen und

ausrichten.

10. Distanzstiick montieren und Halteschrauben
festziehen.

11. Schraube an Riicklehnenanschlag montieren und
festziehen.

12. Rucklehnenarretierung montieren und Schrauben
festziehen.

13. Fondsitz montieren. Ndhere Angaben in dieser
Sektion.

16 REPARATUR
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HEBERMECHANISMUS - FONDTURSCHEIBE

Servicereparatur Nr. - 76.31.46

Ausbau

1. Fondtirverkleidung entfernen. Ndhere Angaben in

2.

dieser Sektion.
Dammfolie vorsichtig von Fondtir 16sen.

N\
J

M76 3141

2 Schrauben zur Befestigung der Tirscheibe am
Hebermechanismus entfernen.

Scheibe anheben und mit einem geeigneten Keil
sichern.

4 Schrauben zur Befestigung des Hebermechanismus

an der Tur entfernen.

Hebermechanismus durch die Offnung unten an der

Tur hervormandvrieren.

Einbau

7.

8.
9.

10.

11.

12.
13.

Auflageflache von Hebermechanismus und
Turscheibe saubern.

Hebermechanismus mit Fett schmieren.
Hebermechanismus in die Tur setzen und mit
Schrauben befestigen.

Keil von der Scheibe entfernen und Scheibe an
Hebermechanismus ausrichten.

Scheibe an Hebermechanismus befestigen und
Schrauben montieren und festziehen.
Dammfolie montieren.

Turverkleidung montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

REPARATUR
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FONDTURVERKLEIDUNG

Servicereparatur Nr. - 76.34.04.99

73
| 5
e e—
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\

N—4

M76 3139

1. Schraube zur Befestigung der Turinnengriffblende
entfernen.

Blende entfernen.

Einfassung des Tirverriegelungsknopfes entfernen.
Halteclip entfernen und Fensterkurbel entfernen.
Kappen lésen und 2 Schrauben zur Befestigung des
Turgriffs an der Tur entfernen.

arwbd

M76 3140

6. Vorsichtig 12 Zierclips zur Befestigung der
Turverkleidung an der Tur lI6sen und Turverkleidung
entfernen.

Einbau

7. Verkleidung an Tur montieren und mit Clips
befestigen.
8. Fensterkurbel montieren.
9. Blende an Tirgriff montieren und Schraube
festziehen.
10. Einfassung des Turverriegelungsknopfes montieren.
11. Turhaltegriff montieren und mit Schrauben befestigen.

18 REPARATUR
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NEBENSCHALTFELD

Servicereparatur Nr. - 76.46.38

Ausbau

1. 2 Schrauben zur Befestigung des Nebenschaltfelds
am Armaturenbrett entfernen und Muttern und
Unterlegscheiben aufnehmen.

2. Mehrfachstecker von Leuchtweitenregler abnehmen.

3. Mehrfachstecker und Lucar-Stecker von
Zigarettenanziinder trennen.

4. Unter Beachtung ihrer Einbaulage 4 Lucar-Stecker
vom Heckscheibenwischerschalter trennen.

5. Schaltfeld entfernen.

11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.

19.
20.

21.

Nicht weiter zerlegen, wenn das Bauteil nur zur
Erleichterung des Zugangs entfernt wird.

Stift zur Befestigung des Knopfes am
Heckscheibenwischerschalter I[6sen und Knopf
entfernen.

Klemmutter zur Befestigung des
Heckscheibenwischerschalters am Schaltfeld
entfernen.

Heckscheibenwischerschalter entfernen.

Knopf von Leuchtweitenregelschalter entfernen.
Klemmutter zur Befestigung des
Scheinwerferschalters am Schaltfeld entfernen.
Leuchtweitenregelschalter entfernen.
Zigarettenanziinder aus der Fassung entfernen.
Glihlampenhalter von Zigarettenanziinder lésen.
Zigarettenanzinder von den Zungen l6sen und aus
dem Feld entfernen.

Zigarettenanziinder in das Feld einbauen und Zungen
anbringen.

Glihlampenhalter an Zigarettenanziinder montieren.
Zigarettenanziinder in die Fassung stecken.
Leuchtweitenregelschalter in das Schaltfeld einbauen
und mit Klemmutter befestigen.

Knopf an Leuchtweitenregelschalter montieren.
Heckscheibenwischerschalter in das Schaltfeld
einbauen und mit Klemmutter befestigen.

Knopf an Heckscheibenwischerschalter montieren,
wobei darauf zu achten ist, daf3 der Stift richtig sitzt.

Einbau

22.

23.

24.

25.

Nebenschaltfeld an Armaturenbrett anbringen und 4
Lucar- Stecker an Heckscheibenwischerschalter
anschlief3en.

Mehrfachstecker und Lucar-Stecker an
Zigarettenanziinder anschlief3en.

Mehrfachstecker an Leuchtweitenregelschalter
anschlieen.

Nebenschaltfeld an Armaturenbrett montieren und mit
Schrauben befestigen.

REPARATUR 19
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UNTERE ARMATURENBRETTGRUPPE - MJ 1999

Servicereparatur Nr. - 76.46.05
Ausbau

1. Massekabel der Batterie abklemmen.
2. Lenkrad entfernen. Siehe LENKUNG, Reparatur.

8

S

—_— —_——
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M76 3183 //\\

8. Schalter fur Heckscheibenheizung,
NebelschluRleuchte und Warnblinkanlage von
Armaturenbrett [6sen.

9. Mehrfachstecker und Lucar-Stecker von Schalter
trennen.

10. Schalter aufnehmen.

M76 3181

3. 7 Schrauben zur Befestigung der
Lenksaulenverkleidung an der Lenksaule entfernen.

4. Beide Halften der Lenksaulenverkleidung von der
Lenksaule entfernen.

5. Instrumentenblock entfernen. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

M76 3184

11. Sicherungsringe von den beiden Lautsprechern vorn
entfernen.

12. Jeweils 4 Schrauben zur Befestigung der
Lautsprecher am Armaturenbrett entfernen.

13. Mehrfachstecker von Lautsprechern trennen und
beide Lautsprecher vorn entfernen.

M76 3182

6. 3 Schrauben zur Befestigung des Heizungszugs am
Armaturenbrettabschlul® entfernen.

7. Heizungszug von Armaturenbrett I6sen und beiseite
fihren.

20 REPARATUR
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M76 3185

14. Land-Rover-Motiv vorsichtig von Haltegriff I6sen.
15. 2 Schrauben zur Befestigung des Haltegriffs am

Aufprallschutz und Armaturenbrett unten entfernen.
16. Haltegriff entfernen.

19 17 17 21 19 20 17 17 19
B S
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M76 3186 28 26
17. 4 Schrauben zur Befestigung der Defrosterdiisen am 23. Radio ausbauen.
Aufprallschutz entfernen. 24. 2 Zierclips zur Befestigung des Radiogehduses am
18. Beide Defrosterdiisen entfernen. Armaturenbrett entfernen.
19. 3 Schrauben zur Befestigung des Aufprallschutzes an 25. Radiogehause entfernen.
der Spritzwand entfernen. 26. Nebenschaltfeld entfernen. Ndhere Angaben in
20. Aufprallschutz entfernen. dieser Sektion.
21. Radio von Armaturenbrett I6sen. 27. Nebenschaltfeldabdeckung entfernen.
22. 2 Mehrfachstecker und Antenne von Radio trennen. 28. Abdeckung des Innenraum-Sicherungskastens

entfernen.

REPARATUR 21




76 CHASSIS UND KAROSSERIE

M76 3187 32

29. 2 Schrauben zur Befestigung jeder FuRraumdise
entfernen und Diisen von Armaturenbrett unten
entfernen.

30. Schraube zur Befestigung jedes

Turfangbandschutzes entfernen und Schutz links und 31

rechts entfernen.

32.
33.

34.

3 Schrauben zur Befestigung der
Wischermotorabdeckung an der Spritzwand
entfernen.

Motorabdeckung entfernen.

3 Schrauben zur Befestigung der
Verkleidungsschiene am Armaturenbrett unten
entfernen.

Verkleidungsschiene entfernen.

22 REPARATUR
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35.

36.

37.
38.

39.
40.

41.

42.

43.

M76 3188

7 Befestigungsclips zur Befestigung der
Armaturenbrettverkleidung oben an der Spritzwand
entfernen.

Vorsichtig die Verkleidung zurlickfalten, um die
Frischluftstellhebel freizulegen, und Verkleidung
entfernen.

Defrosterschlauch von Ablage losen.

18 Schrauben zur Befestigung der Ablage am
Armaturenbrett unten entfernen.

Ablage ausbauen.

7 Schrauben zur unteren Befestigung des

Armaturenbretts unten an der Spritzwand entfernen.

Beide Haltebleche entfernen und
FuRRraumabdeckungen senken.

2 Halteschrauben zur oberen Befestigung des
Armaturenbretts unten an der Spritzwand
abschrauben.

Mit Unterstutzung eines Helfers das Armaturenbrett
unten entfernen.

Einbau

44,

45,

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.
58.

Mit Unterstiitzung eines Helfers das Armaturenbrett
unten montieren.

2 Halteschrauben zur oberen Befestigung des
Armaturenbretts unten an der Spritzwand montieren.
Beide Haltebleche und FuRraumabdeckungen an
Armaturenbrett unten montieren.

7 Schrauben zur unteren Befestigung des
Armaturenbretts unten an der Spritzwand montieren.
Ablage an Armaturenbrett unten montieren und mit
Schrauben befestigen.

Defrosterschlauch an Ablage montieren.
Armaturenbrettverkleidung oben vorsichtig tiber die
Frischluftausstromer filhren und an Armaturenbrett
montieren.

Befestigungsclips der Verkleidung an Spritzwand
montieren.

Verkleidungsschiene an Armaturenbrett unten
montieren und mit Schrauben befestigen.
Motorabdeckung montieren und mit Schrauben
befestigen.

Turfangbandschutz links und rchts montieren und mit
Schrauben befestigen.

Beide FuRraumdiusen an Armaturenbrett unten
montieren und mit Schrauben befestigen.
Abdeckung des Innenraum-Sicherungskastens
montieren.

Nebenschaltfeldabdeckung montieren.
Nebenschaltfeld montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

REPARATUR 23
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59.

60.

61.
62.

63.

64.

65.
66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.
75.

24

Radiogehause in Armaturenbrett einbauen und mit
Zierclips befestigen.

Radio an Armaturenbrett anbringen und
Mehrfachstecker und Antenne anschlieRen.

Radio in Armaturenbrett einbauen.

Aufprallschutz an Armaturenbrett montieren und mit
Schrauben befestigen.

Beide Defrosterdisen an Aufprallschutz montieren
und mit Schrauben befestigen.

Haltegriff an Armaturenbrett montieren und mit
Schrauben befestigen.

Land-Rover-Motiv an Haltegriff montieren.

Beide Lautsprecher vorn an Armaturenbrett anbringen
und Mehrfachstecker anschlieRRen.

Lautsprecher in Armaturenbrett einbauen und mit
Schrauben befestigen.

Sicherungsringe an Lautsprecher montieren.
Mehrfachstecker und Lucar-Stecker an die Schalter
fir Heckscheibenheizung, NebelschluRleuchte und
Warnblinkanlage anschlie3en.

Schalter in Armaturenbrett einbauen.
Heizungsregler an Armaturenbrett anbringen und mit
Schrauben befestigen.

Instrumentenblock einbauen. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

Beide Halften der Lenksaulenverkleidung an
Lenksaule montieren und mit Schrauben befestigen.
Lenkrad montieren. Siehe LENKUNG, Reparatur.
Massekabel der Batterie anschlie3en.

REPARATUR
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KLIMAANLAGE

KALTEMITTEL ENTLADEN, RECYCELN UND
WIEDERAUFLADEN

Servicereparatur Nr. - 82.30.02

WARNUNG: Die Klimaanlage wird mit einem

potentiell toxischen Kaltemittel unter hohem

Druck befillt. Reparatur- und Wartungsarbeiten
durfen nur von Fachkraften ausgefuhrt werden, die
sowohl mit der Klimaanlage des Fahrzeugs als auch der
Lade- und Prufausristung vertraut sind.

WARNUNG: Alle Arbeiten sind in einem gut

beliifteten Raum auszufiihren, in sicherer

Entfernung von offenen Flammen und
Hitzequellen.

WARNUNG: Schutzbrille und
A Sicherheitshandschuhe tragen.

VORSICHT: Bei Uberfiillung entsteht ein zu
& hoher Systemdruck.
Die fir das Kaltemittel 134a konstruierte mobile
Kaltemittelladestation ermdglicht das Entladen der
Klimaanlage, die Filtration und Entfeuchtung, Evakuierung
und Wiederaufladung mit dem wiederaufbereiteten
Kaltemittel. AuRerdem kann die Station fir

Leistungsprufungen und Analysen der Klimaanlage
herangezogen werden.

Beim Betrieb des Gerats die vom Hersteller gelieferte
Bedienungsanleitung genau befolgen.

Kaltemittel entladen

1. Staubschutzkappen von Hoch- und
Niederdruckanschliissen entfernen.

2. Hoch- und Niederdruckschlauche mit den
entsprechenden Anschlissen verbinden.

3. Ventile an den Anschlissen 6ffnen.

4. Ventile an der Kaltemittelstation richtig einstellen.

HINWEIS: Die Kaltemittelladestation unter
A genauer Befolgung der vom Hersteller
gelieferten Bedienungsanleitung benutzen.
5. Betriebsschalter richtig einstellen.
6. Hauptschalter einschalten.
7. Kaltemittel aus dem System abspeichern.

8. Ventile an der Kaltemittelstation schlieBen.
9. Hauptschalter ausschalten.
10. Ventile an den Anschliissen schlieRen.
11. Hoch und Niederdruckschlauche von den
Anschliissen trennen.
12. Staubschutzkappen an Anschliisse montieren.
13. Ventil hinten an der Station 6ffnen, um das
Kaltemitteldl aus dem System abzulassen.
14. Die aus dem System entnommene
Kaltemittelslmenge messen und notieren.
15. Ventil hinten an der Station schliel3en.

Evakuieren
Kaltemittelkreises muf3 der

Sammelbehéalter/Trockner unmittelbar vor dem
Evakuieren und Laden der Anlage erneuert werden.

2 VORSICHT: Nach einer Offnung des

1. Staubschutzkappen von Hoch- und
Niederdruckanschliissen entfernen.

Hoch- und Niederdruckschlauche mit den
entsprechenden Anschlissen verbinden.

Ventile an den Anschliissen 6ffnen.

Ventile an der Kaltemittelstation richtig einstellen.
Betriebsschalter richtig einstellen.

Hauptschalter einschalten.

System evakuieren.

n

No ok w

von mehr als 700 mm/Hg herrscht, ist die

Anlage vermutlich nicht hermetisch dicht. Das
System teilweise aufladen und mit einem
elektronischen Leckprufgerat untersuchen. Zuerst die
Niederdruckleitungen priifen und dann den Kompressor
5 Minuten lang laufen lassen. Danach die
Hochdruckleitungen prufen.

2 HINWEIS: Falls nach 15 Minuten ein Unterdruck

HINWEIS: Die Anlage muf3 unmittelbar vor dem

Wiederaufladen evakuiert werden. Eine

zeitliche Trennung der beiden Arbeitsgénge ist
nicht zuléssig.

EINSTELLUNGEN
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Wiederaufladen

WARNUNG: Gebrauchtes Kaltemittel muf3 vor
der Wiederverwendung stets einem
Recyclingprozel3 unterzogen werden, um

sicherzustellen, daR die Reinheit des Kaltemittels hoch
genug fur den sicheren Gebrauch in der Klimaanlage
ist. Das Recycling darf nur mit einer Ausriistung

erfolg

en, der von Underwriter Laboratory Inc. eine

Musterzulassung gemaf SAE-J1991 erteilt worden ist.
Andere Geréate erzielen beim Recycling des Kaltemittels
nicht unbedingt den gleichen Reinheitsgrad.

> B

©CEND R WNR 9

10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

17.
18.

WARNUNG: Eine R134a-Kaltemittelstation darf
nicht fur andere Kaltemittel verwenden werden.

WARNUNG: R134a aus Haushalts- und
Gewerbequellen darf fur Kfz- Klimaanlagen
nicht benutzt werden.

VORSICHT: Nach groReren
Instandsetzungsarbeiten ist eine Leckprifung
mit Inertgas durchzufihren.

Ventile an der Kéltemittelstation schlief3en.

Ventil am Olladegerét schlieRen.

Gelben Schlauch von Kaltemittelstation trennen.
Deckel von Olladegerat entfernen.

Kaltemitteldl in der richtigen Menge in das Olladegerét
einfullen.

Olladegerat mit dem Deckel verschlieRen.

Gelben Schlauch an Kaltemittelstation anschlief3en.
Ventil am Olladegerét 6ffnen.

Zeiger an der Kéltemittelanzeige auf den unteren
Pegelstand stellen.

Langsam das richtige Ventil an der Kaltemittelstation
offnen und das Kéltemittel durch den Unterdruck in
die Anlage saugen lassen.

Ventil an der Kaltemittelstation schlie3en, wenn die
Klimaanlage mit der richtigen Menge Kaltemittel
aufgeladen worden ist.

Wenn die Anlage die volle Fillmenge nicht aufnimmt,
den Motor starten und mindestens 2 Minuten lang mit
1500 U/min laufen lassen. Die Klimaanlage
einschalten, die Fahrzeugfenster 6ffnen, den
Temperaturregler auf kalt und das Geblase auf
Hdéchstleistung stellen.

Unter Beachtung der Bedienungsanleitung fiir die
Kaltemittelstation die Anlage richtig wieder aufladen.
Hauptschalter ausschalten.

Ventile an den Anschliissen schlie3en.

Hoch und Niederdruckschlauche von den
Anschliissen trennen.

Staubschutzkappen an Anschliisse montieren.

Die Klimaanlage einer Betriebspriifung unterziehen.

EINSTELLUNGEN
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KOMPRESSOR

Servicereparatur Nr. - 82.10.20

Ausbau

1.
2.
3.

AN

7.
8.

9.

Motorschallschutzabdeckung entfernen.

Klimaanlage drucklos machen. Siehe Einstellungen.
Hilfsantriebsriemen entfernen. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

. Kiihimittel ablassen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

Mehrfachstecker von Kompressor abziehen.
2 Schrauben zur Befestigung der Klimaleitungen am
Kompressor entfernen und O-Ringe wegwerfen.

VORSICHT: Alle Leitungen der Klimaanlage
sofort verschlieRen, um keine Feuchtigkeit oder
Schmutz in das System eindringen zu lassen.

Schellen I6sen und Schlauch oben von Kihimittelknie
und Heizungsrohr trennen.

4 Schrauben zur Befestigung des Kompressors am
Halter entfernen.

Kompressor entfernen.

Einbau

10.

11.

12.
13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.
20.

Kompressor an Halter anbringen und Schrauben mit
25 Nm festziehen.

Kappen von Kompressor- und Rohranschliissen
entfernen.

Kompressor und Rohranschliisse saubern.

Neue O-Ringe mit Kaltemitteldl schmieren und an
Kompressor montieren.

Klimaleitungen an Kompressor anbringen und
Schrauben mit 9 Nm festziehen.

Mehrfachstecker an Kompressor anschliel3en.
Schlauch oben anbringen und mit Schellen
befestigen.

Kihlanlage auffilllen. Siehe KUHLANLAGE Td5,
Einstellungen.

Hilfsantriebsriemen montieren. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

Klimaanlage wiederaufladen. Siehe Einstellungen.
Motorschallschutzabdeckung einbauen.

REPARATUR 1
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ELEKTROMOTOR - KONDENSATORVENTILATOR

SAMMELBEHALTER/TROCKNER

Servicereparatur Nr. - 82.15.01

Ausbau

=

\\ L N
-M82.0557 T -

1. 6 Schrauben entfernen und Kuhlergrill entfernen.

=) [ai

N

2 /‘é‘:\ ‘sﬂiij
nEs= w.c
M82 0558 =

O
GiS——

2. Mehrfachstecker des Ventilators trennen und
Mehrfachsteckerhalter von Halteclip 16sen.

3. Mit Unterstitzung eines Helfers 4 Muttern und
Schrauben zur Befestigung des Elektromotors am
Kondensator entfernen.

4. Elektromotor entfernen.

Einbau

5. Elektromotor an Kondensator anbringen und mit
Unterstlitzung eines Helfers Muttern und Schrauben
mit 8 Nm festziehen.

Mehrfachstecker an Elektromotor anschlieRen.

7. Kuhlergrill anbringen und mit Schrauben befestigen.

o

Servicereparatur Nr. - 82.17.03
Ausbau

1. Kaltemittel aus der Klimaanlage abspeichern. Siehe
Einstellungen.

M82,0559

2. 2 Schraube zur Befestigung der
Rohrverschraubungen am Sammelbehélter/Trockner
entfernen.

3. Leitungen lésen und O-Ringe wegwerfen.

VORSICHT: Alle Leitungen der Klimaanlage
& sofort verschlieRen, um keine Feuchtigkeit oder
Schmutz in das System eindringen zu lassen.
4. 2 Schrauben zur Befestigung des
Sammelbehalter/Trockner- Halters am Chassis
entfernen.

M82 0560

5. Sammelbehalter/Trockner entfernen,
Klammerschraube lockern und Halter entfernen.

2 REPARATUR
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Einbau

6. Halter an Sammelbehélter/Trockner anbringen und
Klammerschraube festziehen.
7. Sammelbehalter an Chassis anbringen und
Schrauben festziehen.
8. Stopfen von Klimaleitungen entfernen.
9. Neue O-Ringe mit Kéltemitteldl schmieren.
10. O-Ringe montieren, Rohre anbringen und Schrauben
mit 8 Nm festziehen.
11. Klimaanlage wiederaufladen. Siehe Einstellungen.

REPARATUR
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VERDAMPFER

Servicereparatur Nr. - 82.25.20
Ausbau
1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Kaltemittel aus der Klimaanlage abspeichern. Siehe
Einstellungen.

M82 0549

3. 2 Schrauben zur Befestigung der Klimaleitungen am
Verdampfer entfernen.
4. Leitungen I6sen und O-Ringe wegwerfen.

VORSICHT: Alle Leitungen der Klimaanlage
& sofort verschlieRen, um keine Feuchtigkeit oder
Schmutz in das System eindringen zu lassen.

M82 0550

5. 2 Schrauben entfernen und Sicherungs-/Relaishalter
von der Karosserie I6sen, 2 Beilagen aufnehmen.

M82 0551

6. 8 Schrauben zur Befestigung der Lautsprecher am
Klimakanal entfernen.

7. Lucar-Stecker von Lautsprechern trennen und
Lautsprecher entfernen.

M82 0552

8. 5 Schrauben zur Befestigung des Klimakanals am
Armaturenbrett entfernen.

4 REPARATUR




KLIMAANLAGE

M82 0555

16. Innensechskantschraube entfernen, Rohrgruppe von
Verdampfer entfernen und O-Ringe wegwerfen.

sofort verschlieRen, um keine Feuchtigkeit oder

2 VORSICHT: Alle Leitungen der Klimaanlage
Schmutz in das System eindringen zu lassen.

M82 Q553

17. 7 Schrauben entfernen und Verdampferabdeckung
von Klimakanal entfernen.

9. Mehrfachstecker von Hilfskreisrelaishalter abziehen. 18. Temperaturgeber Ibsen und Verdampfer entfernen.

10. Ablaufrohr von Verdampfer lésen.

11. Verdampfer von Spritzwandtille l6sen.

12. Mit Unterstitzung eines Helfers die Klimakanalgruppe
aus dem Fahrzeug entfernen.

M82 0561

19. 2 Innensechskantschrauben entfernen,
Expansionsventil von Verdampfer entfernen und
O-Ringe wegwerfen.

M82 0554

13. Mehrfachstecker von Geblasemotor trennen.

14. 5 Schrauben entfernen und Geblase von Klimakanal
entfernen.

15. Mehrfachstecker von Trindrschalter abziehen.

REPARATUR 5
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Einbau

20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.

27.
28.

29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.

Expansionsventil und Auflageflache saubern.

Neue O-Ringe mit Kéltemitteldl schmieren und
O-Ringe an Leitungen montieren.

Expansionsventil anbringen und
Innensechskantschrauben festziehen.

Verdampfer anbringen und Sensor montieren.
Abdeckung anbringen und Schrauben festziehen.
Leitungen und Auflageflachen sédubern.

Neue O-Ringe schmieren und montieren, Leitungen
anbringen und Innensechskantschraube festziehen.
Mehrfachstecker an Trindrschalter anschlie3en.
Geblase anbringen, Schrauben festziehen und
Mehrfachstecker anschliel3en.

Mit Unterstitzung eines Helfers die Klimakanalgruppe
im Fahrzeug anbringen.

AblaRrohr an Verdampfer anschlieRen.
Mehrfachstecker an Relaishalter anschlieRen.
Klimakanal an Armaturenbrett ausrichten,
Halteschraube und Schrauben festziehen.
Lautsprecher anbringen und Lucar-Stecker
anschlie3en.

Relaishalter anbringen und Schrauben festziehen.
Leitungen und Auflageflache saubern.

Neue O-Ringe schmieren und an
Verdampferleitungen montieren.

Leitungen anbringen und Schrauben mit 6 Nm
festziehen.

Sammelbehalter/Trockner erneuern. Ndhere
Angaben in dieser Sektion.

Klimaanlage wiederaufladen. Siehe Einstellungen.

REPARATUR
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WISCHER UND WASCHER

SCHEIBENWASCHPUMPE - WINDSCHUTZSCHEIBE HECKSCHEIBENWASCHDUSE
Servicereparatur Nr. - 84.10.21 Servicereparatur Nr. - 84.30.09
Ausbau Ausbau

1. Scheinwerfer entfernen. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.
2. Auffangbehalter fir auslaufende Flussigkeit aufstellen.

M84 0319

3. Mehrfachstecker von Scheibenwaschpumpe
abnehmen. 1. Verkleidungen von beiden Seitenfenstern hinten I6sen

4. Schlauch von Scheibenwaschpumpe abnehmen. und entfernen.
5. Scheibenwaschpumpe von Vorratsbehalter [6sen und
Dichtungsscheibe wegwerfen.

Einbau

6. Neue Dichtscheibe montieren und Pumpe an Behélter
befestigen.

7. Schlauch und Mehrfachstecker an
Scheibenwaschpumpe anschlieRen.

8. Scheinwerfer montieren. Siehe ELEKTRISCHE
ANLAGE, Reparatur.

9. Vorratsbehélter mit Waschfliissigkeit auffullen.

/M84 0320

2. 8 Schrauben zur Befestigung der beiden Haltegriffe
hinten entfernen.
3. Beide Haltegriffe hinten entfernen.

REPARATUR 1
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e

M84 Q321

4. 4 Zierclips zur Befestigung der Heckverkleidung oben
an der Karosserie entfernen.

5. Heckverkleidung oben I16sen und entfernen.

6. Auffangbehalter fir auslaufende Flussigkeit aufstellen.

\—/

4 —_

\

:XIX —=

“M84 0322 ° \ 7T/

~

Waschflussigkeitsschlauch von Dise trennen.

8. Mutter zur Befestigung der Scheibenwaschdiuse an
der Karosserie entfernen.

9. Scheibenwaschdise entfernen.

Einbau

10. Scheibenwaschduse an Karosserie montieren und mit
Mutter befestigen.

11. Waschflussigkeitsschlauch an Diise anschlieRen.

12. Auffangbehélter entfernen.

13. Heckverkleidung oben montieren und mit Zierclips
befestigen.

14. Beide Haltegriffe hinten montieren und mit Schrauben
befestigen.

15. Verkleidungen an beide Seitenfenster hinten
montieren.

2 REPARATUR
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ELEKTRISCHE ANLAGE

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Servicereparatur Nr. - 86.40.17
Prifung

1. Ein geeignetes Scheinwerfereinstellgerat vor dem
Scheinwerfer aufstellen.

2. Sicherstellen, da der Schalter fir die
Leuchtweitenregulierung am Armaturenbrett auf 'O’
steht, und die Scheinwerfer einschalten.
Scheinwerferausrichtung = 1,2% unter horizontal und
parallell.

Einstellung

3. Einstellgerat vor dem zweiten Scheinwerfer aufstellen
und Einstellung nétigenfalls korrigieren.

4. Scheinwerfer ausschalten.

5. Einstellgerat entfernen.

EINSTELLUNGEN







ELEKTRISCHE ANLAGE

HILFSANTRIEBSRIEMEN EINSPRITZDUSENKABELBAUM
Servicereparatur Nr. - 86.10.03 Servicereparatur Nr. - 86.70.22
Ausbau Ausbau
1. Kihlventilator entfernen. Siehe KUHLANLAGE Td5, 1. Nockenwellendeckeldichtung entfernen. Siehe
Reparatur. MOTOR Td5, Reparatur.

M86 4695
2. Antriebsriemenspanner mit Hilfe eines 2. Motorkabelbaum von Einspritzdiisenkabelbaum
15-mm-Ringschlissels lésen und Gurt von trennen.
Riemenscheiben befreien. 3. Die Mehrfachstecker von den Einspritzdiisen
abnehmen.
Einbau 4. Einspritzdiisenkabelbaum von Nockenwellentrager

|6sen und Kabelbaum entfernen.
3. Riemenscheibenrillen sdubern und sicherstellen, dai

die Rillen nicht beschadigt sind. Einbau
4. Neuen Antriebsriemen auf die Riemenscheiben
ziehen und dabei sicherstellen, dal der Riemen 5. Einspritzdisenkabelbaumanschluf3 mit neuen
richtig in den Riemenscheibenrillen liegt. O-Ringen versehen.
5. Spannrolle im Uhrzeigersinn am Anschlag halten und 6. Kabelbaum auslegen und Anschluf? an
mit Unterstlitzung eines Helfers den Antriebsriemen Nockenwellentrager anbringen.
auf die letzte Riemenscheibe montieren. 7. Mehrfachstecker an Einspritzdusen und
6. Kiihlventilator montieren. Siehe KUHLANLAGE Td5, Motorkabelbaum anschlief3en.
Reparatur. 8. Nockenwellendeckeldichtung montieren. Siehe

MOTOR Td5, Reparatur.

REPARATUR
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STARTER

HOCHGESETZTE BREMSLEUCHTE (CHMSL)

Servicereparatur Nr. - 86.60.01
Ausbau

1. Batterieabdeckung entfernen.

2. Massekabel der Batterie abklemmen.

3. Befestigungselemente entfernen und
Unterbodenblech abnehmen.

M86 4702

4. Lucar-Stecker von Magnetschalter abnehmen.

5. Mutter entfernen und Batteriekabel von
Magnetschalter abklemmen.

6. Mutter und 2 Schrauben zur Befestigung des Starters
am Getriebegehause entfernen. Starter entfernen.

Einbau

7. Starter und Auflageflache Saubern.
8. Starter anbringen und Mutter und 2 Schrauben mit 27
Nm festziehen.
9. Kabel an Magnetschalter anschlie3en und Mutter
festziehen.
10. Lucar-Stecker an Magnetschalter anschlieRen.
11. Unterbodenblech montieren.
12. Massekabel der Batterie anschlieRen.
13. Batterieabdeckung montieren.

Servicereparatur Nr. - 86.41.32

Ausbau

—

1. 2 Schrauben zur Befestigung der Leuchtenabdeckung
entfernen.

2. Leuchtenabdeckung entfernen.

3. 2 Lucar-Stecker von Gluhlampenhalter abziehen.

4. 2 Muttern zur Befestigung der Leuchte an der Hecktiir
entfernen.

5. Leuchte entfernen.

6. Dichtung abnehmen.

Einbau

7. Dichtung anbringen.

8. Leuchte anbringen.

9. Leuchte mit Muttern befestigen.
10. Lucar-Stecker an Glihlampenhalter anschlie3en.
11. Leuchtenabdeckung montieren.
12. Abdeckung mit Schrauben befestigen.

2 REPARATUR




ELEKTRISCHE ANLAGE

GENERATOR

Servicereparatur Nr. - 86.10.02
Ausbau

1. Hilfsantriebsriemen entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

Eea
i
e

]
M86 4691 \&

2. Kappe I6sen und Mutter zur Befestigung des Kabels
am Generator entfernen.
3. Mehrfachstecker von Generator abnehmen.

M86 4692

4. Schraube entfernen (Linksgewinde) und
Hilfsantriebsriemenspanner entfernen.

5. Schraube zur Befestigung der Stiitze am Generator
entfernen.

6. Schelle zur Befestigung des
Schmiermittelablaufschlauchs an der
Unterdruckpumpe I6sen.

7. Schmiermittelleitung der Unterdruckpumpe am
Zylinderkopf lockern und O-Ring wegwerfen.

8. Schraube zur Befestigung des Generators entfernen
und von Halter l6sen.

9. Schlauch von Unterdruckpumpe abnehmen.

10. Generator entfernen, wobei darauf zu achten ist, daf
die Kuhlerrippen nicht beschadigt werden.

M86 4694

11. 4 Schrauben entfernen und Unterdruckpumpe von
Generator entfernen.

2 VORSICHT: Anschlisse verstopfen.

REPARATUR
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Einbau

12. Auflageflache von Generator und Unterdruckpumpe
saubern.

13. Unterdruckpumpe an Generator montieren und
Schrauben mit 10 Nm festziehen.

14. Generator anbringen und Mehrfachstecker
anschliel3en.

15. Unterdruckschlauch und Olablaufschlauch an
Unterdruckpumpe anschlieen und Schelle
befestigen.

16. Mit Unterstiitzung eines Helfers Generator an Halter
ausrichten und Schraube montieren, aber noch nicht
festziehen.

17. Schraube zur Befestigung der Stiitze am Generator
montieren und mit 25 Nm festziehen.

18. Schraube zur Befestigung des Generators am Halter
mit 45 Nm festziehen.

19. Unter Erneuerung des O-Rings die
Schmiermittelleitung anschlieBen und
Rohrverschraubung mit 20 Nm festziehen.

20. Kabel an Generator anschlieBen und Mutter mit 6 Nm
festziehen.

21. Hilfsantriebsriemenspanner montieren und Schraube
mit 50 Nm festziehen.

22. Hilfsantriebsriemen montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

SIGNALHORN LINKS

Servicereparatur Nr. - 86.30.10

Ausbau

1. Scheinwerfer links entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

|
Q/S

2. Mehrfachstecker der Hupe abnehmen.
3. Mutter entfernen und Signalhorn von Halter entfernen.

M86 4686 \

Einbau

4. Signalhorn anbringen, Mutter festziehen und
Mehrfachstecker anschlief3en.

5. Scheinwerfer links montieren. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

4 REPARATUR
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SCHEINWERFER

Servicereparatur Nr. - 86.40.49

Ausbau
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‘M86 4699

1. 4 Schrauben entfernen und Begrenzungs- und
Blinkerleuchten von Kotfligel l16sen.

2. Mehrfachstecker abziehen und Begrenzungs- und
Blinkerleuchten entfernen.

3. 2 Schrauben entfernen und Scheinwerfereinfassung
entfernen.

M86 4700

4. 4 Schrauben zur Befestigung des Scheinwerfers am
Kotfligel entfernen, Mehrfachstecker abziehen und
Scheinwerfer entfernen.

5. Scheinwerferdichtung entfernen.

Einbau

6. Scheinwerferdichtung montieren.

7. Scheinwerfer anbringen, Mehrfachstecker
anschlief3en, Schrauben an Scheinwerfer montieren
und festziehen.

8. Scheinwerfereinfassung montieren und mit Schrauben
befestigen.

9. Begrenzungs- und Blinkerleuchten anbringen,
Mehrfachstecker anschlieBen und mit Schrauben
befestigen.

10. Scheinwerfer einstellen. Siehe Einstellungen.

REPARATUR 5
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HECKLEUCHTE

RADIO

Servicereparatur Nr. - 86.40.70

Ausbau
oS
Q
M86 4690

1. 2 Schrauben zur Befestigung der Heckleuchte an der
Karosserie entfernen.
2. Mehrfachstecker abziehen und Leuchte entfernen.

Einbau

3. Heckleuchte einbauen und Mehrfachstecker
anschliel3en.

4. Schrauben zur Befestigung der Leuchte montieren
und festziehen.

Servicereparatur Nr. - 86.50.03

Ausbau

SMD 4091

1. Mit Hilfe von Werkzeug SMD 4091 das Radio aus der
Aufnahme I6sen.

2. Koaxialkabel von Radio abnehmen.
2 Mehrfachstecker von Radio abziehen.
4. Radio von Armaturenbrett entfernen.

w

Einbau

5. Radio an Armaturenbrett anbringen und die
Mehrfachstecker anschlie3en.

Koaxialkabel an Radio anschliel3en.

7. Radio in Aufnahme befestigen.

o

6 REPARATUR
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LAUTSPRECHER VORN GETRIEBEBREMSSSCHALTER
Servicereparatur Nr. - 86.50.15 Servicereparatur Nr. - 86.65.45
Ausbau Ausbau

1
/
M86 4687

1. 4 Schrauben zur Befestigung des Lautsprechers am 1. Schutz von Getriebebremshebel l6sen.

Armaturenbrett entfernen. 2. 2 Schrauben entfernen und Getriebebremshebel von
2. Lautsprecher von Armaturenbrett [6sen und 2 Karosserie losen.

Lucar-Stecker abziehen. 3. Lucar-Stecker vom Warnschalter der Getriebebremse
3. Lautsprecher entfernen. trennen.

4. 2 Schrauben zur Befestigung des Schalters am
Einbau Bremshebel entfernen und Schalter entfernen.

4. Lautsprecher an Armaturenbrett anbringen und Einbau

Lucar-Stecker anschlie3en.
5. Lautsprecher in Armaturenbrett einbauen und mit 5. Schalter an Bremshebel montieren und Schrauben

Schrauben befestigen. festziehen.

6. Lucar-Stecker an Schalter anschlieRen.

7. Bremshebel anbringen und Schrauben mit 22 Nm
festziehen.

8. Schutz an Bremshebel anbringen.

REPARATUR 7
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BLINKERLEUCHTE VORN

Servicereparatur Nr. - 86.40.42

Ausbau
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‘M86 4696

1. 2 Schrauben zur Befestigung der Blinkerleuchte am
Kotfligel vorn entfernen.
2. Mehrfachstecker abziehen und Leuchte entfernen.

Einbau

3. Blinkerleuchte anbringen und Mehrfachstecker
anschlielRen.

4. Schrauben zur Befestigung der Leuchte montieren
und festziehen.

8 REPARATUR




88 - INSTRUMENTE

INHALT

Seite

REPARATUR







INSTRUMENTE

INSTRUMENTENBLOCK

Servicereparatur Nr. - 88.30.38

Ausbau

M88 0246

1. 4 Schrauben zur Befestigung des Instrumentenblocks
am Armaturenbrett entfernen.
2. Instrumentenblock von Armaturenbrett [6sen.

i~
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M88 0247 = m\

3. 3 Mehrfachstecker des Instrumentenblockkabelbaums
vom Hauptkabelbaum trennen.
4. Instrumentenblock entfernen.

Msgo248 7

5. 4 Lucar-Stecker von den Heizungsreglern links und
rechts trennen.

6. 7 Mehrfachstecker hinten von Instrumentenblock
trennen.

7. Sicherungsringe von 4 Instrumenten entfernen.

4 Instrumente von Instrumentenblock entfernen.
9. 2 Torx-Schrauben zur Befestigung der Warn- und
Kontrolleuchtengruppe am Instrumentenblock

entfernen.
10. Warn- und Kontrolleuchtengruppe von
Instrumentenblock entfernen.

©

Einbau

11. Warn- und Kontrolleuchtengruppe an
Instrumentenblock montieren und mit Torx-Schrauben
befestigen.

12. Instrumente an Instrumentenblock montieren und mit
Sicherungsringen befestigen.

13. Mehrfachstecker hinten an Instrumentenblock
anschlief3en.

14. Lucar-Stecker an Heizungsregler links und rechts
anschlieen.

15. Instrumentenblock an Armaturenbrett anbringen und
Mehrfachstecker des Instrumentenblockkabelbaums
an Hauptkabelbaum anschlief3en.

16. Instrumentenblock an Armaturenbrett montieren und
mit Schrauben befestigen.

REPARATUR 1




88 INSTRUMENTE

UHR

Servicereparatur Nr. - 88.15.07
Ausbau

1. Instrumentenblock entfernen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

2. Mehrfachstecker von Uhr abziehen.
3. Schraubring zur Befestigung der Uhr und die Uhr
selbst entfernen.

Einbau

4. Uhr anbringen und an Instrumentenblock befestigen.

5. Mehrfachstecker an Uhr anschlie3en.

6. Instrumentenblock einbauen. Ndhere Angaben in
dieser Sektion.

2 REPARATUR




